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Livsmedelsupphandlingen omfattar aterkommande och betydande trans- - J " (
porter, som ar en forutsattning for att livsmedlen ska kunna levereras. Ef- ;,#érgelanda‘,_ﬁ:
tersom transporterna sker regelbundet och i stor omfattning sag vi upp- \?’*’;Munkedau
handlingen som ett relevant tillfalle att bidra till fossilfria [6sningar och s Lng

Lysekil Y
' Uddevalla

darigenom stodja kommunernas klimatloften och det dvergripande malet
om ett fossiloberoende Vastra Gotaland 2030.

\

Trollhattan

Vi ville forsta: Vi genomforde:
Vargarda
- hur transporterna faktiskt genomfors - intern dialog med kostchefer och
kostsamordnare
* hur leverantorerna organiserar :
transporterna, inklusive egna fordon, - oversiktlig marknadsanalys via e
externa akerier och underleverantorer leverantorernas hemsidor
- hur langt leverantérerna har kommit i - marknadsdialog med berdrda
omstallningen leverantorer
- vilka mojligheter som finns till uppfol;j- - dialog om krav, kravutformning och
ning uppfoljning



INNEHALL

GreenFleets driver pa omstallningen av transportmedel Behovs- ochnulagesanalys............................ 3
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Kommunerna har stora fordonsflottor med olika typer av fordon, och
ansvarar ocksa for manga fordon i samband med anbud och avtal som
ingas i regi av kommunens verksamhet. Dessa fordon ags av privata
operatorer, men kommunen kan bidra till att motivera gronare
transporter via krav och kriterier.

Kravformulering. ... .. .. /

Reflektioner. ... e,

Darfor har danska och svenska partners initierat projektet GreenFleets,
som ska fordjupa sig i denna agenda och tillsammans hitta hallbara

satt att anpassa flottorna.




Behovs- och

NULAGESANALYS

Intern dialog

Vi hade en timmes dialog med kostchefer och kostsamordnare. Vi
presenterade varfor vi ville titta narmare pa mojligheten att stalla
krav pa fossilfria transporter. Eftersom upphandlingen omfattar
manga och aterkommande transporter med betydande klimat
paverkan, kan krav pa fossilfria I6sningar bidra till kommunernas

klimatloften och malet om ett fossiloberoende Vastra Gotaland
2030. - Vad tanker ni om att vi har ambitionen

om att stalla krav pa fossilfria transpor-
ter?

Fragor vi stallde till bestallarna

- Vet ni vilket drivmedel som leverantorer-
na kor pa idag?

Dialogen visade att vi behdvde forsta mer om: - Vet ni ungefar idag hur mycket av kost-

- hur transporterna kors i dag, till exempel fordon och drivmedel naden som ligger pa transport och varor?
- vilka mojligheter leverantorerna har att kora fossilfritt i vart + Hur ser det ut med leveransfrekvens?
omrade

- Ser ni nagonting i transportflodet som
- om transportdelen kan synliggoras i totalpriset. skulle kunna forbattras?




Oversiktlig

MARKNADSANALYS

Genom leverantorernas webbplatser framgick att flera

av foretagen ar drivande i omstallningen, med satsning-

ar pa fossilfria transporter genom el, biogas och HVO

. Flera hade redan ellastbilar och biogaslastbilari sina

fordonsflottor och uttryckte ambitioner att elektrifiera

ytterligare . Marknadsanalysen visade att leverantorer-

na i viss utstrackning anvande sig av underleverentorer, O
men inte i vilka geografiska omraden dessa anvandes. O

Slutsatsen blir att det inte riktigt framgick om dessa
losningar fanns tillgangliga i vart geografiska omrade
eller omm de omfattade de transporter som var aktuella
| upphandlingen . Exempelvis verkade ellastbilar framst
anvandas i storstadsregioner . Det starkte behovet av
marknadsdialog for att forsta vilka fossilfria losningar
som var mojliga utifran de lokala forutsattningarna.

O



MARKNADSDIALOG

Beskrivning av dialog

Vi hade en timmes dialog med varje leverantor, varav 20
minuter avsattes for fragor om transporternas utférande. Fragor vi stallde till bestallarna

- Utfors uppdraget med egen fordonsflotta
och egen personal eller med underleveran-
torer?

Dialogen visade att:

- leveranser sker med bade egna transporter och externa, ofta

lokala, akerier

- Vilka typer av fordon och drivmedel anvands
» omlastning sker mellan egna transporter och externa akerier idag?

- leverantorerna kan kora med HVO100 fran avtalsstart i vart . Vilka méjligheter och begransningar finns

omrade for fossilfria losningar i verksamhetsomra-
- el och biogas kan vara mojliga det?
- uppfoljning genom koérda kilometer per drivmedel bedémdes  Hur ser uppdragets driftmonster ut?

mojlig - Hur skulle krav pa fossilfri drift paverka utfo-
- leverantorerna kunde inte sarredovisa transportkostnaderna randet?

+ Hur arbetar ni idag med omstallning och vil-
ka steg planeras framat?




KRAVFORMULERING

Hur resonerade vi kring kravstallning?

Utifran analys och dialog beddmde vi att fossilfria transpor-
ter kunde kravas fran avtalsstart, eftersom HVOI100 var vanligt
i omradet. Kraven utformades stegvis, med fossilfritt fran start
och successivt okad andel el under avtalstiden.

Kravet uttrycktes som andel korda kilometer per drivmedel|,
eftersom det beddomdes mogjligt att folja upp och gav en bild av
transporternas faktiska utforande.

Hur resonerade vi kring
utvarderingsmodell etc.?

Fokus lag pa att kraven skulle vara tydliga, relevanta for
transportlosningen och mojliga att folja upp. Darfor lades
tyngdpunkten pa kravutformning och uppfoljning, snarare
an utvardering. Kraven stalldes som ska-krav i administrativa
foreskrifter.



Vilka krav stallde vi?

- Undantag kan goras under kortare tid nar ordinarie fordon
repareras, servas eller dylikt. Undantagen ska dokumenteras.

- Tunga fordon (totalvikt 6ver 3,5 ton) som anvands inom
uppdraget ska uppfylla krav enligt minst EURO VI. Latta for-
don (totalvikt under 3,5 ton) som anvands inom uppdraget ska Redovisningskrav

upptylla krav enligt minst EURO 6. - Leverantdren ska en gang per kalenderar redovisa hur kraven

Krav pa drivmedel for uppdraget uppfylls. Foljande ska redovisas:

- Fran avtalsstart ska 100 % av drivmedlet som
anvands for att utfora uppdraget utgoras av Med fornybart
fornybart drivmedel. drivmedel menas:

- Antalet korkilometer per bransletyp

- Mangd i liter, kilo (om biogas) eller kWh tanka-
de branslen per bransletyp som forbrukats

Andel kérda kilometer fossilfritt * El for uppdraget

- Av de fordon som anvands for att utfora - Vatgas - Registreringsnummer pa de fordon som
uppdraget* ska en bestamd andel drivas - Biogas nar anvants for uppdraget
av primart el, vatgas eller biogas IS - Bioetanol (ED95/E85/75) - Pa begaran av bestallaren ska leveranto-

med ar 2028. Endast helelektriska fordon
utan forbranningsmotor godkanns som el- » Biodiesel (HVO100,
fordon, det vill saga ej laddhybrider och el- RMET100 eller FAME 100/
hybrider. B100)

ren kunna leverera underlag som styrker
att fornybart drivmedel anvands for upp-
draget, till exempel kvitton pa tankade driv-

medel.
- Tva ar efter avtalsstart ska minst 10% av

uppdragets* totala arliga korstracka utféras av fordon

om anvander el, vatgas eller biogas som drivmedel. Fordo-
nen som anvands ska vara godkanda for el, vatgas eller biogas
enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister.

- Leverantoren ska pa begaran kunna redovisa hur
kOparens andelar har beraknats och inte dubbelraknats
mot olika kunder.

* Uppdraget avser transport fran leverantérens centrallager, via eventuellt

mellanlager, till slutkund.



REFLEKTIONER

Genom att forbereda vilka fragor vi ville stalla, bade internt och i
dialog med leverantorer, fick vi en tydligare bild av marknadens
forutsattningar och uppdragets utforande, vilket underlattade
utformningen av krav.

En viktig lardom fran marknadsdialogen var att forsta leverantorer-
nas logistikupplagg: leveranser fran centrallager, omlastningscen-

traler och nar externa eller lokala akerier tar vid. Det gor det enklare
att ringa in hur kraven skall traffa transporterna i logistikupplagget.

Leverantorerna lyfte att forandrade logistikupplagg, till exempel
leveranser utanfor peak-hours, kan paverka logistikupplagget bade
vad galler pris- och miljoaspekter for transporterna. Sadana fragor
behover tas upp tidigare med bestallarna nasta gang, for att se om
andra leveranstider kan fungera utifran verksamhetens behov och
bidra till lagre kostnad eller mindre miljopaverkan.

ar nara integrerade i leverantorernas affarsmodell. Det gjorde det
svart att avgdra hur totalpriset ar fordelat mellan transporter och
varor. Fragor om prispaverkan gav inga tydliga svar.

Samtidigt blev det tydligt att transporter och livsmedelsleveranser :

Det kom inga fragor om transportkraven under anbudstiden. Var
bedomning ar att leverantorerna forstod vad som efterfragades.




Mer information och verktyg

for omstallningsarbetet

Las mer har!

Pa hemsidan kan du lasa mer om projektets arbete samt hitta tips och verktyg

till hjalp for kommunernas omstallningsarbete.

Har kan du bland annat hitta TCO-verktyg, matchningsfiler,
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https://www.fyrbodal.se/projektsida/projekt-vi-driver/regional-utveckling/greenfleets/

