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ARENDE 1 - Upprop och val av justerare

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen viljer xx (x) till justerare. Justering dger rum 2026-04-27 digitalt

Sammanfattning

Till justerare foreslas nagon av nedanstaende ledamoter:
Kent Hansson (S)

Liselott Frojd (M)

Stefan Skoglund (S)

Benny Augustsson (S)

Justeringen foreslas dga rum 2026-04-27, digitalt
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ARENDE 2 - Faststillande av dagordningen

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen faststiller dagordningen.
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ARENDE 3 - Ordfdrande och forbundsdirektor informerar, kl. 09,10-09,30

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen.

Sammanfattning
Information utifran den regionala kontexten
e BHU, SRO och ViastKom
e Vastgruppen
e Vistsvensk samling
e Kommundirektorer

Aktuellt i Fyrbodalsregionen & pd kommunalforbundet
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ARENDE 4 - Politisk dialog, kl. 09,30-10,15

Forslag till beslut

Forbundsdirektionen har haft interna 6verlaggningar
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ARENDE 5 — Aktuella infrastrukturirenden, kl. 10,30-10,40

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen

Sammanfattning
En muntlig foredragning av Morgan Ahlberg, infrastrukturstrateg
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ARENDE 6 - Prioritering av regionala cykelvigar Fyrbodal 2026, kl. 10,40-10,50

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen beslutar att anta forslaget till prioritering av regionala cykelvagar i
Fyrbodalsregionen.

Forbundsdirektionen beslutar att vid behov anvianda resterande medel ur den forstarkta
satsningen Fyrbodal till att fa beviljat fler cykelvagar i Fyrbodal.

Sammanfattning

I forslaget till ny regional infrastrukturplan finns medel avsatta for utbyggnad av det
regionala cykelviagnatet. Modellen for regionala cykelvagar innebar en kommunal med-
finansiering. Kommunerna har fran september 2025 till februari 2026 haft mgjlighet att
inkomma med forslag till nya regionala cykelvagar som de avser att medfinansiera.

Beslut om cykelatgarder tas av Vistra Gotalandsregionen. Kommunalférbunden har
mojlighet att gora en prioritering av foreslagna atgérder inom respektive delregion. Forslaget
till prioritering av cykelatgiarder bygger i forsta hand pa de viagledande principerna for
regionala cykelvigar i den regionala infrastrukturplanen. Utéver de vigledande principerna
har dven hinsyn tagits till fordelningen av medel vid tidigare prioriteringsomgangar.

Vid ansokningstidens slut har sju kommuner inkommit med sammanlagt 15 forslag pa
cykelatgirder. I forsta hand har de forslag som av respektive kommun prioriterats hogst
tagits med for bedomning.

Vid bedomning av de inskickade forslaget har hansyn tagits till de vigledande principerna for
fordelning av medel, med sarskilt vikt for principerna som ror barn och unga samt koppling
till kollektivtrafik. Hinsyn har dven tagits till de olika objektens cykelpotential utifran lokala
forutsattningar.

Efter en sammanvigd bedomning foreslas nedanstaende sju cykelvagar att prioriteras.

Fyrbodals kommunalférbund forslag till GC-végar, i prioritetsordning:

Lysekil, vag 821 och 852, Bro — Brodalen

Vianersborg, vig 2134, fran viag 2135 och cirka 1 km at nordvast
Orust, vag 770, Farjevagen

Uddevalla, vag 679 och 675, Hpl Ammenés — hpl Dramsviksvigen
Sotenis, vig 174, Solliden — Odby

Mellerud, vag 2177, Resecentrum — korsningen Holms kyrka
Trollhittan, vig 2020 och 42, Girdhem — Asaka

N oo b whd =

Direktionen har tidigare tagit beslut (2025-02-13) om att kvarvarande medel i forstarkt
satsning Fyrbodal kan anvindas som medfinansiering av regionala cykelviagar. I samband
med forslaget till prioritering foreslas direktionen dven fatta beslut om att vid behov anvinda
kvarvarande medel ur forstirkt satsning till finansiering av ytterligare cykelvagar i Fyrbodal.
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Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse Regionala cykelvagar — prioriteringsomgéng 2026, 2026-03-16
Forslag till prioritering av regionala cykelvagar i Fyrbodal 2026, 2026-03-16

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet foreslar direktionen besluta att anta forslaget till prioritering av regionala
cykelvagar i Fyrbodalsregionen.

Arbetsutskottet foreslar direktionen besluta att vid behov anvianda resterande medel ur den
forstarkta satsningen Fyrbodal till att fa beviljat fler cykelvagar i Fyrbodal.

Beslutet skickas till

infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd @vgregion.se , Ange i amnesraden "Fyrbodals
kommunalférbund — Prioritering av regionala cykelviagar 2026”.
anna.kronvall@vgregion.se
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Prioritering av regionala cykelvagar Fyrbodal 2026

Forslag till beslut
Arbetsutskottet foreslar direktionen besluta att anta forslaget till prioritering av regionala
cykelvagar i Fyrbodalsregionen.

Arbetsutskottet foreslar direktionen besluta att vid behov anvianda resterande medel ur
den forstarkta satsningen Fyrbodal till att fa beviljat fler cykelvagar i Fyrbodal.

Sammanfattning

I forslaget till ny regional infrastrukturplan finns medel avsatta for utbyggnad av det
regionala cykelvignatet. Modellen for regionala cykelviagar innebar en kommunal
medfinansiering. Kommunerna har fran september 2025 till februari 2026 haft mojlighet
att inkomma med forslag till nya regionala cykelviagar som de avser att medfinansiera.

Beslut om cykelatgirder tas av Vastra Gotalandsregionen. Kommunalférbunden har
mojlighet att gora en prioritering av foreslagna atgarder inom respektive delregion.
Forslaget till prioritering av cykelatgarder bygger i forsta hand pa de vagledande
principerna for regionala cykelvdgar i den regionala infrastrukturplanen. Utover de
vagledande principerna har aven hansyn tagits till fordelningen av medel vid tidigare
prioriteringsomgangar.

Vid ansokningstidens slut har sju kommuner inkommit med sammanlagt 15 forslag pa
cykelatgarder. I forsta hand har de forslag som av respektive kommun prioriterats hogst
tagits med for bedomning.

Vid bedémning av de inskickade forslaget har hansyn tagits till de viagledande
principerna for fordelning av medel, med sarskilt vikt for principerna som ror barn och
unga samt koppling till kollektivtrafik. Hinsyn har dven tagits till de olika objektens
cykelpotential utifran lokala forutsattningar.

Efter en sammanviagd bedomning foreslas nedanstaende sju cykelvagar att prioriteras.

Fyrbodals kommunalférbund forslag till GC-végar, i prioritetsordning:
1. Lysekil, vig 821 och 852, Bro — Brodalen

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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Viénersborg, vig 2134, fran viag 2135 och cirka 1 km at nordvast
Orust, vag 770, Farjevagen

Uddevalla, vag 679 och 675, Hpl Ammenés — hpl Dramsviksvigen
Sotenis, vig 174, Solliden — Odby

Mellerud, vag 2177, Resecentrum — korsningen Holms kyrka

7. Trollhittan, vig 2020 och 42, Girdhem — Asaka

SAN A oS

Direktionen har tidigare tagit beslut (2025-02-13) om att kvarvarande medel i forstarkt
satsning Fyrbodal kan anvandas som medfinansiering av regionala cykelvagar. I
samband med forslaget till prioritering foreslas direktionen aven fatta beslut om att vid
behov anvanda kvarvarande medel ur forstiarkt satsning till finansiering av ytterligare
cykelvagar i Fyrbodal.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse Regionala cykelvagar — prioriteringsomgang 2026, 2026-03-16
Forslag till prioritering av regionala cykelvagar i Fyrbodal 2026, 2026-03-16

Beslutet skickas till

infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd @vgregion.se , Ange i amnesraden "Fyrbodals
kommunalférbund — Prioritering av regionala cykelvigar 2026”.

anna.kronvall@vgregion.se

Handlaggare av arendet

Morgan Ahlberg

Infrastrukturstrateg

Tel: 076-856 23 55
E-post: morgan.ahlberg@fyrbodal.se

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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Prioritering av regionala cykelvagar Fyrbodal 2026

Arendebeskrivning

I forslaget till ny regional infrastrukturplan finns medel avsatta for utbyggnad av det
regionala cykelvagnatet. Modellen for regionala cykelvagar innebar en kommunal
medfinansiering. Kommunerna har under perioden september 2025 till februari 2026
haft mojlighet att inkomma med forslag till nya regionala cykelvagar som de avser att
medfinansiera.

Beslut om cykelatgirder tas av Vastra Gotalandsregionen. Kommunalférbunden har
mojlighet att gora en prioritering av foreslagna atgarder inom respektive delregion. Gors
ingen prioritering pa delregional nivd kommer prioriteringen i stillet att goras av Vastra
Gotalandsregionen och Trafikverket. Forslaget till nya regionala cykelvagar ska skickas
till Vastra Gotalandsregionen senast 2026-04-30 och beslut véntas tas av Infrastruktur-
och kollektivtrafiknimnden under hosten 2026.

Forslaget till prioritering av cykelatgarder bygger i forsta hand pa de vagledande
principerna for regionala cykelvigar i den regionala infrastrukturplanen. Dessa ar:

o Atgirder i linje med strategisk plan for 6kad cykling i Vistra Gotaland
o Utveckling av tatortsnira cykelinfrastruktur
o Integrering av cykel och kollektivtrafik
o Cykling som naturligt val
o Atgirder som ger en 6kad cykelviinlighet, cykelbarhet och trafiksikerhet pa
platser med stor cykelpotential utifran lokala forutsattningar
o Atgirder som forbittrar tillgingligheten for barn och unga

Utover de viagledande principerna har dven hinsyn tagits till fordelningen av medel vid
tidigare prioriteringsomgangar for att fa en geografisk spridning av cykelatgirder i
delregionen.

Vid ansokningstidens slut har sju kommuner inkommit med sammanlagt 15 forslag pa
cykelatgirder. I forsta hand har de forslag som av respektive kommun prioriterats hogst
tagits med for bedomning.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e Box 305 e 451 18 Uddevalla e VxI 0522 — 44 08 20  kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se


mailto:kansli@fyrbodal.se

=, Fyrbodals

' kommunalférbund Uddevalla 16 mars 2026

Diarienummer: 2025/0127
Sid 2 (12)

Under beredningen av arendet har en diskussion forts om att anvianda resterande medel
ur den forstarkta satsningen som Fyrbodal kommunalférbund har i forslaget till ny
regional infrastrukturplan — under forutséattning att detta ger en mojlighet att fa med
ytterligare ett objekt som annars inte skulle rymmas inom den aktuella
fordelningsomgangen.

Den forstiarkta satsningen innehaller i forslaget till ny regional plan totalt 26 miljoner
kronor varav 15 miljoner kronor avsattes 2024 till vagatgarder pa vag 740 pa Orust.
Direktionen har tidigare tagit beslut om att kvarvarande medel kan anvindas som
medfinansiering av regionala cykelviagar enligt samma principer som galler for ordinarie
medel ur den regionala cykelpotten. (Férbundsdirektionen 13 februari 2025). I samband
med forslaget till prioritering av cykelvagar foreslds direktionen harmed dven fatta beslut
om att vid behov anvinda kvarvarande medel ur forstarkt satsning till finansiering av
ytterligare cykelvagar i Fyrbodal.

Arendet har hanterats av tjinstepersoner pA kommunalférbundet samt infrastruktur-
och kollektivtrafiknatverkets beredningsgrupp bestidende av representanter fran
Trollhattan, Uddevalla, Vanersborg, Orust och Melleruds kommuner. Det slutliga
forslaget till prioritering har tagits fram av infrastruktur- och kollektivtrafiknitverket pa
natverkets mote 13 mars 2026.

Forslag till prioritering

Samtliga inskickade forslag uppfyller de vagledande principerna i stor utstrackning vilket
gor det svart att anvdnda enbart principerna som prioriteringsgrund. Av de viagledande
principerna har sarskilt vikt lagts vid de foreslagna cykelvagarnas koppling till
malpunkter viktiga for barn och unga, samt koppling till kollektivtrafik. Cykelpotentialen
for de olika atgarderna varierar &ven om hinsyn ska tas till lokala forutsattningar.

Efter en sammanvagd bedomning av de sju cykelvigar som kommunerna sjilva
prioriterat som viktigast har natverket kommit fram till nedanstéende forslag till
prioritering. Forutom hansyn till de vagledande principerna, inklusive cykelpotentialer,
har hansyn adven tagits till hur fordelningen av medel mellan kommunerna sett ut de tva
senaste fordelningsomgangarna.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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Fyrbodals kommunalférbund forslag till GC-véagar, i prioritetsordning:

Lysekil, vig 821 och 852, Bro — Brodalen

Vianersborg, vag 2134, fran vag 2135 och cirka 1 km &t nordvast
Orust, vag 770, Farjevagen

Uddevalla, vag 679 och 675, Hpl Ammenas — hpl Dramsviksvagen
Sotenis, vig 174, Solliden — Odby

Mellerud, vag 2177, Resecentrum — korsningen Holms kyrka

7. Trollhittan, vig 2020 och 42, Girdhem — Asaka

S AN S

Ovriga forslag utan inbordes rangordning:

e Sotenis, viag 872, Kungshamn - Hovenaiset.

e Sotenas, vag 174, Finntorp - ICA Bovallstrand.

e Sotenis, vag 174, Klev - Vik.

e Trollhattan, vag 2013, Fors kyrka - Danska vagen.

e Trollhittan, vig 2027, Torsred - Oresjo.

e Uddevalla, vag 675, infarten till Karrstegens gard - hpl Ulvesund.

e Uddevalla, vag 160/787, infart till Kristevik - enskild vag till Furuhall.
e Vinersborg, vag 173, Forsane — vag E45.

Sammanfattning av samtliga inskickade forslag
Forslag som av respektive kommun rangordnats som prio 1

Lysekil, vig 821 och 852, mellan Bro och Brodalen.

Beskrivning: Total langd cirka 950 meter, varav 700 meter bygdevag och 250 meter GC-
vag. Strackan ansluter inte till befintlig GC-viag, men utgor en del av en framtida langre
stracka. Etappen med GC-vig innebar en bro 6ver Brodalsélven och omradet har
geotekniska brister. Kommunen har enbart skickat in ett objekt.

Ur kommunens motivering: Hela strackan kommer att knyta samman samhallena Bro
och Brodalen och utgor en viktig skolvig. Langs vigen finns flera mélpunkter som skola,
handel, fritidsaktiviteter, busshallplatser, coworking-verksamhet och kyrka.
Trafiksdkerheten pa strackan ar i nuldget bristfallig. Genom att forbattra majligheten att
cykla och g4 till viag 162 stiarks anslutningen till flera busshéallplatser. Kommunens

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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cykelplan innehéller planer pa att vidareutveckla cykelvagnatet sarskilt i riktning mot
Brastad.

Kostnadsbedomning enligt schablon: Stracka 1 (bygdevag): 1ag kostnad, stracka 2 (GC-
vag): 3 750 000 kr.

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 17—45 (flest pa delen som foreslas fa
GC-bana)

Bedomning: Atgirden uppfyller flera av de viigledande principerna, sirskilt kad
trafiksdakerhet och forbattrad tillganglighet for barn och unga samt integrering av cykel
och kollektivtrafik. Forslaget binder samman tva mindre orter och har en relativt hog
cykelpotential, sarskilt i relation till schablonkostnad. Intressant kombination av
cykelvag och bygdevig. Lysekil aterfinns bland de kommuner som fick medel i den forra
prioriteringsomgéangen 2022, men valde att inte fullfolja det projektet pa grund av stora
kostnadsokningar.

Vanersborg, vig 2134, fran vig 2135 (Rostocksv.) och cirka 1 km at nordvaist.
Beskrivning: Langd cirka 1 000 meter. Strackan ansluter till kommunal vig med
blandtrafik och hastighetsgrians 30 km/h. Efter 100 meter ansluter végen till befintlig
GC-vdg. Kommunen har skickat in tva objekt, varav detta objekt har prioritet ett. Den
aktuella strackan utgor inte en deletapp av en framtida langre stracka.

Ur kommunens motivering: Mollebergsskogen/Elljusspéret ar ett viktigt omrade for
rekreation och friluftsliv for savil fritidsaktiviteter som for skolbarn. Med en géng- och
cykelvag langs Stenhammarsviagen okar tillgdngligheten och trafiksdakerheten till
omradet.

Det finns dven ett antal boende langst strackan som skulle fa 6kade mojligheter att ga
eller cykla till skola, arbete, service eller kollektivirafik i Bralanda titort. Gransen for
skolskjuts gar ungefar vid infarten till elljusspéret, barnen som bor langs med viagen
maste alltsa ga/cykla/skjutsas for att komma till skolan.

Bralanda brandstation planeras flyttas till Stenhammarsviagen vilket innebar att vigen
kommer nyttjas som utryckningsvig framover. Detta innebar en mer utsatt situation for
de oskyddade trafikanter som ror sig langst vagen. I dag ar hastighetsbegransningen pa
vagen 50 km/h, dock ar det inte ovanligt med hastighetsovertradelser pa strackan
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(kommunens méatningar). Vagen har en mycket smal vigren. En separerad gang- och
cykelvag skulle 0ka trafiksdkerheten for oskyddade markant.

Atgirden ir utpekad i den fordjupade 6versiktsplanen for Bralanda (FOP Brélanda |
Vinersborgs kommun) och gér i linje med kommunens cykelstrategi (Cykelstrategi.pdf).
Atgirden utgor en utveckling av titortsnira cykelinfrastruktur och frimjar cykling som
naturligt val.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 15 000 000 kronor

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 11

Bedomning: Atgirden uppfyller flera av de viigledande principerna, sirskilt utveckling av
tatortsnara cykelinfrastruktur, 6kad trafiksikerhet och 6kad tillganglighet for barn och
unga. Planerad brandstation pa viagstrackan kommer att ytterligare minska
trafiksdkerheten om inte GC-bana byggs. Vinersborg dr enda kommunen som inte
beviljats medel ur cykelpotten de tva senaste omgéngarna.

Orust, vig 770, Firjevigen.

Beskrivning: Lingd cirka 500 meter. Strickan ansluter till befintlig GC-vag och utgor en
del av en framtida langre stracka. Strackan inkluderar aven flytt av busshallplats samt
passager 6ver Farjevagen vid centrum. Kommunen har endast skickat in ett objekt.

Ur kommunens motivering: Orust kommun driver sedan flera ar tillbaka en omfattande
utveckling av Svanesunds centrum. Norr om Farjevagen fardigstalldes ett hundratal
bostidder och en forskola 2025. Séder om Firjeviagen pagar arbete med en detaljplan for
ett nytt centrum med torg, handel, ett hundratal bostader och parkmiljoer. Byggstart
planeras till 2027. Kommunen bygger ut GC-vag utanfor Trafikverkets vigomrade, men
for den sokta strackan behover GC-banan ligga inom Trafikverkets omrade. Cykelviagen
ar utpekad som den hogst prioriterade strackan i Svanesund i kommunens cykelstrategi.
Cykelpotentialen bedoms som mycket stor, dels for arbetspendling, dels till malpunkter
som centrum, skola, idrott och badplats. Atgirden har ocks4 stor betydelse for 6kad
trafiksakerhet. En sdker och attraktiv cykelvag fran bostadsomraden inom Svanesund till
farjelaget for vidare cykling till Stenungssund (pa befintlig cykelvig) eller anslutande
buss vid Kolhattan (farjelaget pa fastlandet) ger ett gott alternativ till bilen och bor

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e Box 305 e 451 18 Uddevalla e VxI 0522 — 44 08 20  kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se


mailto:kansli@fyrbodal.se
https://vanersborg.se/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplan-och-detaljplaner/oversiktsplanering/antagna-oversiktsplaner/fop-bralanda
https://vanersborg.se/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplan-och-detaljplaner/oversiktsplanering/antagna-oversiktsplaner/fop-bralanda
https://vanersborg.se/download/18.67553be91956d3075bab926/1741351533392/Cykelstrategi.pdf

=, Fyrbodals

' kommunalférbund Uddevalla 16 mars 2026

Diarienummer: 2025/0127
Sid 6 (12)

innebéra en storre potential for arbetspendling 4n vad som framgar av
cykelpotentialkartan.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 7 950 000 kr.

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 20—73. Lagst pa delen narmast
farjelaget, hogst pa delen vid centrum.

Bedémning: Atgirden uppfyller flera av de viigledande principerna, sirskilt utbyggnad av
tatortsnara infrastruktur, okad trafiksakerhet och okad tillganglighet for barn och unga.
Central vag mitt i samhillet med den hogsta cykelpotentialen av alla prioriterade objekt.
Orust fick inte medel i den forra prioriteringsomgangen 2022.

Uddevalla, vag 679 och 675, mellan hpl Ammenais och hpl Dramsviksviigen
Beskrivning: Langd cirka 2 600 meter. Strackan ansluter till befintlig GC-vag och utgor
en del av en framtida langre stricka. Geologiska forhallanden pé striackan bedoms vara
typiska for omradet. Pa strackan passerar viag 679 Gver ett vattendrag, Rods back.
Kommunen har skickat in flera objekt varav detta har prioritet ett.

Ur kommunens motivering: Kommunen planerar for en ny grundskola vid Skiret, strax
norr om foreslagen cykelvag, med upp till 600 elever samt idrottshall. I sodra 4anden av
foreslagen cykelvig finns Forshilla-Strands skola som 6ppnade 2025 med plats for cirka
160 barn. Trafikflodet bedoms ha 6kat de senaste aren med anledning av ny
bostadsbebyggelse i omradet. Kommunen har ldnge gjort bedomningen att det utifran
befolkningstithet, narhet till tatort, malpunkter, kommunikationsnoder med mera finns
ett behov av GC-vig liangs vig 675 och 679. Genom att foreslagen cykelvig knyter
samman bostadsomraden med planerad grundskola samt befintlig forskola bedoms
potentialen for 6kad vardagscykling som god. Utmed strickan finns ett flertal
busshallplatser som tillgangliggors ytterligare genom en ny cykelviag. Utmed strackan
finns en idrottsplats dar det dagligen anordnas fotbollstraning f6r barn, unga och vuxna.
Den regionala turismcykelleden Viastkustleden loper langs foreslagen strackning.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 39 000 000 kr.

Potentiella passager enligt Cvkelpotentialkartan: Mindre an 10.
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Bedomning: Atgirden uppfyller flera av de viigledande principerna, som exempelvis 6kad
cykelbarhet, 6kad trafiksikerhet och o6kad tillganglighet for barn och unga. Fortsatt
utbyggnad av delstracka som forbinder flera tatorter, samt en planerad grundskola for
600 elever. Hog hastighet pa befintlig vig. Uddevalla aterfinns bland de kommuner som
inte fick medel i den senaste prioriteringsomgangen 2022.

Soteniis, viig 174, mellan Solliden och Odby.

Beskrivning: Langd cirka 900 meter. Strackan ansluter till befintlig GC-vag och utgor en
del av en framtida langre striacka. Pa den smalaste delen ar det endast cirka 13 meter fran
vagkant till vatten, och marken ar delvis blot, vilket innebar att cykelvigen behover en
stabil grundldaggning. For att majliggora en sidker passage kravs en brokonstruktion langs
den vistra sidan av vagen, da omradet periodvis 6versvimmas och den Ostra sidan
domineras av berg. Den foreslagna 16sningen innebar att cirka tre fjirdedelar av strackan
byggs som bro. Tva av tre berorda markagare ar positiva till cykelvagen.
Strandskyddsdispens finns. Det finns 4ven 6nskemal om att integrera en plattform for
fagelskddning langs strackan. Kommunen har skickat in flera objekt varav detta objekt
har prioritering ett.

Ur kommunens motivering: Striackningen ar nista steg i arbetet med att bygga cykelvag
mellan Hunnebostrand och Kungshamn. Den ansluter till cykelvigen genom
Hunnebostrand och avslutas vid avfarten mot Odby, ett populirt stug- och
promenadomréde. Strackningen kopplar dven till etapp 4 av Kustleden och mojliggor
dirmed en rundslinga fran Hunnebostrand. Eftersom Kustleden fortsatter ut mot
naturreservatet Ramsvikslandet skapas aven en siker cykelforbindelse till ett av
kommunens mest besokta rekreationsomraden. Cykelvigen bedoms avsevart 6ka
trafiksikerheten, d vigen i dag dr smal och relativt hrt trafikerad. Hallplatsen i Odby
anvands av skolungdomar vilket i nuldget innebar att de behdver gé i vigbanan till och
fran bussen. Strackan ligger i direkt anslutning till Hunnebostrand, dar cirka 2 ooo
personer bor aret runt och betydligt fler under sommaren. Omradet kring Solliden ar
utpekat som ett framtida bostadsomrade i 6versiktsplanen och bedéms ha god potential
for helarsboende.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 13 500 000 kr.

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 23—26
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Bedomning: Atgirden uppfyller flera av de viigledande principerna, sirskilt kad
trafiksdkerhet och cykling som naturligt val. Cykelpotentialen enligt den regionala
cykelpotentialkartan kan bedomas som medelhog med hansyn till lokala forhéllanden.
Sotenis aterfinns bland de kommuner som inte fick medel i den senaste
prioriteringsomgangen 2022.

Mellerud, vig 2177, mellan resecentrum och korsningen Holms kyrka.
Beskrivning: Total 1angd cirka 1220 meter, delat pa tva deletapper pa 570 meter
respektive 650 meter. Strickan ansluter till befintlig GC-vag. Deletapp 2 innefattar
korsande jarnvag (DVVJ). Kommunen har enbart skickat in ett objekt.

Ur kommunens motivering: Trafiksdkerheten och tillgiangligheten ar 1ag for oskyddade
trafikanter. Vagen ar smal med begransad viagren. Skyltad hastighet pa strackan ar 50
km/h respektive 70 km/h. Det forekommer en stor andel resependlare langs strackan
och oskyddade trafikanter vidare mot Holms kyrka. I anslutning finns resecentrum
inklusive cykelstill. En utbyggd gang- och cykelvig mojliggor pendling med cykel och
vidare med kollektivtrafik for skolelever och vuxna.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 18 300 000 kr. (etapp 1: 8 550 000 kr, etapp 2:
9 750 000 kr)

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 15—30 (etapp 1: 17—30, etapp 2: 15—16)

Bedémning: Atgirden uppfyller flera av de viigledande principerna, sirskilt utveckling av
tatortsnara cykelinfrastruktur, integrering av cykel och kollektivtrafik samt okad
trafiksdkerhet. Objektet ar tatortsnara med koppling till resecentrum. Mellerud éterfinns
bland de kommuner som fick medel i den forra prioriteringsomgangen 2022.

Trollhiittan, vig 2020 och 42, mellan Girdhem och Asaka.

Beskrivning: Lingd cirka 4 500 meter. Strackan ansluter till befintlig statlig GC-vig i
Brunnered och till kommunal GC-vag nar Gamla Nossebrobanan forlangs. Banan utgor
en del av en framtida lingre striicka mellan Asaka och Norra Bjorke via
enskild/kommunal viag. Objektet har av kommunen prioriterats som nummer ett av tre
inskickade objekt. Bro 6ver Girdhemsan ar forberedd for GC-vag norr om viag 2020. Nya
broar behévs 6ver Lerumsén och Asakabicken. Hog bergsskirning vid Asaka.
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Ur kommunens motivering: GC-vigen mojliggor att cykel blir ett naturligt val mellan tva
tatorter. Vagarna har tung trafik, stora floden och hoga hastigheter vilket gor det otryggt
att pendla med cykel i dagslaget. Detta ar en typisk stracka dar pendling med elcykel
medfor dnnu storre potential in vad potentialstudien anger. Atgirden medfor bittre
koppling till busshallplatser pa striackan.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 67 500 000 kronor.

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 11 (cirka 40 om cyklister fran Girdhem
inkluderas).

Bedomning: Atgirden uppfyller flera av de viigledande principerna, sirskilt kad
trafiksdkerhet, cykling som naturligt val samt integrering av cykel och kollektivtrafik.
Objektet binder samman tva mindre orter. Relativt hég ADT och hdg hastighet pa delar
av strackan, men 1agt antal potentiella cykelpassager enligt cykelpotentialkartan.
Trollhittan aterfinns bland de kommuner som fick medel i den forra
prioriteringsomgangen 2022.

Forslag som av respektive kommun rangordnats som prio 2 eller ldgre

Sotenis, viag 872, mellan Kungshamn och Hoveniiset.

Beskrivning: Lingd cirka 1 900 meter. Strackan ansluter till befintlig GC-vig och ar en
deletapp av en framtida langre stracka. Kommunen har skickat in flera objekt, varav
detta objekt har prioritet tva. Det finns vissa utmaningar med strackan, framfor allt att
omradet dr smalt och gransar mot en kyrkogard med murar, en campingplats och berg.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 25 500 000 kronor

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 61—136.

Sotenis, vag 174, mellan Finntorp och ICA Bovallstrand.

Beskrivning: Langd cirka 200 meter. Strackan ansluter till befintlig GC-vag och ar en
deletapp av en framtida langre stricka. Kommunen har skickat in flera objekt, varav
detta objekt har prioritet tre. Vagen loper delvis langs en brant slant ner mot ICA:s

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e Box 305 e 451 18 Uddevalla e VxI 0522 — 44 08 20  kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se


mailto:kansli@fyrbodal.se

=, Fyrbodals

' kommunalférbund Uddevalla 16 mars 2026

Diarienummer: 2025/0127
Sid 10 (12)

parkering, vilket kan innebara att den basta strackningen ar 6ver ICA:s parkering i stéllet
for att folja bilvagen.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 3 000 000 kronor

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 26

Sotenis, vag 174, mellan Klev och Vik.

Beskrivning: Lingd cirka 1 100 meter. Strackan ansluter till befintlig GC-vag och ar en
deletapp av en framtida langre stracka. Kommunen har skickat in flera objekt, varav
detta objekt har prioritet fyra. Det finns flera utmaningar ldngs strackan. Det handlar
bland annat om att det bitvis 4r smalt med héga bergsklippor pa bada sidor.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 16 500 000 kronor

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 26-32

Trollhattan, vig 2013 mellan Fors kyrka och Danska vigen.

Beskrivning: Langd cirka 1 400 meter. Strackan ansluter till befintlig GC-vag.
Kommunen har skickat in tre objekt, varav detta objekt har prioritet tva. Den aktuella
strickan utgor en deletapp av en eventuell framtida GC-vig till Sjuntorpsmotet. Atgirden
bestar av breddning av befintlig gdngbana, till storsta delen inom befintligt vagomrade.
Bron 6ver Slumpén ar 9,5 meter bred, behover sannolikt ej breddas.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 21 000 000 kronor

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 22

Trollhiittan, vig 2027 mellan Torsred och Oresjo.

Beskrivning: Langd cirka 4 500 meter. Strackan ansluter till befintlig GC-vag nar en kort
stracka langs Torsredsvagen byggts ut. Kommunen har skickat in tre objekt, varav detta
objekt har prioritet tre. Den aktuella strackan utgor inte en deletapp av en framtida
lingre stricka. Bro 6ver Akerstromsén behdver breddas.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 67 500 000 kronor
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Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 11 pa strackan narmast Torsred men pa
storre delen av strackan liagre an 10.

Uddevalla, vag 675, mellan infarten till Kiirrstegens gard och hpl Ulvesund.
Beskrivning: Lingd cirka 1 600 meter. Strackan ansluter till befintlig GC-vig och ar en
deletapp av en framtida langre stracka. Kommunen har skickat in flera objekt, varav
detta objekt har prioritet tva. Dar strackan avslutas bor en passagemajlighet beaktas sa
att mélpunkter pa bada sidor av vigen kan nas. Trafikverket har tidigare gjort
bedomningen att en utbyggnad av gang- och cykelvag pa striackan ar svart och
kostnadskravande da delar av strackan 16per mellan hav och en brant bergskérning.
Genomfort atgardsvalsstudie (TRV 2017/26820) har 6versiktligt utrett flera
atgardsforslag utan att en genomforbar 16sning har identifierats. Av Trafikverkets beslut
for atgirdsvalsstudien framgar att en fordjupad utredning, 1ampligen i form av viagplan,
behovs for att komma vidare i fragan.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 24 000 000 kronor

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 26—30

Uddevalla, vig 160/787, fran infart till Kristevik till enskild vig till Furuhall.
Beskrivning: Langd cirka 2 400 meter. Strackan ansluter till befintlig GC-vag och ar en
deletapp av en framtida langre stricka. Kommunen har skickat in flera objekt, varav
detta objekt har prioritet tre.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 36 000 000 kronor

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: 10—23

Vanersborg, vig 173 mellan Forsane och vag E45.

Beskrivning: Langd cirka 700 meter. Strackan ansluter till befintlig GC-vag. Kommunen
har skickat in tva objekt, varav detta objekt har prioritet tva. Den aktuella strackan utgor
inte en deletapp av en framtida langre stracka.

Kostnadsbedomning enligt schablon: 10 500 000 kronor

Potentiella passager enligt Cykelpotentialkartan: Farre an 10.
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Handlaggare av drendet

Morgan Ahlberg

Infrastrukturstrateg

Tel: 076-856 23 55
E-post: morgan.ahlberg@fyrbodal.se
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ARENDE 7 - Workshop infér framtagande av scenarier till en systemanalys
(infrastruktur), kl. 10,50-11,20

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen.

Sammanfattning

Beredningen for hallbar utveckling, BHU, beslot den 5 juni 2025 att tillsdtta en politisk
arbetsgrupp med uppdrag att se 6ver process och principer for fordelning av medel vid
revidering av regional infrastrukturplan. Den 4 september 2025 tog BHU beslut om en
uppdragsbeskrivning. Uppdraget ska vara klart i god tid innan Vistra Gotalandsregionen,
VGR, paborjar arbetet med nésta revidering av den regionala infrastrukturplanen, det vill
sdaga hosten 2027.

Infor det fortsatta arbetet har flera kunskapsunderlag tagits fram. Underlagen visar att flera
regioner gjort systemanalyser som grund for sina fortsatta prioriteringar. Den politiska
arbetsgruppen har uttalat en 6nskan att genomfora en systemanalys for Vastra Gotaland. Ett
forslag till syfte och mojligt innehall i en sddan diskuterades pa den politiska arbetsgruppens
mote den 19 februari 2026.

P& direktionens sammantriade 2026-03-26 redovisades underlaget till en systemanalys.
Direktionen beslutade att genomfora en workshop pé direktionens sammantrade 2026-04-26
pa detta tema. Till dagens sammantriade bifogas samma underlag som till sammantradet
2026-03-26.

Foredragande ar Anna Kronvall, VGR samt Morgan Ahlberg, Fyrbodals kommunalférbund
Beslutsunderlag
Protokollsutdrag direktionen 2026-03-26

Tjansteskrivelse “Diskussionsunderlag infor framtagande av scenarier till en systemanalys”,
2026-02-23

Strategisk inriktning for transportinfrastruktur i Fyrbodalsregionen, 2025-09-18
Underlag politisk arbetsgrupp infra, november 2025
Omvarldsspaning samt delregionala mal, hosten 2025

Forslag till systemanalys Vastra Gotaland, 2026-02-19
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§ 30 — Diskussionsunderlag infor framtagande av scenarier till en systemanalys
(infrastruktur)

Forbundsdirektionens beslut
Forbundsdirektionen beslutar att genomf6ra en workshop pa direktionens méte 2026-04-23.

Sammanfattning

Beredningen for hallbar utveckling, BHU, besl6t den 5 juni 2025 att tillsatta en politisk
arbetsgrupp med uppdrag att se 6ver process och principer for fordelning av medel vid
revidering av regional infrastrukturplan. Den 4 september 2025 tog BHU beslut om en
uppdragsbeskrivning. Uppdraget ska vara klart i god tid innan Vistra Gotalandsregionen,
VGR, paborjar arbetet med nasta revidering av den regionala infrastrukturplanen, det vill
siaga hosten 2027.

Infor det fortsatta arbetet har flera kunskapsunderlag tagits fram. Underlagen visar att flera
regioner gjort systemanalyser som grund for sina fortsatta prioriteringar. Den politiska
arbetsgruppen har uttalat en 6nskan att genomfora en systemanalys for Vastra Gotaland. Ett
forslag till syfte och mojligt innehall i en sddan diskuterades pa den politiska arbetsgruppens
mote den 19 februari 2026.

Till nasta mote med BHU 19 mars har kommunalférbunden ombetts att inkomma med
forslag pa perspektiv som de anser ar viktiga i det kommande arbetet. Till grund for en
diskussion kring dessa perspektiv finns denna tjansteskrivelse med tillhérande bilagor.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse “Diskussionsunderlag infor framtagande av scenarier till en systemanalys”,
2026-02-23

Strategisk inriktning for transportinfrastruktur i Fyrbodalsregionen, 2025-09-18
Underlag politisk arbetsgrupp infra, november 2025
Omviarldsspaning samt delregionala mal, hosten 2025

Forslag till systemanalys Vistra Gotaland, 2026-02-19

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet har tagit del av informationen
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Diskussionsunderlag infor framtagande av
scenarier till en systemanalys

Forslag till beslut
Arbetsutskottet har tagit del av informationen

Sammanfattning

Beredningen for hallbar utveckling, BHU, besl6t den 5 juni 2025 att tillsétta en politisk
arbetsgrupp med uppdrag att se 6ver process och principer for fordelning av medel vid
revidering av regional infrastrukturplan. Den 4 september 2025 tog BHU beslut om en
uppdragsbeskrivning. Uppdraget ska vara klart i god tid innan Véstra
Gotalandsregionen, VGR, pabdrjar arbetet med nista revidering av den regionala
infrastrukturplanen, det vill siga hosten 2027.

Infor det fortsatta arbetet har flera kunskapsunderlag tagits fram. Underlagen visar att
flera regioner gjort systemanalyser som grund for sina fortsatta prioriteringar. Den
politiska arbetsgruppen har uttalat en 6nskan att genomfora en systemanalys for Vastra
Gotaland. Ett forslag till syfte och mojligt innehéll i en sddan diskuterades pa den
politiska arbetsgruppens mote den 19 februari 2026.

Till ndsta mote med BHU 19 mars har kommunalférbunden ombetts att inkomma med
forslag pa perspektiv som de anser ar viktiga i det kommande arbetet. Till grund for en
diskussion kring dessa perspektiv finns denna tjansteskrivelse med tillhorande bilagor.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse ”Diskussionsunderlag infor framtagande av scenarier till en
systemanalys”, 2026-02-23

Strategisk inriktning for transportinfrastruktur i Fyrbodalsregionen, 2025-09-18

Underlag politisk arbetsgrupp infra, november 2025
Omvirldsspaning samt delregionala mal, hosten 2025

Forslag till systemanalys Vistra Gotaland, 2026-02-19
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Arendebeskrivning

Beredningen for hallbar utveckling, BHU, beslot den 5 juni 2025 att tillsétta en politisk
arbetsgrupp med uppdrag att se 6ver processen for och principer for fordelning av medel
i kommande revidering av regional transportinfrastrukturplan. For Fyrbodals
kommunalférbund utsags forbundets ordférande Peter Eriksson att inga i
arbetsgruppen.

Den 4 september 2025 tog BHU beslut om en uppdragsbeskrivning inklusive tidplan for
den politiska arbetsgruppen. Uppdraget ska vara klart i god tid innan Vistra
Gotalandsregionen, VGR paborjar arbetet med nasta revidering av den regionala
infrastrukturplanen, det vill siga hosten 2027. Syftet med uppdraget ar:

e Att fora politisk dialog kring hur revideringsprocessen kan anpassas for att mota
regeringens tidplan och direktiv om innehall samt regionala mél och
forutsattningar samtidigt som mojlighet ges till dialog och forankring i respektive
kommunalférbund och VGR:s ndmnder.

e Att komma Gverens om transparenta principer for fordelning av medel i den
regionala infrastrukturplanen for att den ska bidra till att gora Vastra Gotaland
till ett foredome for omstillning till ett hallbart och konkurrenskraftigt samhalle
med sarskilt fokus pa framtida tillvaxtbehov och nationell och internationell
konkurrenskraft.

e Att enas om hur vi i Vastra Gotaland gemensamt ska bedriva paverkan pa
nationell och europeisk niva i syfte att 6ka tilldelningen av infrastrukturmedel till
Vistsverige och att diskutera arbetssitt kring infrastrukturpaverkan mellan VGR
och kommunalférbunden, till exempel inneborden av den gemensamt beslutade
prioriteringsordningen av nationella infrastruktursatsningar.

Infor det fortsatta arbetet har ett kunskapsunderlag tagits fram 6ver bland annat vagar
och trafik i Vastra Gotaland. (Bilaga "Underlag politiska arbetsgrupp infra”). Samtidigt
har en omvirldsspaning genomforts kring hur andra regioner och omréaden i Sverige,
Danmark och Norge arbetar med infrastrukturplanering. (Bilaga "Omvirldsspaning samt
delregionala mal”) Underlaget visar att flera grupperingar av regioner, bland annat
Mailardalen och Sydsverige, gjort systemanalyser som grund for sina fortsatta
prioriteringar.

Den politiska arbetsgruppen har uttalat att en systemanalys ar ett intressant angreppsatt
och att inriktningen ar att genomfora en sddan for Vastra Gotaland. Ett forslag till syfte

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e« Box 305 ¢ 451 18 Uddevalla ¢ VxI 0522 — 44 08 20 e kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se


mailto:kansli@fyrbodal.se

‘ 4 Tjansteskrivelse
" FyrbOdqls 2026-02-23

' kommunalférbund Sid 3 (3)

och mojligt innehall i en sddan systemanalys diskuterades pa den politiska
arbetsgruppens mote den 19 februari 2026. (Bilaga "Forslag till systemanalys Vastra
Gotaland”).

Till ndsta mote med BHU den 19 mars har kommunalférbunden ombetts att inkomma
med forslag pa perspektiv som de anser ar viktiga i ett kommande arbete med olika
scenarier inom ramen for en systemanalys. Infor bildandet av arbetsgruppen har ett
antal faktorer lyfts fram av de fyra kommunalférbunden som viktiga att beakta. Aven
Vastra Gotalandsregionen har lamnat forslag pa parametrar. Det politiskt antagna
dokumentet "Strategisk inriktning for transportinfrastruktur i Fyrbodalsregionen”
innehéller ocksa ett antal stidllningstaganden med baring pa en systemanalys.

Nedan listas ett urval av de parametrar som pa olika sitt lyfts fram som sarskilt viktiga
for Fyrbodalsregionen och som kan anvindas som en utgangspunkt fér en diskussion
mojliga scenarier/mal i den fortsatta processen:

e Demografisk utveckling

e Nation- och regionoverskridande relationer till Norge och Varmland

e Avstdnd mellan boendeorter samt arbets- och studieorter (gymnasiependling)

e BesoOksniringens sérskilda behov

e Behov av underhéll av befintlig infrastruktur — sarskilt stairkande av det mindre
vagnatet for att oka tillgdngligheten i hela regionen

e Niringslivets behov av transporter — 6ka andelen godstransporter pa jarnvag och
sjofart

e Kilometer statligt vagnat per delregion

¢ Andel befolkning med ldg ekonomisk standard

o Okad kapacitet och resande p4 jirnvig

e Oka det hillbara resandet med ging- och cykel

e Utveckla trestadsomradet till ett nav for utveckling av hela Fyrbodal

o Oka robustheten i transportsystemet

Handlaggare av arendet

Morgan Ahlberg

Infrastrukturstrateg
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Innehall:

04. Delregionens férutsattningar
och utmaningar

06. Vision for ett hdllbart och sammanlankat
Fyrbodal

09. Vi vill 8ka tillgdngligheten till
kollektivtrafik i hela Fyrbodal

10. Vi vill 6ka kapaciteten och resandet
pd jarnvdg

11. Vi vill 3ka det hallbara resandet
med gdng- och cykel

12. Vi vill starka det mindre végnatet
for en okad tillganglighet i hela del-
regionen

13. Vi vill utveckla trestadsomradet till
ett nav for utveckling av hela Fyrbodal

14. Vi vill 5ka andelen godstransporter
pd jarnvdg och sjofart

15. Vi vill 8ka robustheten i transport-
systemet
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Inledning

Detta dokument beskriver kommunalférbundets ldngsiktiga
inriktning for hur transportinfrastrukturen i delregionen ska
utvecklas. Syftet med dokumentet ar att skapa forutsagbarhet
och stabila forutsattningar for den gemensamma planeringen.

Exempel

pd anvandningsomrdden dr

som underlag for

prioriteringar, remissvar, samverkan och opinionsbildning.

Utgangspunkten for inriktningsdokumen-

tet d4r kommunalférbundets och Vistra

Gotalandsregionens vision om det goda

livet. Dokumentet bygger vidare pa det

arbetet som tidigare gjorts inom ramen for
strukturbild Fyrbodal och som resulterat

i framtagandet av delregionens fyra horn-

stenar:

* Griansland - historiska och nutida gran-
ser praglar struktur och utveckling i var
delregion

« Landsbygder - vira naturtillgdngar ar
resursbaser och utgdér grunden i vara
styrkeomraden

» Vattenrike - salt och sott vatten ar grun-
den till allt liv och skapar mojligheter

o Trekirnigt centrum - tillsammans ut-
gbr vara stOrsta tdtorter sjunde storsta
befolkningscentra i landet.

Inriktningsdokumentet innehdller en be-
skrivning av delregionens forutsittningar
och utmaningar, en vision for ett hallbart
och sammanlankat Fyrbodal, samt ett antal
inriktningar som beskriver hur vi vill ut-
veckla transportinfrastrukturen for att na
var vision.

Detta dokument dr framtaget av Fyrbodals
kommunalférbund tillsammans med f{or-
bundets 14 medlemskommuner och antogs
av forbundsdirektionen 2025-09-18. Aktuali-
sering av dokumentet sker i samband med
revidering av regional och nationell trans-
portinfrastrukturplan.
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For Fyrbodalsregionen
ar besoksnaringen
en viktig del av
naringslivet, dar
malpunkterna ofta
ligger en bit fran
de storre kollektiv-
trafikstraken och
pendlingsnaven.



Delregionens
forutsattningar
och utmaningar

Fyrbodal har ett strategiskt lage mellan Oslo och Goteborg
med stora mojligheter till expansiv tillvaxt. Har bor 270 000
manniskor. De tre kommunerna i delregionens nav - Trollhattan,
Uddevalla och Vanersborg - utgor tillsammans landets sjunde

storsta befolkningscentra.

Stora transportstrak gar genom Fyrbo-
dalsregionen, bade for jarnvigs-, vig- och
sjotransporter. Flera avdem knyter samman
Vastra Gotaland med andra lander och regio-
ner. Har finns ett flertal av Vastra Gotalands
hamnar for gods- och persontransporter,
samt en av regionens tva flygplatser med
reguljar linjetrafik.

Centralt for Fyrbodalsregionen dr vara olika
geografiska forutsiattningar. Inom delregi-
onen ryms stora geografiska omraden med
glesare bebyggelse dar det mindre vagnatet
ar viktigt for att knyta samman maéanniskor
och verksamheter. For det mindre vagnatet
finns ett eftersatt behov av underhéllsatgir-
der.

P4 landsbygden och i de mindre titorterna
ar bilen det dominerande alternativet, sar-
skilt i omraden utanfor de starka kollektiv-
trafikstrdken. Samtidigt finns det dven hir
grupper som generellt sett 4&r mer beroen-
de av en fungerande kollektivtrafik jamfort

med i stdder och mer tdtbefolkade omraden.
Det galler sarskilt barn och unga, aldre per-
soner samt ekonomiskt utsatta grupper.

Den utmanande geografin med berg, lera
och vatten gor det mer kostsamt att bygga
och forbittra vagar i stora delar av Bohus-
lan och Dalsland, jamfort med andra delar
av landet. Stora delar av Fyrbodalsregionen
utgors redan i dag av riskomraden for skred
och oversvamningar. Samtidigt gor markfor-
héllandena och nérheten till vatten att sar-
barheten for vigar och jarnvagar blir sarskilt
stor i takt med klimatférandringar och en
vanligare forekomst av extremvader.

For Fyrbodalsregionen ar besoksnidringen
en viktig del av néringslivet, ddr malpunk-
terna ofta ligger en bit fran de storre kollek-
tivtrafikstrdken och pendlingsnaven. Det
innebar svéarigheter for sdval besokande som
personal att ta sig till dessa malpunkter med
kollektivtrafik.
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Var vision ar en
sammanhallen
region - dar stader,
landsbygder och
samhallen binds
samman av eft
effektivt, jamlikt
och socialt hallbart
transportsystem
av hog kvalitet.



Vision for ett hallbart
och sammanlankat

Fyrbodal

Vi ser en framtid ddr en vadl utbyggd, tillgdnglig och hdllbar
transportinfrastruktur starker livskvaliteten for alla invanare i

Fyrbodalsregionen.

Var vision ar en sammanhallen region - dir
stdader, landsbygder och samhaillen binds
samman av ett effektivt, jamlikt och socialt
hallbart transportsystem av hog kvalitet.

Fyrbodalsregionen ska vara en forebild for
framtidens transportsystem - fossilobero-
ende och med manniskan i centrum. Genom
att prioritera gang-, cykel- och kollektivtra-
fik ska vi minska transportsektorns miljopa-
verkan och skapa ett transportsystem som
framjar bade hélsa och hallbar utveckling.

Vi strévar efter ett hela-resan-perspektiv, dar
smidiga byten mellan olika trafikslag - till
exempel via valplanerade pendelparkering-
ar for cykel och bilar - gor det enkelt att valja
hallbara resor. Trygga gang- och cykelvigar
ar en sjalvklar del av detta.

Vi ser ldngsiktiga och kraftfulla satsningar
som avgorande. Genom att utveckla sam-

hillen nédra kollektivtrafikstrdk och noder,
samt nyttja befintlig infrastruktur mer effek-
tivt, skapar vi forutsattningar for héllbart re-
sande som moter bade dagens och morgon-
dagens behov.

Fyrbodalsregionens transporter stannar inte
vid regionens grianser. Var vision omfattar
starka kopplingar till angransande regioner
i Norge, samt Varmland, Skaraborg och Go-
teborg. Dessa strak ska ha hog kapacitet, god
trafiksdkerhet och bidra till en vixande ar-
betsmarknad, en stark logistikregion och en
framgangsrik besoksniring.

Tillsammans skapar vi en transportinfra-
struktur som dr en mojliggorare for hallbar
tillvaxt, regional attraktivitet och forverkli-
gandet av det goda livet for alla i Fyrbodals-
regionen.
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Inriktningar

For att nd var vision behoéver vi starka planeringens roll och
sdtta mdanniskan i centrum. Vi behover tillsammans vaga
tanka nytt och utveckla nya former for samverkan.

Foljande inriktningar beskriver vad Fyrbodals kommunal-

forbund vill géra fér att uppnd visionen om ett val utbyggt
och hdllbart transportsystem.

Vi vill oka tillgangligheten till kollektiv-
trafik i hela Fyrbodal

Vi vill oka kapaciteten och resandet
pd jarnvag

Vi vill 6ka det hallbara resandet
med gang- och cykel

Vi vill starka det mindre vagnatet for en okad
tillganglighet i hela delregionen

Vi vill utveckla trestadsomradet till ett nav for
utveckling av hela Fyrbodal

Vi vill 6ka andelen godstransporter pa jarnvdg
och sjofart

Vi vill oka robustheten i transportsystemet
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Vi vill oka tillgangligheten till
kollektivtrafik | hela Fyrbodal

For att skapa en stark, j@mlik och sammanhdllen Fyrbodalsregion behdver kollektivtrafiken
vara tillgénglig for alla - oavsett dlder och bostadsort. En val fungerande kollektivtrafik ér
avgorande for kompetensférsorjning, utbildning samt tillgdng till kultur- och fritidsaktiviteter.
Sdrskilt viktigt ar att barn och unga kan resa tryggt och hdllbart, dven i glesare geografier.

Inriktningen innebar att vi bland
annat verkar for:

« att byte mellan buss, tég och bdt ska
fungera smidigt - sdrskilt i omrédden med
l&g turtdthet. Ersattningstrafik och sam-
ordning mellan trafikslag behdver prio-
riteras for att géra hela resan sé trygg
och férutsdgbar som majligt, oavsett var
du bor.

« att alla ungdomar i Fyrbodalsregionen
ska ha en mdjlighet att resa kollektivt till
ett breft utbud av gymnasieutbildningar.

« anpassning av kollektivtrafiken efter
sdsongsmassiga variationer i befolkning
och besdksantal.
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Vi vill oka kapaciteten

och resandet pad jarnva

For att stdrka Fyrbodals roll som en héllbar och konkurrenskraftig delregion behdver jarn-
vAgens kapacitet utvecklas. En modern och tillforlitlig jarnvdg ér avgérande bdde for att
fler ska kunna vdlja téget for arbets- och studiependling, samt fér att gods i storre ut-
strdckning ska kunna flyttas frdn vag till rdls. Fér att uppnd detta krdvs investeringar i in-
frastruktur och attraktiva stationsmiljéer samt pd flera hdll en utdkad turtdthet. Stationer
med goda bytesmajligheter samt pendelparkeringar for bdde cykel och bil &r en férutsdtt-
ning.

Inriktningen innebdr att vi bland
annat verkar for:

+ Okad jarnvagskapacitet for personer och
gods i syffte att utdka frafikeringen av
persontdg och att flytta gods frdn lands-
vdag till jarnvag.

« standardhdjning av flera av vdéra regio-
nala jérnvagar i syfte att korta restider
och oka tillforlitligheten

* Oppnandet av nya stationer samt
utveckling av befintliga stationsmiljcer
som gor det enkelt och attraktivt att
resa med tdg.

<21
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Vi vill oka det hallbara resandet
med gdng- och cykel

For att 6ka det hdllbara resandet i Fyrbodal vill vi ta tillvara den stora potentialen for 6kad
cykling, sdrskilt vid kortare vardagsresor. Det krdver bdde investeringar i infrastruktur och
ett brett arbete for att forandra beteenden och underladtta kombinationsresor. Sarskilt barn
och unga ska kunna gd och cykla tryggt i sin vardag.

Inriktningen innebar att vi bland
annat verkar for:

« Okade resurser till géng- och cykel-
dtgdrder i den regionala infrastruktur-
planen

- forenklade regler for att snabba pd
utbyggnaden av gdng- och cykelvégar
I&ngs det statliga vagnatet

« bdttre mojligheter att ta med cykel pd
t&g och buss for att underldtta kombine-
rade resor
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Vi vill starka det mindre vag-
natet for en okad tillganglighet
| hela delregionen

Det mindre vagnatet spelar en avgodrande roll for tillgénglighet och godstransporter i Fyr-
bodalsregionens glesare geografier. Vagarna ar ofta smala, kurviga och ska rymma flera
olika frafikslag - vilket stdller hoga krav pd funktion och underhdll. Fér att mdta dessa
utmaningar behdver insatser prioriteras som stdrker framkomlighet och trygghet for alla
trafikanter.

Inriktningen innebar att vi bland
annat verkar for:

+ att det mindre vagndatet i 6kad ut-
strackning utformas for att minska
konflikter mellan tunga fordon, per-
sonbilar, cyklister och gdngtrafikanter
- exempelvis genom hastighetsanpass-
ningar, siktforbattringar och utbyggnad
av parallella gdng- och cykelbanor.

« att delar av det mindre vagndatet som
ar avgoérande for exempelvis skolskjuts,
kollektivtrafik och godsfléden prioriteras
for underhdll och upprustning.

+ att det mindre vagnatet utvecklas som
en integrerad del av fransportsystemet,
med fokus pd god tillganglighet, bdttre
kopplingar till kollektivtrafik och ékad
samordning mellan trafikslag for att
mojliggora hdllbara resor dven i glesa
geografier.

A
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Vi vill utveckla Trestads-
omradet till ett nav for
utveckling av hela Fyrbodal

Trestadsomrddet - Trollhdttan, Uddevalla och Védnersborg - har en central roll i Fyrbodals-
regionens utveckling. Genom att stdrka Trestad som nav for utbildning, arbetsmarknad
och hdllbar mobilitet kan vi skapa ftillvéxt och ékad sammanhdlining i hela delregionen.
For att uppnd detfta krdvs satsningar pd infrastruktur, kollektivtrafik och tatare kopplingar
mellan stad och landsbygd.

Inriktningen innebar att vi bland
annat verkar for:

+ att Trollhdttan, Uddevalla och Vaners-
borg tillsammans bildar ett starkt nav
som knyter samman regionens mindre
orter och landsbygder fill ett gemensamt
utvecklingsomrdde med attraktiva livs-
miljéer samt goda mojligheter till arbete
och studier.

+ forbdttrad kollektivtrafik mellan de tre
stadskdrnorna samt Trestad och &vriga
delar av Fyrbodalsregionen, med fokus
pd dkad turtdthet och kortare restider.

+ Okad takt i utbyggnaden av kapacitets-
starka och trafiksdkra strék - bdde
vagar och jarnvagar - som leder till och
frén Trestadsomrddet.
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Vi vill oka andelen
godstransporter

pa jarnvag och sjofart

For att gora Fyrbodalsregionen till en ledande logistikregion vill vi 6ka andelen transporter
pd jarnvdg och sjofart. Genom att flytta tfransporter frdn vag till mer héllbara transport-
satt, och utveckla effektiva intermodala I6sningar, kan vi bidra till bdde regional tillvéxt och
minskad klimatpdverkan.

Inriktningen innebdr att vi bland
N -~ — annat verkar for:

+ att Fyrbodal blir en ledande logistikregi-
on med attraktionskraft for tillvaxt och
féretagsetableringar.

* insatser for att flytta godstransporter
frdin vag fill jarnvag och sjofart i syfte att
stérka delregionens konkurrenskraft och
fossiloberoende.

» utveckling av infermodala fransport-
|6sningar som terminaler och hamnar,
samt anslutningsvagar, uppstallnings-
platser med mera.
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Vi vill oka robustheten
| fransportsystemet

Vi vill starka robustheten i Fyrbodals transportsystem for att méta framtidens klimatut-
maningar och sdkerstdlla en trygg och fungerande infrastruktur dven vid extremvader och
krissituationer.

Inriktningen innebar att vi bland
annat verkar for:

* anpassning av vagar och jarnvagar
for att klara dkade vattenfléden, hdjda
havsnivder samt extrema vaderférhdl-
landen.

« starkt krisberedskap och férsvars-
féormdaga genom strategiska satsning-
ar pd delregionens hamnar, Géteborg
Stallbacka Airport samt andra viktiga
noder.

+ robusthet i kollektivirafiken genom
att trygga tillgéngen till brénslen och
kraftférsorjning, samt frdmjande av
mobilitetslésningar som fungerar dven
vid stérningar och krissituationer.
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Fyrbodals kommunalforbund samlar
14 kommuner som vill utveckla regionen
tillsammans. Genom samarbete skapar vi
smartare losningar, starkare natverk och

battre forutsattningar for framtiden.

Vi tror pa kraften i mangfald och
delaktighet. Hos oss har varje rost betydelse
och varje perspektiv raknas. Det ar i motet
mellan olika erfarenheter och idéer som
vi hittar vagar framat.

Tillsammans gor vi det enklare att
samarbeta over kommungranserna -
tar vara pa olikheterna och omvandlar dem
till gemensam styrka. Tillsammans bygger vi
ett Fyrbodal dar engagemang, kunskap och
tillit vaxer och dar helheten alltid ar
storre an summan av delarna.

== Fyrbodals

' kommunalférbund



Underlag till politisk
arbetsgrupp for
infrastruktur inom BHU

November 2025
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Vagar och trafik i Vastra Gotaland




— Nationella stamvagar
vagar

=== Statligt regionala

Investeringar finansieras via den
regionala infrastrukturplanen.
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vagnat i Vastra Gotaland.
vagnat i Vastra Goétaland.

Statligt vagnat i
Vastra Gotaland

Q Cirka 80 mil statligt nationellt
' Cirka 1 100 mil statligt regionalt



Vaglangd statligt vagnat, nationellt och regionalt

(kilometer vag)

« Totalt 11 808 km statligt
vagnat i Vastra Gotaland

— 10 990 km regionalt
— 818 km nationellt

« Skala 0-4 500 km

4500

4000

3500

3000

2500

2000

1500

1000

500

Fyrbodal GR

Vaglangd nationellt vagnat

Sjuharad

m Vaglangd regionalt vagnat

Skaraborg



Trafikarbete statligt vagnat, nationellt och regionalt
(TA, miljoner fordonskilometer)

5000

. Trafikarbete &r ett matt pa
mangden trafik

4500

4000

— Diagrammet visar antalet seon

kilometer som koérs i respektive

. - 3000
delregion under ett ar

2500

« Totalt 10 866 miljoner TG
fordonskilometer pa statligt 500
vagnat i Vastra Gotaland 1000

— 5428 pa nationellt 500
— 5438 pa regionalt 0

Fyrbodal GR Sjuharad Skaraborg

TA nationellt vagnat  BmTA regionalt vagnat



Vaglangd statligt nationellt vagnat (kilometer vag)

Totalt 818 km statligt
nationellt vagnat i Vastra
Gotaland

Investeringar finansieras via
den nationella
infrastrukturplanen

Skala 0 - 450 km
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Trafikarbete statligt nationellt vagnat (miljoner fordonskilometer)

3500 97% 100% 100%

- Totalt 5 428 miljoner »
fordonskilometer pa statligt 3000 819%

80%
nationellt vagnat i Vastra

2500 70%
Gotaland

2000 . e0%

— Diagrammet visar antalet
. Ny @ 50%
kilometer som kors pa 1500 .

statligt nationellt vagnat i
respektive delregion under 1000 20%

ett ar 20%
500

10%

- O 0/0

Fyrbodal GR Sjuhéarad Skaraborg

« HO6g andel motesseparerat

m TA- motesfri TA - ej motesfri e Andel motesfri



Vaglangd statligt regionalt vagnat (kilometer vag)

Totalt 10 990 km statligt
regionalt vagnat i Vastra
Gotaland

Investeringar finansieras via
den regionala
infrastrukturplanen

Skala 0 - 4 500 km
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Trafikarbete statligt regionalt vagnat (miljoner fordonskilometer)

Totalt 5 438 miljoner
fordonskilometer pa statligt
regionalt vagnat i Vastra
Goétaland
— Diagrammet visar antalet
kilometer som kors pa
statligt regionalt vagnat i

respektive delregion under
ett ar

Motesseparering pa vagar
med mest trafik
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m TA - ej motesfri

Sjuharad Skaraborg
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Vaglangd ovrigt vagnat (kilometer vag)

« Totalt 6 586 km kommunalt vagnat i
Vastra Goétaland

— Medel finns i regional infrastrukturplan
for statlig medfinans till kommunalt
vagnat

« Totalt 48 735 km enskilt vagnat i Vastra
Goétaland

— Nationell infrastrukturplan [d@mnar
bidrag till enskilt vagnat. Regional
infrastrukturplan far ldmna bidrag till
enskilt vagnat, men Vastra Gétaland
gor i dagslaget inte det

e Skala0-16 000 km

16000

14000

12000

10000
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4000

2000

Fyrbodal

GR

Kommunalt vagnat

Sjuharad

Enskilt vagnat

Skaraborg



Arsmedeldygnstrafik
samtliga fordon

Skala fran 1 000 till dver
32 000 fordon per dygn

Vagar med mindre an 1 000
fordon per dygn visas inte

Rrsmedeldygnstrafik
Antal fordon,
samtliga fordon

1000 - 2000

2000 - 4000

4000 - 8000
=== 8000 - 12000
== 12000 - 16000
=== 16000 - 32000
= 32000 -

Kommunalférbund



Arsmedeldygnstrafik
tunga fordon

Skala fran 100 till dver
3 200 tunga fordon per dygn

Vagar med mindre an 100 tunga
fordon per dygn visas inte

Rrsmedeldygnstrafik
Antal fordon,
tunga fordon
100 - 200
200 - 400
400 - 800
== 800 - 1200
w1200 - 1600
= 1600 - 3200
3200 -
Kommunalférbund



Ekonomisk fordelning mellan
stat, region och kommun

Jamforelse med oOvriga Sverige




Ekonomisk fordelning av medel i regional
infrastrukturplan 2026-2037, per delregion
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Kommunal och regional medfinansiering till regional
infrastrukturplan 2026-2037, per delregion
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Ekonomisk fordelning av medel i regional infrastrukturplan
de senaste planomgangarna, per delregion
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Stdrre pagaende infrastruktursatsningar i
nationell infrastrukturplan 2022-2033, total kostnad

E20
A [mdr kr] 7 miljarder kronor

59

Slussar Gota alv
5,5 miljarder kronor

] Vastra stambanan kapacitet
9 miljarder-kronor

Jarnvag Gbg.—.Bords
48 miljarder kronor

48

Storstadsomradet
Totalt 59 miljarder kronor



Fordelning mellan statliga medel och annan finansiering av
pagaende infrastruktursatsningar i nationell plan 2022-2033

[tkr]
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Kommunal och regional medfinansiering till nationell
infrastrukturplan 2022-2033
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Nyinvesteringar per capita

Diagrammet nedan visar hur investeringsmedel (inom nationell infrastrukturplan inklusive regionala infrastrukturplaner) férdelas
per capita mellan olika trafikverksregioner under det férsta aret fér de tre senaste planomgangarna.
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Summorna ar inklusive:

« Trangselskattefinansierade atgarder

« Kraftférsorjningsatgarder* pa jamvag for vilka lan upptagits
(framst 2014).

- Teleanlaggningar* pa jamvag for vilka lan upptagits (framst
2014).

Summorna ar exklusive statlig medfinansiering (exempelvis
Svernigeférhandlingen & stadsmiljéavtal)

*Kraftférsérning ar kontaktledning, kontaktledningsstolpar,
hjalpkraftanlaggningar, kablar, jordningar, omformarstationer,
transformatorstationer, kraftledningar, omriktare.

*Teleanlaggningar &r kommunikationsanldggningar, basstationer,
master, detektorer, telefoni, trafikantinformation.

Norra regionen: Vasternorrlands lan, Jamtlands 1an, Véasterbottens lan
och Norrbottens lan

Mellersta regionen: Uppsala lan, Sédermanlands |an, Vastmanlands 1&an,
Varmlands lan, Orebro lan, Dalarmas 1an och Gavleborgs l&n

Ostra regionen: Stockholms lan och Gotlands lan

Vastra regionen: Hallands lan och Vastra Gotalands |an

Sydostra regionen: Jonkdpings 1an, Kalmar 1an och Ostergétiands 1an
Sédra regionen: Kronobergs lan, Blekinge lan och Skane lan.



Nyinvesteringar per capita exkl. trangselskatt

Diagrammet nedan visar hur investeringsmedel (inom nationell infrastrukturplan inklusive regionala infrastrukturplaner) férdelas
per capita mellan olika trafikverksregioner under det férsta aret fér de tre senaste planomgangarna.
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Summorna ar inklusive:

= Kraftférsdrjningsatgarder* pa jarnvag for vilka lan upptagits
(framst 2014).

« Teleanlaggningar* pa jarnvag fér vilka lan upptagits (framst
2014).

Summorna ar exklusive:

« statlig medfinansiering (exempelvis Sverigeférhandlingen &
stadsmiljéavtal)

- trangselskattefinansierade atgarder

*Kraftforsérjning ar kontaktledning, kontaktledningsstolpar,
hjalpkraftanlaggningar, kablar, jordningar, omformarstationer,
transformatorstationer, kraftledningar, omriktare.

*Teleanlaggningar ar kommunikationsanlaggningar, basstationer,
master, detektorer, telefoni, trafikantinformation.

Norra regionen: Vasternorrlands lan, Jamtlands 1an, Véasterbottens lan
och Norrbottens lan

Mellersta regionen: Uppsala l1an, S6dermanlands lan, Vastmanlands lan,
Varmlands lan, Orebro ldn, Dalaras 18n och Gavleborgs lan

Ostra regionen: Stockholms lan och Gotlands l&n

Vistra regionen: Hallands 1&n och Vastra Gétalands lan

Sydostra regionen: J6nkopings lan, Kalmar lan och Ostergétiands l1an
Sdédra regionen: Kronobergs |an, Blekinge |&an och Skane lan.



Nuvarande gemensamma mal for

transportinfrastrukturen
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Regional utvecklingsstrategi
for Vastra Gotaland 2021-2030




Regional utvecklingsstrategi for
Vastra Gotaland 2021-2030

« Gemensam strategi for Vastra Gotalands
utveckling

« Kommuner, kommunalférbund, naringsliv,
akademi och forskningsinstitut, det civila

samhallet, statliga myndigheter och Vastra
Gotalandsregionen

. Overgripande mal och langsiktiga prioriteringar
. Utgangspunkt i samhéllsutmaningar



Gemensamma
samhallsutmaningar
som drivkraft

ffekte av klimatforandringar Tekmkutveddmg globalt ger Bristen pa vissa komp(.etenser
och forlust av biologisk mangfald nya behov av funktioner och Okar samtidigt som manga
blir allt mer allvarliga. kompetenser regionalt. saknar arbete.

Invanarnas tillgang till arbete
och samhallsservice skiljer sig Manga barmn och unga lamnar Socioekonomiska skillnader i Intemationella kriser okar den
allt mer at mellan platser. skolan utan godkanda betyg. samhallet okar. regionala sarbarheten.




Knyta samman Vastra Gétaland - fér hallbar och
forbattrad tillganglighet

Infrastrukturen
utvecklas regionalt,
nationellt och
internationellt

Langsiktiga prioriteringar

4 Ett transporteffektivt R
samhalle dar nédvandiga
transporter samordnas
och koordineras med

%‘lhéllsplanering )

Stirka Bygga kompetens Oka Knyta samman
innovationskraften — far batire inkluderingen Viastra Gotaland
- for ett konkurrenskraftigt kompetensfGrsorjning - for tillit och - fér hallbar och forbattrad
naringsliv i framkant och livslangt larande sammanhallning tillganglighet

Jarnvagen ar grunden i ett
hallbart transportsystem for
bade personer och gods

Skandinaviens stdrsta
hamn ligger i Géteborg.
Sjoéfarten ar avgdrande
for svensk export och

import
\_ P
Férutsattningarna for att resa hallbart &r Vastra Goétaland &r Sveriges
beroende av invanarnas geografiska transport och logistikcentrum
tillganglighet till olika platser - 16sningarna med flera geografiskt utspridda

godsnoder

anpassas till geografiska skillnader )




Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen
| Vastra Gotaland

Beslutad av regionstyrelsen juni

2024 efter beredning i BHU

Vastra Gotalandsregionens
langsiktiga viljeinriktning for
utvecklingen av
transportinfrastrukturen

Innehaller mal, principer och
fokusomraden

= R
F =l
1

Strategisk inriktning for
transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland

Maj 2024

ey
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¥ GOTALANDSREGIONEN




Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen
| Vastra Gotaland -

N
Ett dvergripande
mal

Godstransporter

Nordens ledande logistikregion som
Infrastrukturen erbjuder effektiv logistik och en
ska stc‘jdja transportinfrastruktur som stoder

naringslivets behov och framjar
en hallbar utveckling

GE_CE Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella

Infrastrukturen klimatmalen
ska utvecklas e
utifrgn f6|jande ﬂ' N\ Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett inkluderande
principer *ii(.!"\ transportsystem dar olika gruppers behov och forutsattningar

beaktas och varderas i planeringen

@ Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen



Nuvarande gemensamma
infrastrukturprioriteringar

« Stambana Goteborg - Boras (- Jénképing)

Fyra spar Géteborg - Alingsas, Vastra
Stambanan

« Oslo - Géteborg — Hamburg, del av TEN-T

. Satsning pa regionala jarnvagar
Sédra Bohusbanan star pa tur
Kinnekullebanan i nytt fokus

« Verka for en utveckling av Vanersjofarten
Slussar i Trollhatte kanal

E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt
genom hela regionen

Medel for storstadsatgarder
Metrobuss Vasterleden
Sparvagslank for att avlasta Brunnsparken
« Trimningar och metrobusstationer




Fler maldokument som ror

transportinfrastrukturen
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Trafikforsorjningsprogram
2026-2029

Vastra Gotalands kollektivtrafikstrategi
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Overgripande mal: Hallbar och forbattrad tillgdnglighet i Vastra G

Mélomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Mal till 2029:
» Kollektivtrafikens marknadsandel ska Gka
pa sikt med kortsiktig ambition att minst
vara 33% (28% 2024), for arbets- och studie-
resor 46% (41% 2024)

. ﬁ\.gdelen invanare som anger att de kan lita
pa att de kommer fram 1 tid ska oka till 45%
(39% 2024)

+ Andel invanare som kan na en kommun-

huvudort med kollektivtrafiken inom 30 minuter

ska minst vara 76% (76% 2024)

» Andel invanare som upplever att det &r
prisvart att resa med kollektivtrafik ska minst
vara 33% (33% 2024)

Prioriterade Atgirder:
« Fortsdtta utveckla kellektivirafiken utifrén be-
slutade planer och program

* Samverka for god samhdllsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

+ Utvecklingsarbete kring vagen till ach frin
hallplats

Prioriterad Atgérd: Verka fér och genomfdra forskning, innovation och utveckling sem bidrar till att uppsatta mél nds

™)

Malomride:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika féruts3ttningar

Mal till 2029:

» Alla fordon och 800 prioriterade hallplatser ska
vara tillgéngliga for personer med
funktiocnsnedsattning (637 hallplatser 2024)

» I minst fem utvalda processer ska sociala
analyser systematiskt integreras i syfte att
framja en tillgénglig och inkluderande
kollektivtrafik

Prioriterade atgdrder:
» Utveckla och sdkerstilla funktionen av
tillganglighetsanpassningar

* Utveckla arbetet med sociala analyser

* Utveckla dialog med invanare - fokus pa bam
och unga

* Utveckla och samverka kring trafiksékerhet
och brottsférebyggande arbete

00

Malomrade:

Kollektivtrafiken | kombination med
andra fardmedel ska bidra till minskad
miljépaverkan och vara resurseffektiv,

klimatsmart och robust

Mal till 2029:

« Andelen hillbara resor ska dka till 45%
(41% 2024)

* Sjalvfinansieringsgraden ska &ka p3 sikt med
kortsiktig ambition 46,7% (47,2% 2024)

» Utsldppen av koldioxid frén kollekbivtrafiken
ska minska med 80% jmf med 3r 2006
(69% 2024)

» Utsldppen av koldioxid per personkilometer
ska minska med 85% jmf med ar 2006
(72% 2024)

Prioriterade dtgirder:
» Fortsatt elektrifiering

* Fortsdtta utveckla det kombinerade resandet

« Utveckla Stgdrder fér hallbar finansiering av
kollektivtrafiken over tid

* Systematisera arbetet med civil beredskap

]




Trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland,
utpekat regionalt kollektivtrafiknat

e Det utpekade regionala kollektivtrafikndtet ger goda méjligheter att na
arbetsplatser, hégskolor/universitet men ocksa andra malpunkter for
service, noje och fritidsaktiviteter. Natet knyter sasmman kommunerna i
Vastra Gotaland och deras huvudorter, Landvetter flygplats samt
grannregionerna inklusive Norge.

e Tagtrafiken utgdér stommen i nadtet med busstrafik som komplement dar
det saknas tagforbindelser.




n Sarpsborg

Fredrikstad W

Karlstad

Kristinehamn W

Gullspang @

Hova @

® Toreboda

Mariestad @

@ Gotene

Skara@  Skévde O Tibro @

Falkoping@ Tidaholm @

Halden
n
Saffle
Amal @
Bengtsfors @
Stromstad @
Ed@®
Tanumshede @
® Mellerud

Fargelanda @

Munkedal @ Lidkoping @
Vanersborg
Kungshamn @
UddevallaQ)
Lysekil® Trollhttan(() ~ Grastorp
Henéan@ Vara @
Lilla Edet Nossebro @
[ ] -
Stenungsund@ @ Herrljunga
Skarhamn @ Virghrd2®
Naodinge-Nol @ Alingsés @
Kungalv' @
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Partille @ Ulricehamn@
PP A . \
Hono @ Goteborg O Boras O
Molnlycke @ oy
Mélndal @ Bollebygd

Utpekade
kollektivtrafikstrak

Jarnvag
Stérre vagar

Regional karna

Huvudort

Huvudort i
angransande lan

Landvetter flygplats

Kungsbacka m

Varberg M

Kinna
L4 Svenljunga @ P
Tranemo

Falkenbergm

Halmstad B

Jonkoping B

Varnamo ®

Hiog

Karlsborg @

Orebro m

Utpekat regionalt
kollektivtrafiknat

Huvudort Huvudort

Regional kdrna

Landsbygd



Malbilder som &r en del av
trafikforsorjningsprogrammet

g Malbild tag 2035 inklusive Vasttagsutredningen

Q HE  M3lbild Koll2035, Géteborg/Mblndal/Partille

o Kollektivtrafikplaner for Boras, Skévde,
S0 Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla




VGR strategiska planer

« Strategisk plan for dkad cykling i Vastra Gotaland

« Strategisk plan for godstransporter i Vastra Gotaland



Delregionala

maldokument
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Bengtsfors

Amal
Stromstad
Dals-Ed Gullspang
T Mariestad
anum Mellerud
Fargelanda Toreboda
Munkedal N
) b Goétene
Sotenas oo Lidkoéping Skoévde
Uddevalla Tibro
£ Trollh&ttan Vara Hio
L8 - Essunga
Lilla Edet 9 Tidaholm
Tjsrn  Stenungsund Falképing
Vargarda Herrljunga
Ale -
Kungalv Alingsas
. Lerum Ulricechamn
Ockers ~ Goteborg i Boras
Partille
Bollebygd
Harryda 2
Méindal
Tranemo
Kungsbacka Mark .
: KOMMUNALFORBUND
Svenljunga
[J Fyrbodal
[] Géteborg
[] Sjuhérad

[[] Skaraborg



Delregionala maldokument

« Strategisk inriktning for transportinfrastruktur i Fyrbodalsregionen,
beslutad 2025-09-18

- Borasregionens strategiska inriktning transportinfrastruktur,
beslutad 2024-09-13

 GR Inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen, beslutad 2024-
02-23

« Delregional utvecklingsstrategi Skaraborg 2030, beslutad 2022-03-11
« Utvecklingsstrategi for Sjuharad 2021-2030, beslutad 2021-02

« Strukturbild Skaraborg, etablerad 2015

« Strukturbild for Goteborgsregionen, beslutad 2008-05-23

« Utvecklingsplan for Goteborgsregionen 2050 (beslutas varen 2026)
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Exempel pa andras
malsattningar for
infrastruktur
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MALARDALSRADET

Sju regioner - Stockholm, Uppsala, Vastmanland,
Orebro, Sormland, Ostergotland och Gotland -
samarbetar sedan manga ar tillbaka i
Malardalsradets transportpolitiska En Battre Sits-
process. En unik process dar en stor grupp politiker
och tjanstepersoner samlas for att analysera och
enas om gemensamma prioriteringar for

utvecklingen av Stockholm-Malarregionens Systomanaiys for
transportsystem. Syftet ar att langsiktigt arbeta for S
en sammanhallen och hallbar region med

infrastruktur och kollektivtrafik som underlattar for

manniskors vardag, en utvecklad konkurrenskraft

och godstransporter i regionen.




MALARDALSRADET

Malet ar att skapa ett transportsystem... ... dar regionens och
nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar
till okad attraktivitet for de samverkande lanen i Stockholm-
Malarregionen

* En god ekonomisk utveckling i regionen ar beroende av é ‘
internationella kontakter och framgang i den globala konkurrensen
om manniskor, jobb och foretag.

* Den internationella konkurrenskraften beror pa saval de regionala,
nationella som de globala kommunikationsmojligheterna for
manniskor och gods. R ——

Systemanalys for

Stockholm-Malarregionen

e For fortsatt stark konkurrenskraft forutsatts att transportsystemet i

b v Upecn Ve w Db S e

och bostadsbyggandet utvecklas i takt med den snabba e e
befolkningsutvecklingen i Stockholm-Malarregionen

e Utbudet av internationella destinationer fran re?ionens flygplatser
samt forbindelserna till Arlanda via spar och vag fran hela regionen
ar av sarskild betydelse f6r regionens konkurrenskratft.



MALARDALSRADET

Malet ar att skapa ett transportsystem... ...som stéttar en hallbar regional
utveckling i Stockholm-Malarregionen - ekonomiskt, socialt och ekologiskt

e For att na klimatmalen kravs en kombination av flera faktorer: minskat fossilt
bilresande, okat kollektivresande, planering for ett transporteffektivt samhalle,
integrerad transport och samhallsplanering, teknikutveckling och en effektivare
anvandning av transportsystemet.

e For att klimatmalen ska nas kravs ocksa att fossila branslen ersatts av
fornyelsebara branslen, att resurshallning efterstravas samt att den mest
energieffektiva tekniken premieras.

e Kollektivtrafik och utveckling av stomtrafik prioriteras pa jarnvag och vag av
miljo och kapacitetsskal.

e For att langvaga godstransporter ska kunna 6verforas fran vag till jarnvag och
sjofart kravs en effektiv kombitrafik med fungerande anslutningar samt okad
kapacitet pa jarnvag.

e Ett kollektivtrafiksystem utvecklat for god tillganglighet och 6kad jamstalldhet
innebar till exempel att forutsattningarna for personer med funktionsnedsattning
att resa ar tillgodosedda sa langt mojligt samt att transportsystemet svarar mot
bade mans och kvinnors resbehov.



skaraborgs
kommunalférbund

MALARDALSRADET

Malet ar att skapa ett transportsystem... ...dar samverkan, M

helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till ’

transporteffektivitet

e Utvecklingen av transportsystemet sker utifran avvagningar om vad

o Effektiva atgarder valjs och forbattringar i transportsystemet provas s ‘
stegvis enligt fyrstegsprincipen. ==

som ar effektivt for samhallet och regionen ur ett helhetsperspektiv.

e Atgarder genomférs for att minimera trangsel- och férseningseffekter,
vilket bidrar till en hallbar utveckling.

* De regionala ansvaren for planering av kollektivtrafik och
infrastruktur samordnas pa ett effektivt satt. Arbetet sker i nara
samverkan med nationella och lokala aktorer samt naringsliv och
samhallet i ovrigt. Malet ar att skapa ett transportsystem... ... dar
flerkarnighet och en forstorad arbets- och bostadsmarknad framjar
regional utveckling



MALARDALSRADET

Malet ar att skapa ett tra nsportsKstem ...... dar samverkan, helhetssyn .. .
och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till transporteffektivitet

e En flerkarnig regionstruktur med tyngdpunkt i de lokala
arbetsmarknaderna skapar en balanserad utveckling i Stockholm-
Malarregionen.

e Regionens flerkarnighet starks genom samordning av trafik och
infrastruktur, med utvecklingen av bebyggelse och verksamheter.

e Stader och noder knyts samman med snabb och tat trafik till och fran
Stockholm, effektiva forbindelser mellan och inom regionens karnor och
med tillgangliga resecentra i kollektivtrafikens skarningspunkter.

e Ett sammanhallet, snabbt och prisvart system av stomtrafik med god
tillganglighet ger en samlad region med majlighet att bo och verka i
regionens alla delar.

e Terminaler for omlastning av gods nara tatorter ansluts till befintl(i:?t
eller Iéyl't jarnvagsnat for att minska den tunga trafiken i tatbefolkade
omraden



skaraborgs
kommunalférbund

MALARDALSRADET

| den gemensamma systemanalysen utvecklas och fordjupas ...
framtida infrastrukturbehov for sex olika storregionala strak (se .
nedan), samt &vrigt viktiga strategiska strak och noder fértex ./
godstrafik (se bild hoger), kollektivtrafik och arbetspendling. ’;'

\
Karta 5. Storregionala strak fir paketering av investeringsbehov | infrastrukiuren

Figur 3. Framtida regionalt strategisk godsstruktur
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Ett samarbete kring bland annat
regional utveckling, infrastruktur,
kollektivtrafik och kultur

Regionsamverkan Region Blekinge
Sydsverlge Region Halland

Region Jonkopings lan
Region Kalmar lan
Region Kronoberg

Region Skane




Tre olika dokument for
infrastrukturfragor

« Systemanalys for Sydsverige
2020

« Positionspapper for
infrastruktur 2024

» Sydsvenska stallningstaganden
och prioriteringar 2025

e
—

Joeeciags A

- Systemanalys for Sydsverige

POSITIONSPAPPER
FOR INFRASTRUKTUR

4

EN TRANSPORTINFRASTRUKTUR
FOR TILLVAXT OCH STARKT FORMAGA
| SVERIGE OCH EUROPA

OCH

|




Systemanalys for Sydsverige 2020

Innehall

Del 1
Strategi for transportsystemet
med mal, brister och atgérder

Del 2
Langsiktiga trender

Del 3
Sammanfattande bild av nulaget
| Sydsverige, kunskapsunderlag

Forankring

Konsultrapport dar slutsatser
och rekommendationer inte ar
en beslutad gemensam hallning
for Regionsamverkan Sydsverige



Mal fér Sydsveriges
transportsystem i
Systemanalys for Sydsverige

Ramvillkor: Ett robust transportsystem med
minskad klimatpaverkan

Stark tillvaxtmotorernas
konkurrenskraft och
attraktivitet

Forstora och integrera
arbetsmarknads-
regionerna

Kapacitetsstarka strdk med god standard for
godstransporter

Planeringsprincip:
Utvecklingskraftiga tillvaxtmotorer och
stodjande regionala karmor

Delmal och indikatorer

Tabell 1 Delmdl for transportsystemets kvalitet samt relevans for utvecklingsmal

Relevans for
Delmal Kvalitet

utvecklingsmal
Méjliggéra pendling mellan <60 minuter till ndrmaste tillvixtmotor ]
tillvaxtmotorema samt EHE w’

mellan regionala karnor
och narmaste tillvaxtmotor

Restidskvot <1 E‘EE

Erbjuda kapacitetsstarka
strik for

#
>100 km/h skyltad hastighet (vag) [} E ﬁ
w7

>70 km/h under hagtrafiktid (vag) fm

persontransporter mellan ) . .
tillvaxtmotorer och <80% kapaditetsutnyttjande (jarnvag)
regionala kamor
Mdjliggbra drenden till <120 minuter till ndrmaste storstad m ﬁ/
narmaste svensk - = =
storstadsregion® Restidskvot <0,5 HHE /ﬁﬁ/- A‘, *ﬂ&\
Férbattra Restidskvot <0,5 |~ @ ii‘
tillvaxtmotoremas )’ ‘.-!/ é}\
internationella kopplingar’
Erbjuda god tillganglighet <120 minuter till universitet F ’“\/‘
till hégre utbildning <60 minuter till hégskola 5%

Restidskvot <1 /ﬂif A *f$

Erbjuda god tillganglighet
till kvalificerad sjukvard

<120 minuter till universitetsjukhus
<60 minuter lanssjukhus

- " -
Restidskvot <1 P iT&\
Erbjuda kapacitetsstarka >730 meter Idnga tig pd huvudbanor
strik for godstransport pd A
% w
e >22,5 ton STAX, 0= =

Erforderlig kapacitet i bangardar

Férbattra framkomlighet
for godstransport p3
jarnvag

>100 km/h p3 huvudbanor
> 60 km/h pa bibanor
Ingen lokrundgdng p& huvudstrik

Erbjuda kapacitetsstarka
strik for godstransport pd
vag

>80 km/h pd huvudstrak
BK4 p3 huvudstrik
>25,25 I3nga fordon pd huvudvagar

[
®
®
<80% kapaditetsutnyttjande h
b
ke




Positionspapper for infrastruktur 2024 och
Sydsvenska stallningstaganden och prioriteringar 2025

Forankring

EN TRANSPORTINFRASTRUKTUR

FOR TILLVAXT OCH STARKT FORMAGA Politiskt forankrade och

| SVERIGE OCH EUROPA

POSITIONSPAPPER B A T WO
EOR INFRASTRUKTUR ‘ undertecknade av

regionstyrelsens ordforande i
respektive region

Motsvarande dokument togs
aven fram 2020 och 2021




Positionspapper for infrastruktur 2024

Innehadll Positionspapper

Sydsveriges positioner i utveckling av
transportsystemet

1. Nationell och internationell
tillganglighet

2. Sammanknutet Sydsverige

3. Konkurrensmassiga och hallbara
godstransporter

nnnnnnnnn

nnnnnn

AAAAAAAAAA



Position 1 Nationell och internationell tillganglighet

. Atgarder som dels skyndsamt och dels langsiktigt sdkerstéller en god och
forutsagbar framkomlighet for jarnvagstrafiken pa Sédra stambanan och
Vastkustbanan samtidigt som forbattringar sker pa de regionala banorna.

. Sikerstalla en hdg resiliens och skapa redundans i forbindelser till och fran
kontinentala Europa for tillforlitliga gods- och persontransporter.

« Starka forutsattningarna for de regionala flygplatserna att ta en roll |
utvecklingen av en hallbar luftfartsverksamhet som féljer med de
mojligheter som elektrifieringen av flyget ger.



Position 2 Sammanknutet Sydsverige

. Sikerstélla en tillrdcklig omfattning av drift- och underhallsatgérder for att
garantera en robust och tillférlitlig trafikering av jarnvagarna. Detta ska
kompletteras med atgérder for att trimma jarnvagssystemet for 6kad
tillforlitlighet och kapacitet samt kortare restider.

« Uppgradera de Sydsvenska jarnvagar som har brister i kapacitet och
standard, sa att ett sammanhallet tagsystem kan skapas vilket méjliggor
effektiva trafikeringsupplagg och vidgat resandeunderlag.

- Da&r jarnvagar inte &r ett alternativ maste vaginfrastrukturen utvecklas och
darfor ska de ekonomiska ramarna till 1Ansplanerna utékas sa att de brister
och utvecklingsbehov som finns inom det regionala transportsystemet kan
atgardas.



Position 3 Konkurrensmassiga och hallbara
godstransporter

« Omgaende vidareutveckla och undanréja flaskhalsar i TEN-T Skandinavien-
Medelhavskorridoren, sérskilt pa Sédra stambanan, Vastkustbanan och
genom Oresundsregionen, for att mota den utveckling som férvantas ske
genom tillkomsten av Fehmarn Balt-forbindelsen.

. Knyta ihop Sydsveriges dstersjphamnar med TEN-T-natverket for att fa
battre koppling till de viktiga och vaxande handelsmarknaderna i Polen och
Baltikum.

« Avliagsna de administrativa och tekniska hinder som idag férsvarar och
fordyrar granspassager.



Stallningstaganden och prioriteringar

Stallningstaganden

§ >

FORUTSAGBARHET STARKA ARBETS- RUSTA FOR

OCHA SAMVE_RKAN MARKNADER OCH UTVECKLING AV ETT
FOR ATT OKA STODJA TILLVAXT ROBUST OCH PALITLIGT
SAMHALLSNYTTAN | HELA LANDET TRANSPORTSYSTEM
Prioriteringar

« Fokus ar nationell infrastrukturplan

.+ Framfdrallt jarnvagsatgarder

OBJEKT SOM BEHOVER INGA |
NATIONELL PLAN 2026-2037

13. Skdnebanan: dubbelspar Hassleholm-

Kristianstad

14. Jonkopingsbanan: station A6/Ryhov,

tretagsstation Forserum

15. Stangadal- och Tjustbanan: Motesspar
mellan Kalmar och Blomstermala, triangelspar

Berga, delelektrifiering, ERTMS
16. Rv 40: Ulricehamn-Jonkoping, utbyggnad till

motorvag
17. E22: genomfart Monsteras

18. Vastkustbanan: Vandsparstation Kungsbacka
inkl. partiellt fyrspar Kungsbacka C till
Kungsbacka Hede

19. Blekinge kustbana: Karlshamn-Sclvesborg,

nyjéirnvég
20. Sodra stambanan: Almhults bangard spar 3-5

21. Kust till kust-banan: Stationsombyggnad
Emmaboda

22. Vastkustbanan: Halmstad C; Ny omlopps-

nara uppst'a'llningsbangérd

23. Rv 26: Halmstad-Jonkoping; motes-
separering aterstaende delar
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Nullvekstmalet

| Nasjonal transportplan
-

November 2025

== Fyrbodals
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Det norska ”Nullvekstmalet”

* Nolltillvaxtmalet handlar om att all tillvaxt av persontrafik ska tas upp av
kollektivtrafik, cykling och gang, det vill sdga att biltrafiken inte ska oka.

« Malet ar inskrivet i Nasjonal transportplan och har fran starten varit det
overordnade malet for de norska Byvekstavtalene. Malet antogs forsta
gangen av Stortinget 2012 och har sedan dess varit med i de senaste fyra
revideringarna av Nasjonal transportplan.

* Nio stadsomraden omfattas av regelverket och hittills har sju av dessa
tecknat avtal. (Oslo-omradet, Bergen-omradet, Trondheim-omradet, Nord-
Jaeren, Tromso, Nedre Glomma och Kristiansandsregionen). Malet ar att
bjuda in de aterstaende tva omradena till férhandlingar under innevarande
transportplan (Drammen-omradet och Grenland).

== Fyrbodals

' kommunaolforbund
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«Uf?lapp a\i"kllmatgaser trangsel qutfororenlngar och

buller ska minskas genom €ffektl\l ma karivandnmg och

genom att"tillvaxten av perscbntransporter ska ske med
| ko]lektlvl’faf‘ K, cyke[ och gang.»

| . T R MRS "
! | : | gl l ! 1 1
- Formulerlng av Nullvekstmalet (regje%rlngen no) .




De norska "Byvekstavtalene”

* De norska Byvekstavtalene ar breda stadsutvecklingsavtal dar staten
tillsammans med kommuner och fylkeskommuner tecknar avtal om mal,
finansiering och atgarder som kan inkludera vagtullar, markanvandning,
satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel, samt investeringar i
Infrastruktur.

« Biltullar/bompenger ar en del av avtalen (via sarskilda
stadspaket/bypakke) och &r enligt den norska regeringen viktiga bade for
att finansiera atgarder och for att stoppa tillvaxten av personbilstrafik i
enlighet med nullvekstmalet.

* | den nuvarande transportplanen ar 88 miljarder norska kronor avsatta till
de ingaende stadsomradena under planens 12 ar, den storsta delen inom

ramen for byvekstavtalene.
== Fyrbodals

' kommunalforbund




«Byvekstavtalene ar regeringens viktigaste medel for att
utveckla attraktiva stader med god mobilitet och

buller och klimatutslapp.
~ Effektiv markanvandning, atgarder som reducerar
ar avgorande for att fa till en sadan utveckling.

Malet ar att stoppa tillvaxten av persontransporter med bil —
ofta benamnt som nullvekstmalet.»

- regjeringen.no

framkomlighet, och med lagre nivaer av lokala luftféroreningar,

~ bilanvéandning och stod for klimat- och miljévanliga transporter



Transportstrategi for
hallbar tillganglighet

i hela Skane

Remissversion, ej beslutad an

Fran transporter till
tillganglighet

Mobilitet dr mojlighet till forflyttning
- var rorlighet. Detta ar en grundlag-
gande formaga som paverkas av bade
personliga forutsattningar och yttre
faktorer som infrastruktur och eko-
nomiska resurser.

Mobilitet i stor skala skapar trafik
och transporter. Transporter kan ses

som kostnaden for nyttjad mobilitet.

Kostnaden kan vara bade den ekono-
miska kostnaden i form av forbrukad
energi, men dven externa kostnader
som utslapp, buller, trafikolyckor och
barriarer.

Sl e
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Tillganglighet ar majligheten
att na nagot onskvart.

Det kan innefatta arbetstill-
fallen, service, kultur, sociala
sammanhang eller narings-
livets tillvaxtméjligheter.
Tillgangligheten ar mojlig-
heten - transporten ar
kostnaden.




Vad transportstrategin ar och hur den anvands

Skanes regionala utvecklingsstrategi
Det 6ppna Skdne

. Transportstrategi fér hallbar tillganglighet i hela s Skt
- - - . . . .. innovation och forsorjning, utbildni Bittre hilsa
Skane beskriver den langsiktiga inriktningen for Hela Skane konkumrenskraft ochsysselséttning . for lla

utvecklingen av Skanes transportsystem.

« Ar en omradesstrategi kopplad till Skanes
regionala utvecklingsstrategi, Det 6ppna Skane.

Miljdmaéssig, social och ekonomisk hallbarhet

«  Styr Region Skanes utvecklingsarbete, végleder
kommuner och andra aktoérer, samt utgdr
underlag for paverkansarbete.

Internationell samverkan och internationalisering
Digitalisering

Beredskap och resiliens

« Strategin bidrar till att genomféra den regionala
utvecklingsstrategin, sarskilt inom det
strategiska omradet Hela Skane.




Transportstrategins mal

Ett Overgripande mal

Ett transportsystem som skapar utveckling och
hallbar tillgénglighet i hela Skane

Tre strategiska mal

— I Skane ska alla invanare och besdkare kunna leva,
arbeta och réra sig pa ett hallbart satt oavsett
forutsattningar

— Transportsystemet ska vara robust och
motstandskraftigt mot stérningar och framja Skanes
naringsliv och konkurrenskraft

— Transporterna i Skane ska bidra till att Sverige nar
miljé- och klimatmalen genom transporteffektivitet
och omstallning av fordonsflottan

Ett transportsystem som skapar utveckling
och hallbar tillganglighet i hela Skane

Transporterna i Skine ska bidra till

att Sverige nar miljé- och klimatmalen
genom transporteffektivitet och
omstalining av fordonsflottan.

Robust

Inkluderande

_/ 1 Skane sia alla invanare och besdkare
kunna loeva, arbeta och rira sig pa ott
hallbart satt cavsett forutsattningar.

Transportsystemet ska vara robust
och motstandskraftigt mot stérningar
och framja Skanes naringslivoch
konkurrenskraft.




Fyra prioriterade utvecklingsomraden

Hallbar omstallning utgor grunden for
transportsystemets klimatomstallning och fokuserar pa
fossilfria drivmedel, minskade utslapp och
klimatanpassning.

Teknikutveckling och innovation fungerar som en
accelerator fér hallbar omstéllning och effektivisering
genom nya digitala I6sningar.

Hallbart resande och aktiva val skapar forutsattningar
for attraktiva alternativ till personbilen. Det bidrar till
battre folkhdlsa samtidigt som klimatpaverkan reduceras.

Optimering och effektivisering sakerstaller att nyttan
av befintlig infrastruktur maximeras och skapar robusthet
mot storningar



Till varje utvecklingsomrade finns stallningstaganden som fungerar
som vagledande principer for utvecklingen av Skanes transportsystem

Hallbar omstidlining

» Den fossilfria
omstallningen ska
accelereras

» Transporterna ska
effektiviseras for
minskade utslapp och
buller

» Bilresorna ska inte oka

« Omstallningen maste
vara rattvis

* Transportsystemet ska
anpassas utifran ett
forandrat klimat

Teknikutveckling och
innovation

- Skane ska ligga i
framkant inom digital
infrastruktur och
innovativa Iésningar

* Ny teknik ska minska
ojamlikhet

» Utvecklingen av innovativ
luftmobilitet ska framjas

« Digitaliseringens
madjligheter inom logistik
ska framjas

« Samverkan ska stddja
innovationer

Hallbart resande och

aktiva val

» Kollektivtrafiken ska vara

robust, férutsagbar och
flexibel

Kollektivtrafiken ska
utgdra ryggraden i ett
system av kombinerade
mobilitetstjanster

Fotgangarens roll i
stadsplaneringen ska
starkas

Cykling mellan Skanes
strategiska noder ska
vara trygg och saker

» Aktiva resval ska

uppmuntras

» Tillgangligheten till natur-

och rekreationsomraden
ska starkas

Optimering och

effektivisering av
transportsystemet

» Kapaciteten i
transportsystemet ska
anvandas effektivare

* Tilldmpningen av
fyrstegsprincipen ska oka

» Kollektivtrafiken ska bidra
till ett yteffektivt
transportsystem

» Resor och
godstransporter ska
fordelas j@mnare dver
dygnet

» Transportsystemets
robusthet och redundans
ska starkas



Vagval for Skane -
Infrastrukturprioriteringar

till nationell plan




Vad Vagval Skane &r och
innehaller

- Prioriterade atgarder for framtida nationella
planer utifran végvalsprinciper om relevans
for nationell plan, regional betydelse, linjering
med regionala strategier och
genomférbarhet.

« Vagval fér Skane tar sikte pa 2030 ars plan
anda fram till 2050-talet.

- Forslag pa Vagval for Skane remitteras
mellan november 2025 och februari 2026.
Ambitionen &r att Vagval for Skane ska
faststallas under 2026.

Urval av prioriterade atgarder for
pagaende och framtida nationella planer

. Trafik- Uppskattad Serik.
| . Sirik Atghird BITM start ar I.m-m -fljrg
= Tvé nya spér.
Sddra stambanan Hassleholm-Lund 203 2041 28 midr kr *-
2026*
Vastkustbanan | DUBDEIERAS o |20m2 | 2037 | aimdric | melp
Utbyggnad nod
Sodra stambanan | e oo oo 2041 | 2050 | 120 mdrkr |
2030
Dubbelzpér
2042
Skinebanan Attarp-Kristianstad 2046 | 22Zmdrkr | e
Partiellt fyrspir
Visthustbanan Landekrona-Désjebra, | 2041 | 2045 | 4.0 mdrkr | s
planskildhet Kavlinge
2034
Partiellt dubbelspar
Trelleborgsbanan | W Trelleborg, 2045 | 2049 1,0 mdr kr *
mitesstation O Grevie
2038 | = Thak Iy i 2049
ddra stambanan Almbult-Hasslsholm 2058 | 25,0 mdr kr +
. Fyrapér
Vasthkustbanan Helsingborg-Lund 2050 | 2054 | B0 mdrkr +
2042
fatad- Partiellt dubbelspar
Osterlenbanan Skurup-Lemmestrd 2048 | 2052 1.0 midr kr +
fatad- Partigllt dubbelspar
Osterlenbanan Lunnarp-Smedstorp H32 2056 1.0 mdr kr +
2046
Partiella dubbelspar
Skénehanan Helsinghaorg- 2054 | 2058 | 40mdrkr | e
Hazeleholm
fatad- Fartiellt dubbelzpar
Osterlenbanan | Lockarp-Svedala 2056 | 2060 | 17 mdrkr | el
2050
Partiellt dubbelspér
Trelleborgsbanan ankﬂrp—TreIlebﬂrp: 2061 | 2065 | 20mdrkr | e
Yatad- Dubbelzpér resterade
2065 2,0 midr ki *-—
2054 | ysterlenbanan Ystadbanan S merEr

=&tgarder finrs | 2022 drs plan men det rider osdkerheter kring genomddrande. tidplan och finansieing.
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REGIONEN

Greater Copenhagen

Infrastruktur



Greater Copenhagen ska bli centrum for
hallbar tillvaxt och livskvalitet genom att
erbjuda en rorlig, samarbetsinriktad och
tillganglig miljo, dar manniskor kan
frigora hela sin potential.

Vision for Greater Copenhagens trafikcharter

X

GOTEBORGS
REGIONEN



Overenskommelse om gemensam vision

Hur en valfungerande, stabil och
hallbar infrastruktur kan bidra till att

starka rorligheten och skapa hallbar . Pgﬁﬂi{GEN
ekonomisk tillvaxt och bidra till gron .
omstallning.

Ska utgora underlag for dialog med
statliga myndigheter pa bada sidor —
av bresu nd_ s _ l TRAFIKCHARTER v

Uppdaterad februari 2020.

Infrastruktur | Greater Copenhagen

GOTEBORGS
REGIONEN


https://www.greatercph.com/sv/infrastruktur

Innehall

Satsni nga r: KOPENHAMNS FLYGPLATS

Kopenhamns flygplats ar en gemensam trafikknutpunkt for
bade Danmark och Sydsverige. Internationella forbindelser
° K6 e n h a m nS fI |atS ar avgorande for att skapa en attraktiv storstadsregion.
p ygp Flygplatsen har mer an 30 mijoner passagerare arligen
och utvecklingen av antalet flygpassagerare kraver en
kontinuerlig justering av kapaciteten. Utmaningarna inom

° Feh marn Bélt-Férbindelsen II;;lLir"nalLt ctzch miLjs Lsii‘;ergokus pa en gron omstallning av
ygplatsen och luftfarten.
2 LA X a En effektiv kollektivtrafik till och fran flygplatsen ar
* Forbl ndelser Over Oresu nd avgorande bade for att 6ka det geografiska upptagnings-
omradet och for att bidra till en grén omstallning.
o

Jarnvagar med hog hastighet vt

Képenhamns flygplats masterplan och klimatstrategi
ska realiseras
+ Kopenhamns flygplats ska vara utslappsfri 2030,
vilket inkluderar landtrafik till och fran flygplatsen.
Koldioxidutslappen fran luftfarten ska minskas med
. . o .o . minst 30 procent till ar 2030 och luftfarten ska vara
Varje satsning har 3-5 malsattningat. CO-neutral&r 2050
- Tillgangligheten till flygplatsen ska oka, i synnerhet
med kollektivirafik fran hela Greater Copenhagen,
Jylland och Fyn, Sverige och Nordtyskland.

GOTEBORGS
REGIONEN



Mal Region Orebro lan

Sjuhdrads kommunalférbund



En attraktiv och pulserande
region for alla

Orebro lans regionala utvecklingsstrategi 2025-2030

Regionala
utvecklingsstrategin Region
Orebro lan 2025-2030

Onskvirt lage 2030

- Ett hallbart transportsystem
« En attraktiv kollektivtrafik och integrerade arbetsmarknadsregioner
« Ett attraktivt Iage som lockar etableringar och investeringar

Strategisk inriktningar

« Skapa forutsattningar for hallbara resor och transporter enligt strukturbilderna.
« Utveckla Orebro 1an som nod ldngs nationella och internationella transportstrak.
« Sakra en robust tillgang till digital infrastruktur i hela lanet.

Natverk

« Inom omradet transporter och infrastruktur finns det natverk dar aktorer
tillsammans arbetar for att nd malen i den Regionala utvecklingstrategin:

» Beredningsgrupp till regionala chefssamverkansgruppen for trafik och
infrastruktur

+ LansIT-grupp

Sedaye
Faksn
o . Kopparbeng
““’d_ . ] Fasters \
’ \ B Lnseshang
| A
Zarton /
° na®

- =

Godstransporter och logistik 2030

Figur 8: Strukturbilden visar de strdk som har hogst prioritet for
Orebro lans naringsliv. Kartan visar ocks viktiga noder far gods
transporterna samt kopplingar till noder utanfor var region. Striken
och nodemna & ocksd avgarande for att stadkomma effektiva trans. Gtk

portkadjor sival nationelit som interationedit.

@ Tumpomod W Sehundan godiurai

Unvechdingsiom ddde 3
gEthwrkiamre

. Priman godudrdi

W
olé w.uheﬂ /"“&
e e =

Persontransporter 2030
Figur 7: Det finrs goda forutsattningar att med transportsystemet
starka Orebro lans il riden, starka till g
samt beg transporternas k
Strukturbilden visar de o gir och inter trans.

portsambanden. Korta restider, hég kapacitet och god standard ar
avgorande for lanets utveckling till 2030 och darefter. Utdver dessa
strak finns det ocksd manga andra strik som & av stor betydelse for
den lokala utvecklingen.

@ Tanpomod — Rbgpenall - Debirgonat
rarsponsarhand Trars oo tsambandg
© Kommshundsn Sehundan Pritrdet

varsponambung tranponsamband

Pilarmna beskriver transport-
samband och pekar inte ut
nagon specifik infrastruktur
| form av vag eller jarnvag.

Sodva Swerige/
Comtrainstopa

39



Handlingsplan fér paverkansarbete Infrastruktur
Region Orebro lan och transporter

Handlingsplan fér paverkansarbete 2022-2030

FOr omradet infrastruktur och transporter formuleras ett 6nskvart lage
till ar 2030 som bland annat handlar om:

« kortare restider mellan Orebro och kommunhuvudorterna samt till
Stockholm, Oslo och Goteborg

« Okad andel resande med kollektivtrafik, gang och cykel

« starkt regional pendling tack vare nya stationslagen langs med
Nobelbanan

» Okad integration av arbets- och bostadsmarknaderna i resten av
Stockholm-Malarregionen

« ett hallbart transportsystem med mindre klimatpaverkande utslapp

- att Orebro lan fortsatt &r ett av landets basta logistiklagen som lockar
bade nationella och internationella foretagsetableringar och
nyinvesteringar.

@
‘{\ﬂu Region Orebro lan




Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Orebro
lan 2026-2037

Lansplanens prioriterade funktioner

Transportsystemets grundlaggande funktion ar att
tillhandahalla saker tillganglighet och framkomlighet
for person- och godstransporter. Funktionerna
beskriver ett 6nskat lage i transportsystemet:

- Tillganglighet till Orebro

* Tillganglighet i tvarforbindelser

- Tillganglighet i lanets landsbygder

* Tillganglighet till bytespunkter och noder

« Hallbart resande

« Framkomlighet for effektiva godstransporter

Overgripande mal for lansplanen

Lansplanen ska bidra till minskad klimatpaverkan i linje med regionala mal
och utveckla tillgangligheten for att forbattra maojligheterna till
transporteffektiva resor och transport av gods.

‘mg:}ng;a till

Tillganglighet i

Tillganglighet i

Tillganglighet till




Malsattningar for
infrastruktur inom

Vastra

Gotalandsregionen

V@Y visTra
¥ GOTALANDSREGIONEN

Bengtsfors

Strémstad Améi
Dals-Ed Gullspang
Tanum Mellerud Mariestad
Fargelanda Vénern Toreboda
Munkedal . Karlsborg
) Gotene
Sotenas Vanersborg Lidkdping Skévde
i1 Uddevalla Tibro
Lysekil Gréstorp Skara
i Trollh&ttan Vara Hio
Skagerrak Lilla. Edet Essunga .
. Tidaholm
Falképing
Tiérn Stenungsund Vittern
s vargarda | yerrijunga
Kungalv Alingsas
Lerum . Ulricehamn
o .. Goteborg Boras
Ockerd i
Part_!lle Bollebygd
Harryda
Mélnda
Tranemo
Mark
Svenljunga
KOMMUNER
Kattegatt
Kommungrans

Regiongrans
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Regional utvecklingsstrategi
for Vastra Gotaland 2021-2030




Regional utvecklingsstrategi for
Vastra Gotaland 2021-2030

« Gemensam strategi for Vastra Gotalands
utveckling

« Kommuner, kommunalférbund, naringsliv,
akademi och forskningsinstitut, det civila
samhallet, statliga myndigheter och Vastra
Gotalandsregionen

. Overgripande mal och langsiktiga prioriteringar

. Utgangspunkt i samhéllsutmaningar



Gemensamma
samhallsutmaningar
som drivkraft

ffekte av klimatforandringar Tekmkutveddmg globalt ger Bristen pa vissa komp(.etenser
och forlust av biologisk mangfald nya behov av funktioner och Okar samtidigt som manga
blir allt mer allvarliga. kompetenser regionalt. saknar arbete.

Invanarnas tillgang till arbete
och samhallsservice skiljer sig Manga barmn och unga lamnar Socioekonomiska skillnader i Intemationella kriser okar den
allt mer at mellan platser. skolan utan godkanda betyg. samhallet okar. regionala sarbarheten.




Knyta samman Vastra Gétaland - fér hallbar och
forbattrad tillganglighet

Infrastrukturen
utvecklas regionalt,
nationellt och
internationellt

Langsiktiga prioriteringar

4 Ett transporteffektivt R
samhalle dar nédvandiga
transporter samordnas
och koordineras med

%héllsplanering )

Stirka Bygga kompetens Oka Knyta samman
innovationskraften — far batire inkluderingen Viastra Gotaland
- for ett konkurrenskraftigt kompetensfGrsorjning - for tillit och - fér hallbar och forbattrad
naringsliv i framkant och livslangt larande sammanhallning tillganglighet

Jarnvagen ar grunden i ett
hallbart transportsystem for
bade personer och gods

Skandinaviens stdrsta
hamn ligger i Géteborg.
Sjoéfarten ar avgdrande
for svensk export och

import
\_ P
Férutsattningarna for att resa hallbart &r Vastra Goétaland &r Sveriges
beroende av invanarnas geografiska transport och logistikcentrum
tillganglighet till olika platser - 16sningarna med flera geografiskt utspridda

godsnoder

anpassas till geografiska skillnader )




Strategisk inriktning
for infrastrukturen i

Vastra Gotaland




Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen
| Vastra Gotaland

Beslutad av regionstyrelsen juni
2024 efter beredning i BHU

Vastra Gotalandsregionens
langsiktiga viljeinriktning for
utvecklingen av
transportinfrastrukturen

Innehaller mal, principer och
fokusomraden

De nationella transportpolitiska
malen utgér ramen

« Overgripande mal: sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela Sverige

 Funktionsmalet: tillgénglighet

« Hansynsmalet: sdkerhet, miljé och
halsa



Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen
| Vastra Gotaland

N
Ett dvergripande
mal

Godstransporter

Nordens ledande logistikregion som
Infrastrukturen erbjuder effektiv logistik och en
ska stc‘jdja transportinfrastruktur som stoder

naringslivets behov och framjar
en hallbar utveckling

GE_CE Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella

Infrastrukturen klimatmalen
ska utvecklas e
utifrgn f6|jande ﬂ' N\ Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett inkluderande
principer *ii(.!"\ transportsystem dar olika gruppers behov och forutsattningar

beaktas och varderas i planeringen

@ Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen



Nuvarande gemensamma
infrastrukturprioriteringar

« Stambana Goteborg - Boras (- Jénképing)

Fyra spar Géteborg - Alingsas, Vastra
Stambanan

« Oslo - Géteborg — Hamburg, del av TEN-T

. Satsning pa regionala jarnvagar
Sédra Bohusbanan star pa tur
Kinnekullebanan i nytt fokus

« Verka for en utveckling av Vanersjofarten
Slussar i Trollhatte kanal

E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt
genom hela regionen

Medel for storstadsatgarder
Metrobuss Vasterleden
Sparvagslank for att avlasta Brunnsparken
« Trimningar och metrobusstationer
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Trafikforsorjningsprogram
2026-2029

Vastra Gotalands kollektivtrafikstrategi

Y&V visTra
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Overgripande mal: Hallbar och forbattrad tillgdnglighet i Vastra G

Mélomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Mal till 2029:
» Kollektivtrafikens marknadsandel ska Gka
pa sikt med kortsiktig ambition att minst
vara 33% (28% 2024), for arbets- och studie-
resor 46% (41% 2024)

. ﬁ\.gdelen invanare som anger att de kan lita
pa att de kommer fram 1 tid ska oka till 45%
(39% 2024)

+ Andel invanare som kan na en kommun-

huvudort med kollektivtrafiken inom 30 minuter

ska minst vara 76% (76% 2024)

» Andel invanare som upplever att det &r
prisvart att resa med kollektivtrafik ska minst
vara 33% (33% 2024)

Prioriterade Atgirder:
« Fortsdtta utveckla kellektivirafiken utifrén be-
slutade planer och program

* Samverka for god samhdllsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

+ Utvecklingsarbete kring vagen till ach frin
hallplats

Prioriterad Atgérd: Verka fér och genomfdra forskning, innovation och utveckling sem bidrar till att uppsatta mél nds

™)

Malomride:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika féruts3ttningar

Mal till 2029:

» Alla fordon och 800 prioriterade hallplatser ska
vara tillgéngliga for personer med
funktiocnsnedsattning (637 hallplatser 2024)

» I minst fem utvalda processer ska sociala
analyser systematiskt integreras i syfte att
framja en tillgénglig och inkluderande
kollektivtrafik

Prioriterade atgdrder:
» Utveckla och sdkerstilla funktionen av
tillganglighetsanpassningar

* Utveckla arbetet med sociala analyser

* Utveckla dialog med invanare - fokus pa bam
och unga

* Utveckla och samverka kring trafiksékerhet
och brottsférebyggande arbete

00

Malomrade:

Kollektivtrafiken | kombination med
andra fardmedel ska bidra till minskad
miljépaverkan och vara resurseffektiv,

klimatsmart och robust

Mal till 2029:

« Andelen hillbara resor ska dka till 45%
(41% 2024)

* Sjalvfinansieringsgraden ska &ka p3 sikt med
kortsiktig ambition 46,7% (47,2% 2024)

» Utsldppen av koldioxid frén kollekbivtrafiken
ska minska med 80% jmf med 3r 2006
(69% 2024)

» Utsldppen av koldioxid per personkilometer
ska minska med 85% jmf med ar 2006
(72% 2024)

Prioriterade dtgirder:
» Fortsatt elektrifiering

* Fortsdtta utveckla det kombinerade resandet

« Utveckla Stgdrder fér hallbar finansiering av
kollektivtrafiken over tid

* Systematisera arbetet med civil beredskap

]




Trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland,
utpekat regionalt kollektivtrafiknat

e Det utpekade regionala kollektivtrafikndtet ger goda méjligheter att na
arbetsplatser, hégskolor/universitet men ocksa andra malpunkter for
service, noje och fritidsaktiviteter. Natet knyter sasmman kommunerna i
Vastra Gotaland och deras huvudorter, Landvetter flygplats samt
grannregionerna inklusive Norge.

e Tagtrafiken utgdér stommen i nadtet med busstrafik som komplement dar
det saknas tagforbindelser.




n Sarpsborg

Fredrikstad W

Karlstad

Kristinehamn W

Gullspang @

Hova @

® Toreboda

Mariestad @

@ Gotene

Skara@  Skévde O Tibro @

Falkoping@ Tidaholm @

Halden
n
Saffle
Amal @
Bengtsfors @
Stromstad @
Ed@®
Tanumshede @
® Mellerud

Fargelanda @

Munkedal @ Lidkoping @
Vanersborg
Kungshamn @
UddevallaQ)
Lysekil® Trollhttan(() ~ Grastorp
Henéan@ Vara @
Lilla Edet Nossebro @
[ ] -
Stenungsund@ @ Herrljunga
Skarhamn @ Virghrd2®
Naodinge-Nol @ Alingsés @
Kungalv'@
Lerum
Partille @ Ulricehamn@
PP 3 . \
Hono @ Goteborg O Boras O
Molnlycke @ oy
Mélndal @ Bollebygd

Utpekade
kollektivtrafikstrak

Jarnvag
Stérre vagar

Regional karna

Huvudort

Huvudort i
angransande lan

Landvetter flygplats

Kungsbacka m

Varberg M

Kinna
L4 Svenljunga @ P
Tranemo

Falkenbergm

Halmstad B

Jonkoping B

Varnamo ®

Hiog

Karlsborg @

Orebro m

Utpekat regionalt
kollektivtrafiknat

Huvudort Huvudort

Regional kdrna

Landsbygd



Malbilder som &r en del av
trafikforsorjningsprogrammet

g Malbild tag 2035 inklusive Vasttagsutredningen

Q HE  M3lbild Koll2035, Géteborg/Mblndal/Partille

o Kollektivtrafikplaner for Boras, Skévde,
S0 Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla
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Malbild och strategiska omraden fér utveckling

"\Vastra Gotaland ar Nordens Tre strategiska omrdaden
ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och
en transportinfrastruktur
som stoder naringslivets
behov och framjar en hallbar
utveckling i hela regionen.”

« Transportinfrastruktur av
hog klass

- Effektiva och hallbara
transport- och
logistikkedjor

« Kunskap och kompetens i
framkant



Strategiskt omrade
Transportinfrastruktur av hog klass prioriterar

Robusta strdak med god
tillganglighet

Kapacitetsstarka och tillgangliga
godsnoder



Robusta strak med god tillganglighet innebér:

Transportinfrastruktur av god kvalitet och hog standard.
Resilient infrastruktur som skyddar mot extremvader och klimateffekter.

Tillgang till ett regionalt utpekat vignat for gods med utgangspunkt i det funktionellt
prioriterade vagnatet samt naringslivets behov.

Tillracklig kapacitet i jJarnvagssystemet for att mota ett dkat transportbehov orsakat av ett 6kat
antal personresor och godstransporter.

Ett val fungerande finmaskigt vag- och jarnvagsnat som tydligt kopplar an till och
kompletterar de stdrre transportstraken ur ett regionalt systemperspektiv.

Goda madjligheter till narsjofart och inlandssjofart, exempelvis i form av Vanersjofarten.

Goda mdjligheter till internationella transporter genom sjo- och flygférbindelser.



Kapacitetsstarka och tillgangliga godsnoder innebar:

Godsnoder (exempelvis terminaler, hamnar, flygplatser) som medger

en konkurrenskraftig logistik- och godshantering samt bidrar till 6kad
intermodalitet.

Kapacitet i godsnoderna i regionen som tillgodoser naringslivets
behov av godsvolymer och effektiv omlastning.

Kapacitetsstark, tillférlitlig och hallbar infrastruktur till och frdn
godsnoderna i regionen.



Strategisk plan for
Okad cykling

| Vastra Gotaland




Helhetsgrepp

Ett samlat helhetsgrepp leder till
battre forutsattningar for cykling.

Den fysiska miljon ar en viktig

i . Trafik-
pusselbit — cykelvagar, miljon
bymiljovagar, cykelpassager etc.

Vader

f————

~
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| férhallande | miljon
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Cykelvanligt samhalle

Kombinationer av olika sorters
atgarder leder till ett mer
cykelvanligt samhalle

Den tatortsnara infrastrukturen dar
flest ror sig ar prioriterad

Tatortsnara infrastruktur

Integrering av cykel och kollektivtrafik

(&é Cykling som naturligt val



Mal Borasregionen

juhdrads kommunalférbun
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Hé“bar Samhéusplanering ﬁqﬁﬁ Infrastrukturen ar en

viktig del i arbetet att oka

platsers forutsattningar
att utvecklas

Samhallsplaneringen har en viktig roll i att skapa ett hallbart
samhalle som tillgodoser manniskors behov av en god livsmiljo. Att
knyta samman Sjuharad med 6vriga regionen och 0ka narheten
med vara grannregioner ar viktigt for att skapa en attraktiv region.

En hallbar samhallsplanering leder till en innovativ och
konkurrenskraftig delregion och tillsammans arbetar vi for en
region utan etableringsgranser.

Sjuharad ska fortsatta utvecklas utifran vara lokala forutsattningar,
genom ett dynamiskt samspel mellan land och stad med
malsattning att minska paverkan pa klimat och miljo.
Infrastrukturen ar en viktig del i arbetet for att 0ka platsers
forutsattningar att utvecklas.

Arbetet ska fortsatta praglas av en 6ppen och konstruktiv dialog
mellan medlemskommunerna, Vastra Gotalandsregionen och
andra myndigheter och aktorer.

——— e SN

SAMSPEL TILL REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI 2021-2030 - Fokusomradet
kopplas till den langsiktiga prioriteringen Knyta samman Vastra Gotaland

12 oo 13 Tiborncions 16 bis
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Hallbar samhallsplanering ﬁqmﬁ Utveckla det

gransoverskridande
samarbetet mellan
kommun, region och
grannregion inom
infrastruktur

VIKTIGA INRIKTNINGAR

« Utveckla det gransoverskridande samarbetet mellan vara
medlemskommuner, regionen och grannregioner inom
samhallsplanering och infrastruktur

« Skapa forutsattningar for attraktiva och hallbara
boendemiljoer i hela delregionen Samordna planering for

« Samordna planering for hallbara transporter samt skapa o
forutsattningar for hallbar mobilitet i glesa strukturer = hallbara transporter

ONSKVARDA EFFEKTER
» Sjuharad praglas av en fungerande infrastruktur och ar

en attraktiv delregion att leva och verka i — Sjuharad praglas av en
« Sjuharads invanare har god tillgang till attraktiva och & e EE R T
hallbara boendemiljoer &

« Sjuharad har ett somldst och sammanhallet

4 R sem-

transportsystem aEr— o=
~ Sjuharad har ett somlost
och sammanhallet
transportsystem
UTVECKLINGSSTRATEGI

19 SJUHARAD 2021-2030




Borasregionens
strategiska inriktning

Borasregionens
St rategiSka i n ri ktn i ng Transportinfrastruktur
transportinfrastruktur

September 2024

Borasregionen .




Straksamverkan - arbeta i
funktionella strak for en
gemensam utveckling

Samordna planering for
hallbara transporter

Transportinfrastrukturen ska
tillgangliggdra andra varden
— boende, naringsliv mm.

Ungas resande
Trafiksakerhet och det
mindre vagnatet
Besdksnaring och naringsliv

Regional utveckling

Att verka for hallbara
transportlésningar ar en
férutsattning for att uppna de
politiska malsattningarna inom
Vastra Gotaland.

Den strategiska inriktningen for
Borasregionen ska bade fdlja
Vastra Gotalandsregionens
langsiktiga prioritering att "knyta
samman Vastra Gotaland” samt
Borasregionens
utvecklingsstrategi.

Utvecklingen av transport-
infrastrukturen i Borasregionen
utgar fran fyra politiska
malsattningar som pekas ut i den
delregionala utvecklingsstrategin.

Samarbete over granser

Utveckla det gransdverskridande
samarbetet mellan vara
medlemskommuner, regionen och
grannregioner inom samhallsplanering
och infrastruktur,

Fossiloberoende sambhalle

Stimulera omstalining till ett
fossiloberoende samhalle,

Attraktiva boendemiljoer

Skapa forutsattningar for attraktiva och
hallbara boendemiljer i hela
delregionen.

Hallbara transporter

Samordna planering for hallbara
transporter samt skapa forutsattningar
for hallbar mobilitet | glesa geografier.



Malbilder
| strategisk inriktning
¢ for transportinfrastruktur

Fyrbodal september 2025

== Fyrbodals
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En vision for ett hallbart
och sammanlankat Fyrbodal

En sammanhallen delregion — dar stader, landsbygder och samhallen
binds samman av ett effektivt, jamlikt och socialt hallbart transportsystem
av hog kvalitet.

Fyrbodalsregionen ska vara en forebild — fossiloberoende och med
manniskan i centrum. Genom att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik
minskar vi transportsektorns miljopaverkan och framjar halsa och hallbar

utveckling.

Utveckling av samhallen nara kollektivtrafikstrak och noder samt mer
effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.

Starka strak med hog kapacitet till angransande delregioner samt Norge
och Varmland bidrar till en vaxande arbetsmarknad, en stark logistikregion
samt en framgangsrik besoksnaring. == Fyrbodals

' kommunalforbund




FOr att na visionen vill vi bland annat:

Oka tillgangligheten till kollektivtrafik i hela ~ Utveckla Trestadsomradet som nav for

Fyrbodal utveckling av hela Fyrbodal
« Alla ungdomar ska kunna resa kollektivt till « Battre kollektivtrafik mellan de tre staderna
gymnasier med ett brett utbud av utbildningar samt mellan Trestad och Ovriga delar av
« Kollektivtrafiken ska vara anpassad efter Fyrbodal
sasongsvariationer « Kapacitetsstarka och trafiksakra strak till och

= I o .. .- fran T tad
Oka kapaciteten och resandet pa jarnvag ran fresta

- Kortare restider och storre tillforlitlighet Oka andelen godstransporter pa jarnvag
« Oppnande av nya stationer och utveckling av och sjofart
befintliga stationsmiljoer * Fyrbodal som ledande logistikregion

Aka resandet med géng och cykel « Utveckling av intermodala transportldsningar

- Okade resurser till gdng- och cykelatgarder | Oka robustheten
regional plan - Anpassning for 6kade hojda havsnivéer,
» Forenklat regelverk for cykelvagar extremvader med mera
Starka det mindre vagnatet for 6kad « Starkt krisberedskap och forsvarsférmaga

tillganglighet i hela delregionen =' Fyrbodals

' kommunalférbund
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Strukturbild for
Goteborgsregionen




Overenskommelse

Overenskommelse om gemensamt
ansvar for att den regionala
strukturen ar langsiktigt hallbar.

i

Strukturbild
for Goteborgsregionen

En 6verenskommelse om

att vi gemensamt tar ansvar
for att den regionala strukturen
ar langsiktigt hallbar

/

En del av det E
goda livet i
Goteborgsregionen

Goteborgsregionens kommunalférbund maj 2008

&

GOTEBORGS
REGIONEN



De regionala overenskommelserna

Strukturbilden

Vidstiende strukturbild ligger 6ll grund for det
gemensamma arbetet med att utveckla en lingsiktigt
hillbar struktur i Goteborgsregionen. Bilden ir yt-
terst forenklad for att finga de Gvergripande struktur-
bildande element som ir av betydelse nir det giller
att skapa en samsyn kring hur Géteborgsregionen ska
utvecklas.

Kérnan
Kirnan utgdrs av den centrala del av Géteborg som ar
late att nd frin hela Géteborgsregionen.

Det sammanhangande stadsomradet
Omradet utgérs av den del av Goteborgs titort som
har en god lokal kollektivtrafik (mellanstaden enligt
Géteborgs forslag till OP, samt delar av Mélndal och
Partille).

Huvudstraken

Huvudstriken formas av den struktur som bildas nir
Vistlinken® samt pendel- och regiontigstrafiken ir
utbyggd mot Uddevalla, Trollhittan, Alingsas/Skovde,
Boris och Varberg. I striken finns dessutom det 6ver-
ordnade vigtrafiksystemet (motorvigarna E6, E45, E20
och Rv40).

Kustzonen

Kustzonen omfattar det kustnira omridet av fastlandet,
Goteborgs sédra och norra skirgird samt Tjorn.

De grona kilarna

De regionala grona kilarna utgors av de stérre saimman-
hiingande skogs- och jordbrukslandskap som nir djupt
in mot det sammanhingande stadsomridet.

Gota alv

Alven ir i hég grad strukturerande, genom bland annat
sin barriireffekt, och ir dirfor ett sirskilt element i
strukturbilden.

Vi tar ett gemensamt ansvar for att den regionala struk-
turen ir lingsiktigt hillbar. Lokalt gor vi det genom att
ta ansvar for vira delar av den regionala strukturen och

genom att stodja Gvriga kommuner i atr utveckla sina
delar.

Kirnans utveckling ir av central betydelse for hela
Goteborgsregionens utveckling. Det dr en gemensam
uppgift att verka for art skapa en attraktiv och Litrill-

ginglig regional kirna.

Det redan utbyggda stadsomridet ska kompletteras nir
mdéjligheter ges. Utvecklingen ska baseras pi en attraktiv
lokal kollektiverafik med god anslutning till de 6verord-
nade striken i etr antal urpekade knutpunkter.

Huvudstriken utgdr ryggraden i Géreborgsregionen
och ska stirkas for ate alla delar av regionen ska bli ling-
siktigt livskraftiga. Utvecklingen av huvudstriken ska
ske med stéd av en attraktiv och kraftfull pendel- och
regiontigstrafik.

Kvaliteterna 1 kustzonen ska tas till vara och utvecklas
for att stirka Goteborgsregionen som helhet. Vi dgnar
sirskild uppmiirksamhet it markanvindningen i de
strandniira omridena.

De grona kilarna ska tas till vara och utvecklas for att
stirka Goteborgsregionen som helhet. Vi dgnar sirskild
uppmirksamhet it markanvindningen i métet mellan
titortsomriden och landsbygd/grénomriden.

Alvens minga funktioner och kvaliteter ska sikerstillas Vi
ska verka for att begriinsa de negativa effekterna av dlven
som barriir Vi ignar sirskild uppmirksamhet it sirbar-
hetsaspekterna som en foljd av klimatforindringarna.

GOTEBORGS
REGIONEN



Transportinfrastruktur @ P

A\ REGIONEN

Inriktning for transportinfrastruktur-

GR:s
inriktningsdokument

GOTEBORGS
REGIONEN



En hallbar tillvaxt med kraftigt
minskad klimat- och miljopaverkan
fran transportsystemet

Portalparagraf

GOTEBORGS
REGIONEN



Vi vi

CZo

Oka jarnvagskapaciteten

Forbattra framkomligheten och
kapaciteten for kollektivtrafiken i det
sammanhangande stadsomradet

Oka sjo- och jarnvagskapaciteten for

godstransporter

Forstarka cykelinfrastrukturen i
sammanhangande regionala strak

Utveckla transportsystemet i samspel
med manniskors livsmiljo, biologisk
mangfald och ekosystemtjanster

Anpassa transportinfrastrukturen
till kKlimatférandringarnas effekter

Stimulera innovationer och ny teknik for att
uppna ett mer transporteffektivt samhalle

Skapa forutsattningar for
beteendeforandringar

GOTEBORGS
REGIONEN



skaraborgs
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STRUKTURBILD SKARABORG

DRUS SKARABORG ‘
(DELREGIONAL
UTVECKLINGSSTRATEGI)




STRUKTURBILD SKARABORG

Skaraborg ar

Etablerades 2014-2015 Ut A
Lanserar Skaraborg ar en natverksstad stad

Om Strukturbilden genomfors:

« Samverkar Skaraborg i ett robust och
anpassningsbart natverk.

« Hamnar Skaraborg mitt i sitt omland.

» Far alla Skaraborgs resurser bidra till utveckling.

Strategi 2: Tillganglighet

For att starka Skaraborgs arbetsmarknad med fler
arbetstillfallen, forbattra forutsattningar for
arbetslivets kompetensforsorjning och 6ka
manniskors mojligheter att finna arbete ar
restidsforkortning inom samt till och fran Skaraborg
viktigt.




skaraborgs
kommunalférbund

STRUKTURBILD SKARABORG

Strategm for Tillganglighet pekar pa: ot~ € T
Forestallda barriarer behover 6verbryggas. Vi O

» Redan starka lankar behover starkas. % SR

« Nya lankar och relationer behover etableras. i Ltk “l‘ f‘f

« Att nya och mer flexibla kombinationer av trafik- och o f‘x‘i«iw‘;’;grz uuuuuuu
transportlosningar behover utvecklas for resurseffektiv logistik och b7 w‘ “ N

e 9 . fe *{ ..... erelp e }" V

 Effektivare synergier utvecklas mellan huvudstrak och mer finférdelad
infrastruktur (grenverk och natverk) som 6msesidigt kompletterande
system.

« Att samordning mellan trafik- och samhallsplanering behover starkas
till exempel lokalisering av kommunal service och handel.

« Behov av samsyn kring kollektivtrafikforsorjning sa att Skaraborg
utgor en LA-region och alla i Skaraborg nar en Lokal
arbetsmarknadsregion pa 260 000 invanare.

(DRUS effektmal 300.000 invanare 2030)




skaraborgs
kommunalférbund

DELREGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI

Etablerades 2022 med sikte pa 2030
Utgar ifran Strukturbild Skaraborg

Samverkansomrade 5: samhallsplanering, infrastruktur och
tillganglighet

Skaraborg ar ocksa 2030 en region dar samhallsplanering
skapar forutsattningar for det goda livet och hallbar utveckling,

till exempel nar det galler etableringar och inflyttning. — Robust

utveckling; Kompetensforsorjt
Samtliga kommuner i Skaraborg har dversiktsplaner som tydligt gy bt
inkluderar delregionala perspektiv pa bland annat etableringar b -
och bostadsforsorjning. Tillgangen pa mark for etableringar och Ve ,(_,\_\,Sm\\r?‘j
bostader ar darfor god. e Hela Skaraborg har god tillganglighet Gy SATsomrAPE o

SKap E EFFEY

till digital infrastruktur, och bade utbildningar och arbetsliv drar
nytta av digitaliseringen for att 6ka sin konkurrenskraft,
effektivitet och hallbarhet.



DELREGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI

Samverkansomrade 5: samhallsplanering, infrastruktur och
tillganglighet

® Restiderna med tag ar hogst:

-1 timme: Skovde-Goteborg, Skovde-Boras, Skovde-Trestad,
Skévde- Orebro, Skévde-Jonkdping och Mariestad-Orebro

- 1,5 timmar: Lidkoping-Goteborg

- 2 timmar: Skovde-Stockholm och Skévde-Karlstad

.o . .o . o e Kompetensforsorjning lnfrns:mkmrmvh

e \Vastra stambanans kapacitet har borjat byggas ut och atgarder R

o . .o _1,]» . \\‘\r
pa Kinnekullebanan har startat. Mer gods transporteras over ERKANs o

Vanern, vilket skapar forutsattningar for hallbara transporter av TSRl

bade gods och manniskor.

e Kombinerade mobilitetstjanster erbjuds som en bas i en effektiv
kollektivtrafik. Tillgangligheten ar god i hela Skaraborg.
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Systemanalys
infrastruktur for

Vastra Gotaland
Syfte och méjligt innehall

V@Y visTrA
W GOTALANDSREGIONEN




Syfte med en Vastsvensk systemanalys

« Gemensam syn pa hur infrastrukturen kan bidra och till vad
« Synliggora vilka vagval vi har och vilka utfall de ger
. Fokus pa “ratt insatser” utifran gemensamma malsattningar

« Ger ett underlag for prioritering till nationell- och regional
infrastrukturplan



Férslag pa tillvdgagangssatt

Utgangspunkt &r mal i RUS, N

o oo oo a . Stromstad ma
Trafikforsdrjningsprogrammet och Strategisk Dals-Ed Gulispang
inriktning for transportinfrastrukturen Tanum Mellerud b )

Fargelanda Toéreboda
Munkedal Karlsborg
Samt underlag som finns i kommunalforbunden - Vanersbors - Loning - skovde
. o o Lysekil et Grastorp Skara AL
Ovriga processer pagar och kan mata in a8 Trollhattan Vara Hio
Lo Lilla Edet Essunga .
- T.ex. VGR:s arbete med Storkoll 2050 och A ) - calaping T
Transporteffektivt Vastra Gétaland, GR:s arbete med e T S
ungalv ingsas
kraftsamling infrastruktur och kollektivtrafik. ) St ; Ulricehamn
Ockerd OLENOIY oras
_‘Pljgrl:'yeda Bollebygd
VGR processleder, gemensam FEiBe .
o og oo Mark
tjanstepersonsgrupp arbetar + konsultstod AT S KOMMUNALFORBUND
[] Fyrbodal

(VGR upphandlar) W Ghiskarg

[] Sjuharad



Steg 1

Nulage

Ta fram nulagesbilder och kartor

Utgd i férsta hand fran listade
parametrar fran varen 2025

Material tas fram av
tjanstepersonsgruppen +
Trafikverket

Syfte - fa gemensam bild kring
nulaget och férutsattningar

Fardigt juni 2026, presenteras
for dialog

Exempel fran Regionsamverkan Sydsverige

Arbetspendling Antal persont3g per dygn -~

Totalpendling dver kommungrans
Lankar 3 rensad for varden som understiger 5O

Arsdygnstrafik p3 Jartvagsnatet, & 2019 z o

RAMBOLL
Kt SCB, 2013

Brister - stad och land
Restider till stoere stder (>50 000 knw.) frin kommuner med
landsbygds eller avidgsen typ. Bide bil- och kollektivrafic

Brister - tillganglighet
Restid med bil eller kollektivtrafik 6l tifvaxtmotorer

Befolkningsutveckling
Férsndring frdn &r 2000 till 2018




Kommunalforbundens inspelade parametrar 24 april 2025

Befolkningsmangd

Antal arbetstillfallen i befintligt naringsliv och dess lokalisering
Antal arbetstillfdllen per kommuninnevanare

Naringslivs och forskningstillvéaxt av storregional betydelse
Avstand mellan boendeorter och arbets- och studieorter
Resandepotential i relation till investeringsvolymer
Omstéllningspotential i relation till klimatmal och hallbart resande
Besdksnaringens sarskilda behov

Behov av underhall av befintlig infrastruktur
Medfinansieringsgrad

Extern medfinansieringsgrad

Naringslivets transporter

Trafikfloden pa lokal, regional och nationell vag

Aktuell underférbrukning

Viktigt tdnka pa vad de har pengarna skall finansiera och vad de inte

skall finansiera. Vad de skall finansiera ar de statliga vagarna som
finansieras via den regionala planen. Vad de inte skall finansiera ar

sjalvklart de statliga vagar som har en direkt nationell finansiering, i
var region ar det rv 40, 45, E6 samt E20 som har en nationell direkt

finansiering. De skall sjalvklart inte heller finansiera vagar med
direkt kommunalt huvudmannaskap.

Vastra Gotalandsregionens perspektiv som tillagg till
kommunalforbundens inspel fran 24 april

e Funktionella geografier

¢ Arbets- och gymnasiependling i olika relationer

e Olycksstatistik

¢ Kilometer statligt regionalt vagnat per delregion
e Andel befolkning med lag ekonomisk standard

e Demografisk utveckling

e Prioriterade strak i Trafikforsorjningsprogrammet
¢ Kollektivtrafikutbud

e Genomférda atgarder per delregion



Steg 2

Scenarier

Ta fram och testa ett antal utvecklingsscenarier dar mal eller motségelser maximeras och testas i
respektive scenario for att synliggéra méjliga vagval och prioritering, dvs vad innebar en riktning.

A) Ringa in mojliga scenarier B) Ta fram underlag dar scenarier testas
« Politisk dialog om vilka ytterligheter som ska « Underlag fér respektive scenario tas fram av
utforskas, mars 2026 tjanstepersonsgrupp med konsultstdd.
Fardigt efter arsskiftet 2027, presenteras

« Tjanstepersonsgruppen tar fram férdjupade
beskrivningar av scenariealternativ infor
politisk dialog och faststallande, maj 2026

for dialog



Exempel pa moijliga scenarier/mal som testas

1. Tillvaxtmotorn/de stérre staderna stérks. Fokus pa
konkurrenskraft och tillvaxt.

2. Goda livsmiljder i stad och pa landsbygd. Fokus
halla samman och tillganglighet for alla.

3. N& uppsatta mal fardmedelsférdelning eller klimat
mal. Fokus hallbara resor/transporter.

4. Ingen ska dbdas eller skadas allvarligt i
transportsystemet. Fokus trafiksakerhet.

5. Restidsmal dar stader/orter ska nas inom XX
minuter. Fokus tillganglighet och framkomlighet.

Godstransporter

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stéder
naringslivets behov och framjar

en hallbar utveckling

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella
klimatmalen

Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattningar
beaktas och varderas i planeringen

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen



Exempel fran Systemanalys
Skane 2015

Syftet med Systemanalys for Skane var att
undersdka vilka infrastruktur och
trafikatgdrder som har béast férutsattningar
att bidra till att realisera malen i den
regionala utvecklingsstrategin.

I figuren visas grafiskt hur de olika prévade
typerna av atgarder leder mot malen.

Satsning pa infrastruktur och
transportsystem kan styra mot m’élen, men
ar bara en del av helheten som kravs for
maluppfyllelse.

Direkt koppling mellan
Atgardstyp och mal

Mal Paverkan Typologi
Samband Typ av 8tgérd inom
Infrastruktur och trafik

Tilganalighet till
arbetsplatser med koll

Starkt internationell
tilgénglighet

Storre andel resor med
kollektivirafik

Klimatneutra! It och
fossilbranslefritt Skine

%, |Binda samman kirnorma

N& miiomaken

Fullt integrerad
arbetsmarknad i Oresund

Sysselsdttningsgrad >
riksgenomsnittet

Arbetslishet <
riksgenomsnittet

Exportandel Centrering av befolkning

och verksamheter

Tilkommande befolkning |
perifera mindre orter

Miljts & paverkansatg fir
mindre bilresande

1,5 miljioner invénare - = - _ R Starkt samband
e
i
I &\ Samband
- ’ ?
6000 bostader per ar jo— — _ "+ Syagt samband
’ <
l" ‘\ Komplext, indirekt och

= svagt samband.

Social hillbarhet jo—




Steg 3

Vardering av mdjliga
atgarder

« Med utgangspunkt i nuldget och test av olika
scenarier/malbild gérs en vardering av méjliga atgarder
enligt 4-stegs principen.

. Syftet ar att pa ett sa objektivt satt som méjligt vaga de
olika atgardernas méjlighet att uppfylla olika mal och na
mot den utveckling vi vill.

« Underlag tas fram av tjanstepersonsgrupp med
konsultstdd. Underlaget ska anvandas for prioritering av
[} 0o 00 o .
atgarder for infrastruktursatsningar.

« Fardigt till sommaren 2027, presenteras for dialog



xempel fran Skane

ardering av olika strak/atgarder - strukturerat

Samtliga strak/atgérder varderades pa samma satt
enligt metodik.

« Vilka strak har stérst potential?

« Vilka riktlinjer ger storst utveckling for
transportsystemet i form av de studerade
straken?

. Vilka strak har bast forutsattningar att bidra till
specifika mal? (t.ex. transportpolitiska,
fardmedel, tillganglighet)

. Hallbara Hallbara
Forfinat Tillgangligh R
Delsuik eller Brgarder (ej ridigare K ar frin Srgardsiorslag Konta restit—| Hog " Hay v Fasw.
T nod l planerade) ¥ workshoplkonsu ¥ | Sweco - ol . trafik sakerk - | [kapacit.
2. Helsingborgl  Sikiare drift och underhll av  Drifts Stgrd S5krad god standard
Angelholm- tordon och bana Fér drift @ underh3ll 2y lus noll noll lus
Malma inkl thg och spirpd plus - plus
34 Soderisbanan Séderhsbanan,
2. Helsingborg!  Myatig, dubbeldickare med  BedSmningen baseras | Antag att 6 tigset 33
Angelholm- Her sittplatser for higre pé att kapacitetsokning | vagnar képs inoch
Malmd inkl kapacitet per thg arméilig trafikerar strackan noll plus plus plus
Soderasbanan Tagtyp %40
35 (dubbeldidckare).
2. Fler t5 ilagtrafik Antag att 4 extra tigset
ingelhulm- [mitt pa dygnet, kwillar, helger] kdps in och trafikerar nall plus plus plus
Malm: kl Malmid- Lund -Landskrona- strickan. Tiguyp K61
36 Soderisbanan  Helsingborg- Angelholm. (Pégatig)
2. Helsingborg!  Genomgiende Pigatig Farmodiigen ej aktuellt | Ry plattform
Angelholm- Malmd- Helzsingborg = fére utbyggnad av VKB | Helsingborg C Owre ger
Malma inkl AngelholmiHzlmstad. diPigatigidagwinder | Skad kapacitet £3 att
Saderisbanan iHelsingborg thgsanpl
Oresundstigen & Wastkustbanan kan Jus Tus lus minus
genomglende idag men| vindai plus plus plus -
stannar inte | Maria EngelholmiHalmstad
Plitlighet (punktiighet) | istillet
minsk.at julingre
37 linjerna adrs.
2. Helsingborgd  Cykelvigvisning Cuykelyiguisning pi
Angelholm- patallella wagar
Malmd inkl exemnpelis lings vig
Soderisbanan 1074242 (Angelhalm -
Landskrona) de plus plus noll noll
strackor dar cykling
skeri blandtrafik. 36 km
28 cykelvagvisning inom
2. Helsingborg!  Kollektivtrafiksatsning till Buszs med koppling til | Express-flygbuss finns
Angelholm- Angelholms flygplats, Bark kra station utreds | redan frin bide
Malma inkl i "Strategi Mo Helsingborg och
Soderasbanan infrastruktur och Engelholm
kollektivtrafik"”. Kompletteras med buss| plus plusplus plus noll
fran Bark 3kra station
Tidrabell anpassas till
flygavgingar. Utdkning
39 antas motsvara 1 entra
2. Helsingborg!  Fieglera tung tratik Utveckla ndrsjdfart
Angelholm- 13ngs strdket Fr att noll noll plus plus
41 Malmé inkl avlasta 6 frin viss
2. Helsingborgl  Fiintig pa Stderdsbanan Fiarrtig kan trafikera
Angelholm- Sder dsbanan For " "
Malma inkl omiedning somidag nell noll nell plus
42 Saderasbanan
2. Helsingborg?  ~Det offentligs™ initierat Privata intressenter har | Anldgg torrhamn
Angelholm- aibetet med torrhamn (bilda  bollen for tilkllet, men | (kombiterminal med tull
Malma inkl biolag tex) Sven det offentliga kan | mm)utmed noll plus noll plus
S&derisbanan bidra fdr att underlitta | Skanebanan Bjuw-
43 etableringen. Bstorp.
2. Helsingborg!  Bygalanken mellan stationen Cukelyigar anlégas frin|
Angelholm- och naturen (tex cykelvig, Kigerdd och Astorp
Malmo inkl busslinjer, hyrcyklar). mot Saderssen, 2x10 plus plus plus noll
Soderisbanan km . Kompletteras med
44 higre turtithet p3




Steg 4

Politisk dialog om
inriktning

» Politisk dialog om inriktning fér prioriteringar av
brister och behov i transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland, efter sommaren 2027

« Till exempel -

« Delregionala dialogmdten eller brett seminarium for
fortroendevalda kring nulage, scenariematerial samt
vardering av strak/atgéarder.

- Politisk dialog i BHU om inriktning utifran kunskap om
nulage och utfall i scenarierna.




Forslag pa tidplan fér systemanalysarbete

Uppdraget ska vara klart i god tid innan VGR pabérjar arbetet

med nasta revidering av den regionala infrastrukturplanen, Hosten 2027
det vill saga hosten 2027. Start VGR:s
revidering regional
infrastrukturplan
2030-2041
orid Vardering av Politisk Politisk
Info om Val av Sept mojliga dialog om dialog om
fortsatt scenarier 2026 atgarder inriktning prioriteringar
arbete Val

Framtagande av gemensamt material
systemanalys (tj.p.)
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ARENDE 8 - Revisionsberittelse 2025, kl. 11,30-11,45

Forslag till beslut
Direktionen beslutar att anteckna informationen till protokollet.

Direktionen beslutar att 6versanda revisionsberattelse 2025 till medlemskommunerna for att
bevilja ansvarsfrihet for direktionen samt de enskilda ledamoterna.

Direktionen beslutar att 6versianda arsredovisning 2025 till respektive fullméktige for att
tillstyrka godkannande.

Sammanfattning

De av Vianersborgs kommuns kommunfullmiktige utsedda revisorer? har granskat den
verksamhet som bedrivits i kommunalférbundet av dess direktion.

Direktionen ansvarar for att verksamheten bedrivs gillande mal, beslut och riktlinjer samt de
lagar och foreskrifter som galler for verksamheten. De ansvarar ocksa for att det finns en
tillracklig intern kontroll i verksamheten.

Revisorerna ansvarar for att granska verksamhet, intern kontroll och rikenskaper samt att
prova om verksamheten bedrivits enligt de uppdrag, mal, lagar och foreskrifter som géller for
verksamheten.

Granskningen har utforts enligt kommunallagen, god redovisningssed i kommunal
verksamhet, forbundsordningen och revisionsreglementet. Granskningen har genomforts
med den inriktning och omfattning som utsedda revisorer anser tillrackligt for att ge grund
for bedomning och ansvarsprévning.

Andamalet med Fyrbodals kommunalférbund #r att stirka medlemskommunernas intressen
och att bidra till regional utveckling av Fyrbodalsregionen. Syftet ska vara att starka Fyrbodal
och samverka for utveckling och effektivt resursutnyttjande. Uppfyllandet av &ndamal och
syfte sker genom samverkan mellan medlemskommunerna. Revisionen anser att direktionen
behover agera for att 6ver tid ha en verksamhet som drivs inom budgetram exklusive
finansiella intakter.

Fullmiktige utsedda revisorers bedomning:

De bedomer att sammantaget att direktionen i Fyrbodals kommunalférbund har bedrivit
verksamheten fran ekonomisk synpunkt tillfredsstillande satt.

De bedomer att rakenskaperna i allt vasentligt ar rattvisande.

De bedomer att direktionens interna kontroll i allt visentligt har varit tillracklig.

!'T enlighet med Fyrbodals kommunalférbunds forbundsordning § 8 mars 2017
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De bedomer sammantaget att resultatet enligt arsredovisningen i stort sett ar forenligt med
de finansiella mél och verksamhetsmal som fullmiktige uppstallt.

De tillstyrker att respektive fullméktige beviljar ansvarsfrihet for direktionen samt de
enskilda ledamoterna i dess organ.

De tillstyrker att respektive fullméktige godkanner forbundets arsredovisning for 2025.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-04-13
Revisionsberittelse 2025

PwC yttrande fran sakkunnigt bitrade
PwC rapport Grundldggande granskning
PwC rapport God ekonomisk hushéllning

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet har tagit del av informationen

Beslutet skickas till
Medlemskommunerna

Fullmdktige utsedda revisorer:

Magnus Cassel Vanersborgs kommun

Peter Winberg Tanums kommun

Pia Axelsson Dals-Eds kommun

Gert-Inge Andersson Trollhdttans kommun
Hékan Axelsson Sotenids kommun




=' FyrbOdCIIS Tjansteskrivelse

' kommunalférbund 2026-04-13
Sid 1 (2)

Revisionsberattelse 2025

Beslut

Direktionen beslutar att anteckna informationen till protokollet.

Direktionen beslutar att 6versianda revisionsberittelse 2025 till medlemskommunerna
for att bevilja ansvarsfrihet for direktionen samt de enskilda ledamoterna.

Direktionen beslutar att 6versdnda arsredovisning 2025 till respektive fullmiktige for att
tillstyrka godkannande.

Sammanfattning
De av Vanersborgs kommuns kommunfullmaktige utsedda revisorer? har granskat den
verksamhet som bedrivits i kommunalférbundet av dess direktion.

Direktionen ansvarar for att verksamheten bedrivs géallande mal, beslut och riktlinjer
samt de lagar och foreskrifter som giller for verksamheten. De ansvarar ocksa for att det
finns en tillracklig intern kontroll i verksamheten.

Revisorerna ansvarar for att granska verksamhet, intern kontroll och rakenskaper samt
att préva om verksamheten bedrivits enligt de uppdrag, mal, lagar och foreskrifter som
giller for verksamheten.

Granskningen har utforts enligt kommunallagen, god redovisningssed i kommunal
verksamhet, forbundsordningen och revisionsreglementet. Granskningen har genomforts
med den inriktning och omfattning som utsedda revisorer anser tillrackligt for att ge
grund for bedomning och ansvarsprévning.

Andamalet med Fyrbodals kommunalférbund #r att stirka medlemskommunernas
intressen och att bidra till regional utveckling av Fyrbodalsregionen. Syftet ska vara att
starka Fyrbodal och samverka for utveckling och effektivt resursutnyttjande.
Uppfyllandet av &ndamaél och syfte sker genom samverkan mellan
medlemskommunerna. Revisionen anser att direktionen behover agera for att 6ver tid ha
en verksamhet som drivs inom budgetram exklusive finansiella intékter.

' I enlighet med Fyrbodals kommunalférbunds férbundsordning § 8 mars 2017

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e Box 305 e 451 18 Uddevalla e VxI 0522 — 44 08 20  kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se
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Fullmiéktige utsedda revisorers bedomning:

De bedomer att ssmmantaget att direktionen i Fyrbodals kommunalfoérbund har
bedrivit verksamheten fran ekonomisk synpunkt tillfredsstéllande sitt.

De bedomer att rakenskaperna i allt visentligt ar rattvisande.
De bedomer att direktionens interna kontroll i allt vasentligt har varit tillracklig.

De bedomer sammantaget att resultatet enligt arsredovisningen i stort sett ar forenligt
med de finansiella mal och verksamhetsmal som fullmiktige uppstallt.

De tillstyrker att respektive fullméktige beviljar ansvarsfrihet for direktionen samt de
enskilda ledamoterna i dess organ.

De tillstyrker att respektive fullméktige godkanner forbundets arsredovisning for
2025.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-04-13
Revisionsberittelse 2025

PwC yttrande fran sakkunnigt bitrade
PwC rapport Grundldaggande granskning
PwC rapport God ekonomisk hushéllning

Ansvarig tjansteperson

Malin Zetterman

0522-44 08 38
Ekonomiansvarig

Fyrbodals kommunalférbund

Beslutet skickas till
Medlemskommunerna

Fullmaktige utsedda revisorer

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e Box 305 e 451 18 Uddevalla e VxI 0522 — 44 08 20  kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se
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Revisorerna i Fyrbodals kommunalférbund 2026-04-07

Org.nr: 222000-1776

Revisionsberattelse for ar 2025

Vi, av fullmaktige utsedda revisorer, har granskat den verksamhet som bedrivits i
kommunalforbundet av dess direktion.

Direktionen ansvarar for att verksamheten bedrivs enligt gallande mal, beslut och
riktlinjer samt de lagar och foreskrifter som galler for verksamheten. De ansvarar
ocksa for att det finns en tillracklig intern kontroll i verksamheten.

Revisorerna ansvarar for att granska verksamhet, intern kontroll och rakenskaper
samt att préva om verksamheten bedrivits enligt de uppdrag, mal, lagar och
foreskrifter som galler for verksamheten.

Granskningen har utférts enligt kommunallagen, god revisionssed i kommunal
verksamhet, férbundsordningen och revisionsreglementet. Granskningen har
genomforts med den inriktning och omfattning som vi anser tillracklig for att ge grund
for bedomning och ansvarsprovning.

Andamalet med Fyrbodals kommunalférbund &r att starka medlemskommunernas
intressen och att bidra till regional utveckling av Fyrbodalregionen. Syftet ska vara att
starka Fyrbodal och samverka for utveckling och effektivt resursutnyttjande.
Uppfyllandet av andamal och syfte sker genom samverkan mellan
medlemskommunerna.

Revisionen anser att direktionen behdver agera for att dver tid ha en verksamhet som
drivs inom budgetram exklusive finansiella intakter.

Vi bedomer sammantaget att direktionen i Fyrbodals kommunalférbund har bedrivit
verksamheten fran ekonomisk synpunkt tillfredsstallande satt.

Vi bedomer att rakenskaperna i allt vasentligt ar rattvisande.
Vi bedomer att direktionens interna kontroll i allt vasentligt har varit tillracklig.

Vi bedomer sammantaget att resultatet enligt arsredovisningen i stort sett ar férenligt
med de finansiella mal och verksamhetsmal som fullmaktige uppstallt.

« Signerat 2026-04-10 10:52:44 UTC Oneflow ID 14241889 Sida1/3



Revisorerna i Fyrbodals kommunalférbund 2026-04-07
Org.nr: 222000-1776

Vi tillstyrker att respektive fullmaktige beviljar ansvarsfrihet for direktionen samt de
enskilda ledamoéterna i dessa organ.

Vi tillstyrker att respektive fullmaktige godkanner férbundets arsredovisning for 2025

Vi aberopar bifogade rapporter

Plats och datum enligt digital underskrift

Magnus Cassel Peter Winberg Pia Axelsson
Vanersborgs kommun Tanums kommun Dals-Eds kommun
Gert-Inge Andersson Hakan Axelsson

Trollhattans kommun Sotenas kommun

Bilagor:

Till revisionsberattelsen hor bilagorna

e PwC yttrande fran sakkunnigt bitrade
e PwC rapport Grundlaggande granskning
e PwC rapport God ekonomisk hushallning

« Signerat 2026-04-10 10:52:44 UTC Oneflow ID 14241889 Sida 2 /3



Deltagare

OHRLINGS PRICEWATERHOUSECOOPERS AB  556029-6740

GERT-INGE ANDERSSON Sverige

Signerat med Svenskt BankID

Undertecknare

Namn returnerat fran Svenskt BankID: Rune Gert-Inge Andersson

Gert-Inge Andersson

MAGNUS CASSEL Sverige

Signerat med Svenskt BankID

Undertecknare

Namn returnerat fran Svenskt BankID: MAGNUS CASSEL

Magnus Cassel

PETER WINBERG Sverige

Signerat med Svenskt BankID

Undertecknare

Namn returnerat fran Svenskt BankID: PETER VINBERG

Peter Winberg

PIA AXELSSON Sverige

Signerat med Svenskt BankID

Undertecknare

Namn returnerat fran Svenskt BankID: Pia Axelsson

Pia Axelsson

HAKAN AXELSSON Sverige

Signerat med Svenskt BankID

Undertecknare

Namn returnerat fran Svenskt BankID: HAKAN AXELSSON

Hakan Axelsson

v Signerat 2026-04-10 10:52:44 UTC

Sverige

2026-04-10 08:04:03 UTC

Datum

Leveranskanal: E-post

2026-04-09 15:50:53 UTC

Datum

Leveranskanal: E-post

2026-04-10 10:52:44 UTC

Datum

Leveranskanal: E-post

2026-04-08 06:46:07 UTC

Datum

Leveranskanal: E-post

2026-04-08 07:14:37 UTC

Datum

Leveranskanal: E-post

Oneflow ID 14241889 Sida3/3
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Till revisorerna i Fyrbodals Kommunalférbund (Org.nr 222000-1776)

Vi har pa uppdrag av de fértroendevalda revisorerna i Fyrbodals Kommunalférbund utfort
revision och granskning av arsredovisningen enligt Standard fér kommunal
rékenskapsrevision for ar 2025-01-01-2025-12-31.

Vara uttalanden i detta yttrande ar forenliga med innehallet i den revisionsrapport som har
overlamnats till Kommunalférbundets fortroendevalda revisorer 2026-04-07.

Yttrande om arsredovisningens resultatrakning, balansrakning, kassaflodesanalys
samt noter

Uttalande

Vi har utfoért en revision av arsredovisningens resultatrakning, balansrakning,
kassaflédesanalys samt noter enligt Standard fér kommunal rékenskapsrevision for
Fyrbodals Kommunalférbund for ar 2025-01-01-2025-12-31 avgiven av direktionen den
2026-03-26. Vi har granskat forvaltningsberattelsen samt drift- och
investeringsredovisningen enligt sarskilda instruktioner i Standard fé6r kommunal
rékenskapsrevision.

Enligt var beddmning har arsredovisningens resultatrékning, balansrakning,
kassaflddesanalys samt noter upprattats i enlighet med lagen om kommunal bokféring och
redovisning (LKBR) och ger en i alla vasentliga avseenden rattvisande bild av
Kommunalférbundets finansiella stallning per den 31 december 2025 och av dess finansiella
resultat och kassaflode for aret.

Grund for uttalanden

Vi har utfért uppdraget enligt Standard fér kommunal rékenskapsrevision. Vart ansvar enligt
denna standard beskrivs narmare i avsnittet Det sakkunniga bitrddets ansvar. Uppdraget ar
utfort utifrdn opartiskhet och sjalvstandighet i férhallande till Kommunalférbundet.

Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat ar tillrackliga och andamalsenliga som grund
for vara uttalanden.

Annan information

Arsredovisningen innehaller ocksa annan information &n resultatrékning, balansrékning,
kassaflddesanalys samt noter och denna andra information aterfinns pa sidorna 1-18 samt
56-58. Det ar direktionen som har ansvaret for denna andra information. Sadan information
som granskas enligt sarskilda instruktioner utgér inte annan information.

Vart uttalande avseende arsredovisningen omfattar inte denna andra information och i vart
uppdrag ingar inte att genomfora en revision av denna information, men det ar vart ansvar
att lasa den och 6vervaga om den i vasentlig utstrackning ar oférenlig med
arsredovisningens resultatrakning, balansrakning, kassaflédesanalys samt noter. Vid denna
genomgang beaktar vi aven den kunskap vi i 6vrigt inhamtat under revisionen och bedémer
om den andra informationen verkar innehalla vasentliga felaktigheter.

¢ Signerat 2026-04-07 13:03:10 UTC Oneflow ID 14228668 Sida1/4
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Om vi drar slutsatsen att den andra informationen innehaller en vasentlig felaktighet, ar vi
skyldig att rapportera detta. Vi har inget att rapportera i det avseendet.

Direktionens ansvar

Det ar direktionen som har ansvaret for att arsredovisningen upprattas och att den ger en
rattvisande bild enligt LKBR. Direktionen ansvarar aven fér den interna kontroll som den
beddmer ar nédvandig for att uppratta en arsredovisning som inte innehaller nagra
vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller misstag.

Det sakkunniga bitradets ansvar

Vart mal ar att uppna en rimlig grad av sakerhet om huruvida arsredovisningens
resultatrakning, balansrakning, kassaflédesanalys samt noter inte innehaller nagra
vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller misstag, och att I1amna
ett yttrande som en del av en revisionsrapport till de fortroendevalda revisorerna. Rimlig
sakerhet ar en hdg grad av sakerhet, men ar ingen garanti for att en revision som utférs
enligt Standard fér kommunal rékenskapsrevision alltid kommer att upptacka en vasentlig
felaktighet om en sadan finns. Felaktigheter kan uppsta pa grund av oegentligheter eller
misstag och anses vara vasentliga om de enskilt eller tilsammans rimligen kan férvantas
paverka de ekonomiska beslut som anvandare fattar med grund i ovan ndmnda delar.

Som del av en revision enligt Standard fér kommunal rékenskapsrevision anvander vi
professionellt omdéme och har en professionellt skeptisk installning under hela revisionen.
Dessutom:

1. Identifierar och bedémer vi riskerna for vasentliga felaktigheter i arsredovisningens
resultatrakning, balansrakning, kassaflédesanalys samt noter, vare sig dessa beror
pa oegentligheter eller misstag, utformar och utfor granskningsatgarder bland annat
utifran dessa risker och inhamtar revisionsbevis som ar tillrackliga och
andamalsenliga for att utgéra en grund for vara uttalanden. Risken for att inte
upptacka en vasentlig felaktighet till foljd av oegentligheter ar hégre an for en
vasentlig felaktighet som beror pa misstag,

2. Skaffar vi oss en forstaelse av den del av Kommunalférbundets interna kontroll som
har betydelse for var revision for att utforma granskningsatgarder som ar lampliga
med hansyn till omstandigheterna, men inte for att uttala oss om effektiviteten i den
interna kontrollen.

3. Utvarderar vi lampligheten i de redovisningsprinciper som anvands och rimligheten i
direktionens uppskattningar i redovisningen och tillhérande upplysningar.

4. Utvarderar vi den évergripande presentationen, strukturen och innehallet i
arsredovisningens resultatrakning, balansrakning, kassaflédesanalys samt noter,
daribland upplysningarna, och om arsredovisningen aterger de underliggande
transaktionerna och handelserna pa ett satt som ger en rattvisande bild.

5. Maste vi informera de fértroendevalda revisorerna om bland annat revisionens
planerade omfattning och inriktning samt tidpunkten for den. Vi maste ocksa
informera om betydelsefulla iakttagelser under revisionen, daribland de eventuella
betydande brister i den interna kontrollen som vi identifierat.
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Det sakkunniga bitradets granskning av férvaltningsberattelsen samt drift- och
investeringsredovisningen

Det ar direktionen som har ansvaret for forvaltningsberattelsen samt drift- och
investeringsredovisningen och att dessa upprattas i enlighet med LKBR. Var granskning har
skett enligt "Instruktion for granskning av forvaltningsberattelse” samt "Instruktion for
granskning av drift- och investeringsredovisning” i Standard fér kommunal
rékenskapsrevision. Detta innebar att var granskning av forvaltningsberattelsen och drift-
och investeringsredovisningen har en annan inriktning och mindre omfattning jamfért med
den inriktning och omfattning som en revision enligt Standard fér kommunal
rékenskapsrevision har. Vi anser att denna granskning ger oss tillracklig grund for vara
uttalanden.

Forvaltningsberattelse har upprattats i enlighet med LKBR.

Drift- och investeringsredovisning har uppréattats i enlighet med LKBR.

Datum den dag som framgar av var elektroniska signatur

Ohrlings PricewaterhouseCoopers AB

Gunilla Lénnbratt
Ansvarigt sakkunnigt bitrade

¢ Signerat 2026-04-07 13:03:10 UTC Oneflow ID 14228668 Sida3/4



Deltagare

OHRLINGS PRICEWATERHOUSECOOPERS AB  556029-6740 Sverige

Signerat med Svenskt BankID 2026-04-07 13:03:10 UTC

Undertecknare Datum

Namn returnerat fran Svenskt BankID: Gunilla Fredrika Lonnbratt

Gunilla Lénnbratt
Director

Leveranskanal: E-post

v Signerat 2026-04-07 13:03:10 UTC Oneflow ID 14228668 Sida4/4
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Grundlaggande granskning
2025

Fyrbodals kommunalférbund
2026-04-07




Inledning

Bakgrund

Av lagstiftning och god revisionssed foljer att forbundets revisorer arligen ska granska alla verkstallande
organ. Férbundsdirektionen, i sin roll som férbundsstyrelse, ska forvalta och genomféra verksamheten i
enlighet med tilldelade uppdrag, lagar och féreskrifter. For att fullgéra uppdrag ingar att préva om
verksamheten skots pa ett andamalsenligt och fran ekonomisk synpunkt tillfredstallande satt samt om

den interna kontrollen ar tillracklig.

Revisionsobjekt i granskningen ar forbundsdirektionen.

Syfte och revisionsfragor

Syftet med den dversiktliga granskningen ar att ge férbundets revisorer ett underlag till uttalande i
revisionsberattelse. | revisionens uppdrag ingar att préva om verksamheten skots pa ett andamalsenligt

och fran ekonomisk synpunkt tillfredsstallande satt samt om den interna kontrollen ar tillracklig.

Foljande dvergripande revisionsfragor ska besvaras:
1. Utdvar och vidtar direktionen tillréacklig styrning, kontroll och atgarder inom sina ansvarsomraden?
2. Arredovisat resultat fér verksamheten forenligt med beslutade mal?

3. Arredovisat resultat for ekonomin férenligt med beslutade mal?

| bilaga redovisas underliggande revisionsfragor.

Revisionskriterier

Med revisionskriterier avses de bedémningsgrunder som bildar underlag for revisionens analyser och
beddmningar. Féljande revisionskriterier anvands i granskningen:

- Kommunallagen 6:6, 9:5

- Foljsamhet till mal och budget for ar 2025

- | vrigt se avsnitt "syfte och revisionsfragor’.

Avgransning

| tid avgransas granskningen i huvudsak till ar 2025. | 6vrigt se avsnitt "syfte och revisionsfragor”.

2 Revisionsrapport



Metod

Analys foér granskningen relevant dokumentation, framst moétesprotokoll, delarsrapport samt

arsredovisning.

Revisionell beddomning av respektive revisionsfraga sker utifran en tregradig skala: ja/uppfyllt (grén);

delvis uppfyllt (gul); nej/ej uppfylit (réd).

Rapportens innehall har faktakontrollerats av férbundsdirektéren samt ekonomiansvarig.

Rapporten har kvalitetssakrats i enlighet med PwC:s interna rutiner och checklistor fér kvalitetssakring.

3 Revisionsrapport



Granskningsresultat

lakttagelser

Infor verksamhetsaret 2025 fattade direktionen beslut om budget och verksamhetsplan 2025-2027 vid
sammanstradet den 31 oktober 2024. | budget och verksamhetsplanen finns malsattningar for

verksamhet och ekonomi. Malen &r méatbara och gar att félja upp.

| férbundsordningen (beslutad av fullmaktige) och arbetsordningen (beslutar av direktionen) anges

grunderna for den arliga rapporteringen till direktionen.

Under aret har férbundsledningen rapporterat maluppfyllelsen till direktionen. Det har skett i
delarsrapporter per april och augusti. | rapporteringen beddéms om malsattningar och aktiviteter foljer
planen for aret. | bedémningen anvands fargkoderna enligt féljande: gron= féljer plan, gul= foljer delvis
plan, réd= foljer inte plan. | rapporteringen under aret framgar att merparten bedéms om gréna. Det
férekommer aven gula bedémningar. Direktionen beslutar vid bada dess uppféljningar att godkanna
redovisningen utan ytterligare atgard. | den ekonomiska uppféljning framgar inga stoérre avvikelser under

aret och darmed har det inte varit aktuellt for direktionen att vidta atgarder.

Kommunalférbundets har i verksamhetsplanen angett tre insatsomraden; regional utveckling,
kompetensforsorjning, och valfardsutveckling. Var och en av dem syftar till att skapa en attraktiv, hallbar
och framgangsrik Fyrbodalsregion. Inom respekive omrade finns det delmal. | arsredovisningen
presenteras en beddomning enligt samma fargskala som anvands i delarsrapporterna. Det finns totalt 10
delmal for verksamheten. | arsredovisningen bedéms nio delmal som gréna och ar markerade med att
de uppnatts. Delmalet En god och hallbar arbetsmiljo bedéms delvis blivit uppnatt. Férbundet anger att

bedémningen ar att malet i allt vasentligt uppfylls men att sjukskrivningstalen ar bekymmersamt.

| arsredovisningen foljs malen for god ekonomisk hushallning och ekonomisk stallning upp. Malet
bedéms av férbundet som uppnatt. | redovisningen anges att kommunalférbundet bedémer att god
ekonomisk hushallning uppnas under 2025 utifran den ekonomiska utvecklingen och den finansiella
stallningen vid arets slut. Férbundet nar tre av tre finansiella mal och samtliga verksamhetsmal bedéms
folja plan samt férvantas uppnas enligt faststallda mal i verksamhetsplanen. Arets resultat uppgar till 187
tkr, vilket innebar att verksamheten bedrivits med en ekonomi i balans och att balanskravet uppfylls.
Soliditeten har 6kat med tre procentenheter jamfért med 2024 och uppgar nu till 10 procent, vilket visar

pa en starkt finansiell stallning och en forbattrad langsiktig betalningsférmaga.

| bilaga redovisas underliggande revisionsfragor.

4 Revisionsrapport



Bedomning

Revisionsfraga: 1. Utévar och vidtar direktionen tillrdcklig styrning, kontroll och atgérder inom sina

ansvarsomraden?

Styrning, kontroll och atgarder Ja ‘

Revisionsfraga: 2. Ar redovisat resultat fér verksamheten férenligt med beslutade méal?

Maluppfyllelse verksamhet Ja. ‘

Revisionsfraga: 3. Ar redovisat resultat fér ekonomin férenligt med beslutade mal?

Maluppfyllelse ekonomi Ja ‘

Rekommendationer

For framtiden lamnas féljande rekommendationer:

- Direktionen kan i samband med delarsuppféljning och eventuella avvikelser fran malen tydligare

notera avvikelser fran malen samt kommentera hur dessa forvantas hanteras.

5 Revisionsrapport
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Viktor Prytz

Uppdragsledare

Denna rapport har uppréttats av Ohrlings PricewaterhouseCoopers AB (org nr 556029-6740) (PwC) pa uppdrag av
fértroendevalda revisorerna i Fyrbodals kommunalférbund enligt de villkor och under de forutsattningar som framgar av avtalet
2023-11-28. PwC ansvarar inte utan sarskilt atagande, gentemot annan som tar del av och forlitar sig pa hela eller delar av

denna rapport.

6 Revisionsrapport
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God ekonomisk hushallning
2025

Fyrbodals kommunalforbund
2026-04-07




Inledning

Bakgrund

Enligt kommunallagen ska kommunal verksamhet kdnnetecknas av god ekonomisk hushallning. En del i
den ekonomiska forvaltningen ar att forbundet ska besluta om verksamhetsmassiga och finansiella mal
for god ekonomisk hushalining. Dessa mal ska sedan foljas upp i saval delarsrapport som
arsredovisning. Delarsrapport och arsredovisning ska lamna information om féljsamhet till det

lagstadgade balanskravet.

Revisorerna ska enligt kommunallagen 12 kap. 2 § bedéma om resultaten i delarsrapport respektive
arsredovisning ar forenligt med beslutade mal inom omradet. Uppdraget ingar som en obligatorisk del i

arets revisionsplan.

Forbundsdirektionen — i sin roll som styrelse — ar ansvarig for upprattande av delarsrapport respektive

arsredovisning. Revisionsobjekt i granskningen ar forbundsdirektionen.
Syfte och revisionsfragor

Syftet med granskningen ar att ge revisorer ett underlag for sin skriftliga bedémning av delarsrapport

respektive arsredovisning. Granskningen ska besvara foljande revisionsfragor:

1. Ar resultat i arsredovisning forenligt med beslutade mal for god ekonomisk hushallning?

2. Arredovisat balanskravsresultat férenligt med balanskravet?
Det sker aven en 6versiktlig granskning av arsredovisning som primart fokuserar pa féljande delar:

a) Tidpunkt for dverlamning av arsredovisning till revisorer,
b) Foljsamhet till driftbudget,

c) Foljsamhet till investeringsbudget,

d) Finansiell stallning samt

e) Sjukfranvaro
Revisionskriterier

Revisionskriterier i granskningen utgors av:

e Lag om kommunal bokféring och redovisning (LKBR), kap 11:8, 11:10, 13:2
e Kommunallag (KL), kap 11:1, 11:20

Granskning av god ekonomisk hushallning per 2025-12-31
2



e Radet fér kommunal redovisnings rekommendation 15, Forvaltningsberattelse

e Fodrbundets beslut avseende god ekonomisk hushalining
Avgransning
Granskningen avser arsredovisning 2025. Ovrig avgransning, se avsnitt “Syfte och revisionsfragor”.

Metod

Granskningen har skett genom analys av for granskningen relevant dokumentation.
Granskningsresultatet har beddomts med hjalp av signalsystem: gron (uppfylit), gult (delvis) och rod (ej

uppfylit). Rapportens innehall har faktakontrollerats av ekonomiansvarig.

Granskning av god ekonomisk hushallning per 2025-12-31
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Granskningsresultat

God ekonomisk hushallning

lakttagelser

Forbundsdirektionen har faststallt riktlinjer for god ekonomisk hushallning. Riktlinjerna omfattar mal av

finansiell och verksamhetsmassig karaktar. | budget och verksamhetsplan 2025 med plan fér 2026—

2027, faststallt av direktionen den 31 oktober 2024, finns tre finansiella mal, tva férbundsévergripande

mal, tva forbundsgemensamma mal samt 8 verksamhetsmal férdelade inom 3 insatsomraden.

Forbundet har fem riktlinjer inom omradet god ekonomisk hushallning:

Forbundet ska forvalta beslutade budgetmedel pa ett rationellt och effektivt satt for att maximera
nyttan fér medlemskommunerna och Fyrbodalsregionen.

Forbundets verksamheter, insatser och kostnader ska kontinuerligt utvarderas och omprovas.
Forbundet ansvarar for att en god intern kontroll uppratthalls utifran direktionens riktlinjer och
beslut.

Foérbundets tillgangar och skulder ska forvaltas pa ett tryggt och ansvarsfullt satt.

Direktionens budgetbeslut &r éverordnad verksamheten och vid eventuella malkonflikter ar det

ekonomin som ytterst satter gransen for det totala verksamhetsutrymmet.

Vidare har forbundet féljande finansiella mal fér 2025:

Langsiktig stabil soliditetsniva, nivan kan dock variera éver tid beroende av ataganden som
direktionen finner angelagna.

Intakterna ska overstiga kostnaderna.

En god likviditet sa att det ar maojligt att bade tacka kostnader for de fasta atgarderna och att

forskottera medel i projekt dar forbundet ar projektagare.

| direktionen uppdrag ingar att folja upp och utvardera mal fér god ekonomisk hushallning. Detta ska ske

i arsredovisningens forvaltningsberattelse.

Granskningen visar att utvardering av mal fér god ekonomisk hushallning sker i avsnittet "God

ekonomisk hushallning”, som &r en del av arsredovisningens forvaltningsberattelse.

Av utvarderingen framgar foljande:

Tre av tre finansiella mal har uppnatts for helaret.

Granskning av god ekonomisk hushallning per 2025-12-31
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- Ett verksamhetsmal bedéms som delvis uppnatt. Ovriga verksamhetsmal bedéms félja planen

och anses uppnatts for helaret.

Arets resultat uppgar till 187 tkr, vilket innebar att verksamheten bedrivits med en ekonomi i balans och
att balanskravet uppfylls. Soliditeten har 6kat med tre procentenheter jamfért med 2024 och uppgar till
10 procent. Likvida medel vid arets slut uppgick till 29,7 mkr. Likviditeten har minskat jamfért med

féregaende ar.

Balanskravsresultat

lakttagelser

| férvaltningsberattelsen aterfinns ett avsnitt benamnt "Balanskravsresultat”. Avsnittet innehaller en
balanskravsutredning. Av utredningen framgar att balanskravsresultatet for ar 2025 uppgar till 187 000

kr. Férbundet har inga negativa resultat fran tidigare ar som behover aterstallas.
Ovrigt
lakttagelser

Granskningen avser arsredovisning som upprattats for ar 2025 och som behandlats av direktionen 2026-
03-26. Direktionen har darmed éverldmnat arsredovisningen till revisorer inom foreskriven tid enligt

kommunallagen (senast 15 april).

Arsredovisningen ska innehalla upplysningar om férhallande som ar viktiga for direktionens verksamhet,

resultat och ekonomiska stallning. Granskning av arsredovisning 2025 visar foljande:

- Den innehaller en driftredovisning. Av denna framgar att direktionen under 2025 har bedrivit

verksamheten inom tilldelad driftbudgetram.

- Den innehaller redovisning av finansiella nyckeltal, daribland soliditet. Soliditet ger en indikation
om direktionens finansiella stabilitet. Under 2025 har soliditeten ékat till 10 procent, vilket ar tre

procentenheter hdgre an jamfért med foregaende ar.

- Den innehaller upplysningar avseende vasentliga personalférhallanden. Den sammanlagda
sjukfranvaron i relation till totalt antal arbetade timmar uppgar ar 2025 till 9,04 procent vilket ar en

Okning fran aret innan da den lag pa 5,23 procent.

Granskning av god ekonomisk hushallning per 2025-12-31
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Samlad bedémning

Revisionsfraga 1: Ar resultat i &rsredovisning férenligt med beslutade méal fér god ekonomisk

hushallning?

Finansiella mal: Ja ‘

Verksamhetsmal: Ja .

Revisionsfraga 2: Ar redovisat balanskravresultat férenligt med balanskravet?

Foljsamhet till balanskravsresultatet:  Ja ‘

Granskning av god ekonomisk hushallning per 2025-12-31
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2026-04-07

Viktor Prytz

Uppdragsledare
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ARENDE 9 - Férbundsévergripande ekonomi, kl. 11,45-11,55

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen

Sammanfattning
En muntlig foredragning av Malin Zetterman, ekonomiansvarig
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ARENDE 10 - Fyrbodals inspel till Sveriges nationella och Regionala
PartnerskapsPlan (NRPP), kl. 11,55-12,10

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen stéller sig bakom inspelet till Vareg

Sammanfattning

Regeringen har fattat beslut om att erbjuda regionerna och Gotlands kommun att ta fram
underlag infor framtagandet av Sveriges nationella och regionala partnerskapsplan for
perioden 2028-2034. Regionerna erbjuds beskriva regionala utmaningar samt férslag pa
investeringar och andra interventioner som programmen inom NRP ska bidra till (ERUF,
ESF, Interreg bland annat). Vastra Gotalandsregionen (VGR) har, via Vistsvenska
Referensgruppen (VaReg), bett om inspel att ta med sig i den fortsatta processen.

Information om processen och dess inriktning delgavs Fyrbodals kommunalférbund den 20
mars 2026 under ett ViReg mote. Dar gavs ocksa information om att eventuella inspel maste
vara VGR tillhanda senast den 17 april 2026. Den korta processen har inneburit att inspelet
fatt goras innan direktionen hunnit stilla sig bakom skrivelsen. Om direktionen fattar ett
annat beslut 4n det som foreslas i denna tjansteskrivelse kommer Fyrbodals
kommunalférbund att kontakta Vareg i enlighet med det beslut som direktionen fattar.

Arendet har beretts av Fyrbodals kommunalférbunds projekt- och finansieringsstrateg samt
chef regional utveckling. Som en del i beredningen har samtliga strateger vid Fyrbodals
kommunalférbund beretts mojlighet att komma med inspel inom sina respektive
sakomraden.

Fyrbodals kommunalférbund rekommenderar foljande sex prioriteringar som inspel till
NRPP:

1. Gron och digital industriomstillning

2. Kompetensforsorjning och livslangt larande

3. Social hallbarhet, delaktighet samt ungas hilsa och fullfoljda studier
4. Attraktiva och robusta livsmiljoer i hela regionen

5. Energiomstillning och regional resiliens

6. Strategisk transportinfrastruktur och griansregional mobilitet

Dessa omraden far anses representera de mest strategiska behoven i Vastra Gotaland och
Fyrbodal. Fyrbodals kommunalférbunds inspel syftar darmed till att starka VGR:s position
och paverkan i det nationella NRPP-arbetet.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse Fyrbodals inspel till Sveriges nationella och Regionala PartnerskapsPlan
(NRPP), dnr 2026/0086, 2026-04-27



FYRBODALS KOMMUNALFORBUND
Forbundsdirektion

Powerpointpresentation NRPP Vistsverige utskick 1.pptx
Exelfil Specifika mal att forhalla sig till NRPP.xlsx

Beslutet skickas till

Linn.henriksson@vgregion.se

Michael.johansson@fyrbodal.se

Anton.snibb@fyrbodal.se

Diarium@fyrbodal.se
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Fyrbodals inspel till Sveriges nationella och
Regionala PartnerskapsPlan (NRPP)

Forslag till beslut
Direktionen stiller sig bakom inspelet till Vareg

Sammanfattning

Regeringen har fattat beslut om att erbjuda regionerna och Gotlands kommun att ta fram
underlag infor framtagandet av Sveriges nationella och regionala partnerskapsplan for
perioden 2028-2034. Regionerna erbjuds beskriva regionala utmaningar samt forslag pa
investeringar och andra interventioner som programmen inom NRP ska bidra till (ERUF,
ESF, Interreg bland annat). Vastra Gotalandsregionen (VGR) har, via Vastsvenska
Referensgruppen (VaReg), bett om inspel att ta med sig i den fortsatta processen.

Information om processen och dess inriktning delgavs Fyrbodals kommunalférbund den
20 mars 2026 under ett ViReg mote. Dar gavs ocksa information om att eventuella
inspel maste vara VGR tillhanda senast den 17 april 2026. Den korta processen har
inneburit att inspelet fatt goras innan direktionen hunnit stilla sig bakom skrivelsen. Om
direktionen fattar ett annat beslut dn det som foreslas i denna tjansteskrivelse kommer
Fyrbodals kommunalférbund att kontakta Vareg i enlighet med det beslut som
direktionen fattar.

Arendet har beretts av Fyrbodals kommunalférbunds projekt- och finansieringsstrateg
samt chef regional utveckling. Som en del i beredningen har samtliga strateger vid
Fyrbodals kommunalférbund beretts mgjlighet att komma med inspel inom sina
respektive sakomréden.

Fyrbodals kommunalférbund rekommenderar foljande sex prioriteringar som inspel till
NRPP:

1. Gron och digital industriomstillning
2. Kompetensforsorjning och livslangt larande
3. Social hallbarhet, delaktighet samt ungas hilsa och fullfoljda studier

4. Attraktiva och robusta livsmiljoer i hela regionen

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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5. Energiomstillning och regional resiliens
6. Strategisk transportinfrastruktur och griansregional mobilitet

Dessa omraden far anses representera de mest strategiska behoven i Vastra Gétaland och
Fyrbodal. Fyrbodals kommunalférbunds inspel syftar darmed till att starka VGR:s
position och paverkan i det nationella NRPP-arbetet.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse Fyrbodals inspel till Sveriges nationella och Regionala
PartnerskapsPlan (NRPP), dnr xxx, 2026-04-27

Powerpointpresentation NRPP Vistsverige utskick 1.pptx

Exelfil Specifika mal att forhdlla sig till NRPP.xIsx

Beslutet skickas till

Linn.henriksson@vgregion.se

Michael.johansson@fyrbodal.se

Anton.snibb@fyrbodal.se

Diarium@fyrbodal.se

Arendebeskrivning

Fyrbodals kommunalférbund lamnar har sina synpunkter och rekommendationer infor
Vistra Gotalandsregionens (VGR) fortsatta arbete med Sveriges nationella och regionala
partnerskapsplan (NRPP) for perioden 2028—2034.

1. Fyrbodals kommunalforbund ser att en kraftfull gron och digital
industriomstillning behover goras for att VGR ska kunna befista sin roll

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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som Sveriges industriella motor och leverera pa EU:s klimat- och
konkurrenskraftsmal.

VGR:s eget underlag lyfter tydligt behovet av innovation, digitalisering och grén
omstillning som regionala styrkeomraden. Detta bekriftas dven av utvecklingen i
hela Vistsverige, dar stora industrisatsningar i gron industriutveckling pagar.

Fyrbodal vill darfor sarskilt understryka att VGR bor prioritera:

o testbiddar och innovationsmiljoer for avancerad produktion, Al, energi och
héllbara material

o omstillningsstod till sma och medelstora foretag
e cirkuliara viardekedjor och resurseffektiv teknik
o digital transformation och cybersiikerhet i industrin

Dessa prioriteringar ligger direkt i linje med EU:s mal A.2, A.3, A.4, A5 och A.10.

2. Fyrbodals kommunalforbund ser att kompetensforsorjning och livslangt
ldirande behover prioriteras for att VGR ska kunna sikerstilla en
inkluderande och konkurrenskraftig arbetsmarknad dir bade industri
och viilfard far tillgang till ritt kompetens.

Trender i hela regionen visar att arbetsmarknaden snabbt forandras: vaxande
kompetensbrist, storre behov av specialister och 6kad betydelse av digital kompetens.

God kompetensforsorjning bor ses som en huvudstrategi. Fyrbodal bedomer att
denna fraga behover prioriteras hogt, forslagsvis genom:

o arbetslivsniira utbildningar, bland annat via branschrad, yrkesutbildningar
och samverkan mellan utbildning—arbetsliv

o omstillningsutbildningar inom teknik, industri, energi, vird och omsorg
e regiongemensam kompetensattraktion, inklusive internationell rekrytering

o stirkt geografisk tillgang till utbildning, sarskilt for glesare delar av
regionen

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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Dessa insatser ar centrala for att uppna EU-malen C.1—C.5 och A.4.

. Fyrbodals kommunalforbund ser att social hallbarhet, delaktighet samt
ungas hilsa och fullfoljda studier behover prioriteras for att VGR ska
kunna motverka viaxande skillnader i livsvillkor och sidkerstilla en
hallbar regional samhillsutveckling.

VGR pekar i sitt underlag pa 6kande sociala skillnader och utmaningar kopplade till
barns och ungas hilsa, utbildning och trygghet. Regionala rapporter visar att
fullfoljda studier ar avgorande for ungas framtid, medan ojamlikhet, ojaimstélldhet
och psykisk ohalsa 6kar riskerna for utanforskap.

Fyrbodal anser att NRPP bor prioritera:

o tidiga forebyggande och framjande insatser for psykisk hilsa och
valbefinnande

o modeller som stirker fullfoljda studier, i linje med VGR:s egen styrning
o samverkan mellan skola, vard, socialtjinst och civilsambhiille

e insatser som minskar socioekonomiska skillnader

e barn och ungdomars deltagande

Detta knyter direkt an till EU-mélen C.1—C.6 och E.1—-E.4.

. Fyrbodals kommunalférbund ser att utvecklingen av attraktiva och
robusta livsmiljoer behover prioriteras for att VGR ska kunna hilla
samman regionen och stirka livskvaliteten i bade stad och landsbygd.

I VGR:s underlag lyfts stora skillnader i tillgang till service, mobilitet och
samhallsresurser mellan olika delar av regionen. Underlaget betonar mél om robust
samhillsplanering och attraktiva livsmiljoer.

Fyrbodal ser ett behov av att prioritera:

o tillganglig service i hela regionen, dven digitalt

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e« Box 305 ¢ 451 18 Uddevalla ¢ VxI 0522 — 44 08 20 e kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se


mailto:kansli@fyrbodal.se

Tjansteskrivelse
' FyrbOdqls Dnr: 2026/0086

kommunalférbund 2026-04-07

Sid 5 (6)

o trygghetsskapande insatser och stirkande av lokal delaktighet
o klimatanpassning och naturbaserade losningar

o stads- och landsbygdsutveckling som tar hinsyn till olika
forutsattningar

e livsmedelssystem, grona, bla och skogliga niringar

Dessa prioriteringar knyter an till EU-mal A.1, A.8, A.9, A.10, D.3, E.1 och E.4.

. Fyrbodals kommunalférbund ser att energiomstillning och regional

resiliens behover prioriteras for att VGR ska kunna moéta industrins och
sambhiillets 6kade behov av elektrifiering och energisikerhet.

Den viastsvenska energiplaneringen har uppmarksammats nationellt och ar beroende
av bade regional kapacitet och lokala initiativ.

Fyrbodal foreslér att i inspelet till NRPP prioritera:

o elnitsutbyggnad och kapacitetsforstirkning

o effektiva system for energilagring och lokal produktion
e regional krisberedskap kopplat till energitillgang

o omstillning av transport- och industrisystem

Detta ligger i linje med EU-mal A.3, A.10 och B.2.

. Fyrbodals kommunalforbund ser att strategiska transport- och

mobilitetssatsningar behover prioriteras for att VGR ska kunna stiarka
arbetsmarknadens funktion, 6ka klimatsmart rorlighet och hantera
grinsregionala floden.

Infrastrukturens sarbarhet och behovet av starkare griansregionala kopplingar —
sarskilt i straket Oslo—Vastsverige—Goteborg—Kopenhamn — ar tydligt dokumenterat.

Fyrbodals inspel ar att VGR bor driva pa for:

o Starkt jirnviagskapacitet och goda kollektivtrafikmojligheter

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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grinsregional pendling och logistiklosningar
omstillning till fossilfria transporter

infrastruktur som stéodjer industrins och arbetsmarknadens behov

Detta ligger i linje med EU-mal A.8 och B.1.

Sammanfattning

Fyrbodals kommunalforbund rekommenderar foljande sex prioriteringar som inspel
till NRPP:

7. Gron och digital industriomstiillning

8. Kompetensforsorjning och livslangt larande

9. Social hallbarhet, delaktighet samt ungas hiilsa och fullféljda studier

10. Attraktiva och robusta livsmiljoer i hela regionen

11. Energiomstillning och regional resiliens

12. Strategisk transportinfrastruktur och griansregional mobilitet

Dessa omraden representerar de mest strategiska behoven i Vistra Gotaland, och
vart inspel syftar till att stirka VGR:s position och paverkan i det nationella
NRPP-arbetet.

Handlaggare av drendet

Anton Snibb Michael Johansson

Projekt- och finansieringsstrateg chef regional utveckling
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Erbjudande till regionerna att ta fram underlag infor
framtagandet av Sveriges nationella och regionala
partnerskapsplan for perioden 2028-2034

Regionerna erbjuds beskriva regionala utmaningar samt foérslag pa investeringar
och andra interventioner som programmen inom NRP ska bidra till (ERUF, ESF,
Interreg bland annat)

Utgangspunkt primért: RUS, kraftsamlingarna, styrkeomraden/smart spec.
Deadline: 22 juni, prel beslut MRU 17e juni/RSAU 16 juni

Samtliga myndigheter som ansvarar fér EU-program (t ex ESF-radet,
Tillvéxtverket, Jordbruksverket) har fatt i uppdrag att foresla investeringar och
interventioner inom ramen for sitt "eget” program

— Tillvaxtverket har fatt regeringsuppdraget att vara samordnade myndighet,
deadline 30 oktober férslag NRP-plan

Underlaget fran regionerna och myndigheterna ska tillsammans utgdra Sveriges
nationella-och regionala partnerskapsplan




Regionernas underlag

e Fokus pa att beskriva vastsvenska behov och utmaningar
och vilka atgarder/insatser som behdvs for att hantera
dessa

— Socioekonomisk analys som togs fram 2020/2021 kommer
uppdateras

e Utifran beskrivna atgarder/insatser para med de specifika
mal som finns med i EU férordningsforslag (565) artikel 3
A, B, C, D.3 samt E (se bilagd excelfil)

e Underlaget ska presenteras i |6ptext och/eller i excelfil

2026-04-15
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Tidsplan hantering Vastsvensk NRPP

Framtagandeprocess Beslut och forankring

e Chefsgrupp Halland 6 maj, rubrikniva
innehall NRP-plan

e IVG: BHU 7e maj, rubrikniva innehall
NRP-plan
- Deadline underlag till BHU 23e april

e 20e mars Digital traff VaReg, rubriker och upplédgg * Strategiska partnerskapet 8e maj
NRP-plan. e 19e maj deadline VGR till MRU 17e juni

e 17e april V&Reg, fokus innehall i NRPP, underlag e KRF Halland 27e maj

till BHU och strategiska partnerskapet.
e 19e maj deadline RH till TU/RSAU

e Forslag: 22 april klockan 08.30 styrgrupp information 2 juni, beslut 16 juni

e 1le maj Vareg far férslag till NRP-plan, digital
traff 13e maj?

e 19e maj deadline fardig NRP-plan



EU-finansiering behover sarskilt framja utvecklingen, den innovativa omstallningen och hdllbar

utveckling inom féljande omraden:

Hallbar produktion och resursanvandning innefattar
industriutveckling, tillverkningsteknik, dual use, resurseffektiv process-
och produktutveckling, nya och biobaserade material samt industrinara
tjanster som digitalisering, cirkulara affarsmodeller och
energiférsérjning.

Banbrytande tekniker innefattar nya framvéxande teknikomraden
med hdg potential for systemférandring, tillvéaxt och minskat
omvaérldsberoende, sdsom Al, avancerad digital teknik, kvantteknik,
energiteknik, material och produktionsteknik samt bioteknik.

Halsa och life science omfattar utveckling av Idkemedel,
medicinteknik, valfardsteknik och innovationer inom halso- och
sjukvard med fokus pa precisionshéalsa och nyttiggérande av
digitaliseringens madjligheter.

Livsmedelssystem, grona, bl och skogliga ndringar utgar fran
lanets stora naturresurser med hav, sjoar, kust, skogs- och
jordbruksarealer och har fokus p& innovation, produktion,
vidareféradling och robusthet.

Framtidens mobilitet samlar styrkan i fordons-, sjéfart-, flyg- och
rymdindustrin, med innovation inom logistik, sjalvkérande tekniker,
drénare, elektrifiering och nya typer av tjénster fér bade person- och
godstransporter.

Besodksnaring samt kulturella och kreativa branscher tillvaratar
kompetens och utvecklingspotential inom evenemangsutveckling, film,
spel och audiovisuell sektor samt textil, mode och design fér dkad
attraktivitet och konkurrenskraft.

Intelligenta system; omfattar delar som IoT, Cyber Security
och AL For att starka hallbar tillvéxt behdvs satsningar pa
kompetens, implementering av Al, battre cybersakerhet och
utveckling av IoT-16sningar samt fortsatta samverkansprojekt och
testbaddar, exempelvis inom fordonsradar.

Hallbara samhillen; livsmedelsomradet, mobilitet, hallbara
material. Livsmedelssektorn har potential att vaxa genom grén
och digital omstallning, samverkan med andra branscher och en
regional fardplan kopplad till den nationella livsmedelsstrategin.
Mobilitet, for att minska utslapp kravs innovativa
mobilitetsldsningar, nya affarsmodeller och battre
dataanvandning. Hallbara material, en etablerad skogs-, trd- och
materialindustri samt aktérer inom atervinning, skapar stora
madjligheter att utveckla cirkuldra och klimatsmarta material. Det
behdvs fler métesplatser och starkare koppling till forskning.

Framtidens vard och hilsa med fokus pa Al och
patientcentrerad behandling. Tillg&ngen till halsodata driver
utvecklingen av informationsdriven vard, dar det finns unik
kompetens for att strukturera och tolka data for att anvanda den
for saval verksamhetsutveckling som forskning och innovation.

Innovativ affarsutveckling; besdksnaring, industrin. Innovativ
affarsutveckling innebér att féretag utvecklar hallbara och digitala
affarsmodeller genom tjanstefiering, cirkuldr ekonomi och dékad
digital kompetens. Genom samverkan, ratt verktyg och coachning
kan féretag snabbare stélla om och 6ka sin innovationsférmaga.
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Vastsvenska prioriteringar

Vastsveriges NRP-plan delas upp i tre huvudsakliga rubriker:

Starkta forutsattningar fér innovation, digitalisering och grén omstalining fér en 6kad
vastsvensk konkurrenskraft

- Inom véstsvenska styrkeomraden
Starkt kompetens for ett konkurrenskraftigt Vastsverige

Social hallbarhet och en 6kad inkludering pa arbetsmarknaden

Viktigt att underlaget:

Speglar platsens betydelse och olika férutsattningar/utmaningar mellan stad och land

Beskriver behovet av att bygga robusta regionala ekosystem, bdde forskningsfrémjande-
innovationsstod- och kompetensforsérjningssystem.

Motiverar varfér medlen inom ramen fér NRPP ska vara ett verktyg for att vaxla upp istallet
fér enbart utjdmningspolitik. Vastsverige bidrar till Sverige och EUs m&l om konkurrenskraft
och grén omstéllning!

2026-04-15
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Starkta forutsattningar for innovation, digitalisering och grén omstallning
for en 6kad vastsvensk konkurrenskraft

e Starkta ekosystem for innovation och forskning inom vastsvenska styrkeomraden:
- Utveckla, skala upp och nyttiggéra Iésningar i samverkan mellan naringsliv, akademi och offentlig sektor

- Starka ekosystemen genom till exempel kompetensutveckling, foretagsmobilisering, framjande av
nyfoéretagande och strategiska investeringar.

- Utveckla nya och starka/modernisera befintliga testbaddar och demonstrationsmiljéer

o Starkta forutsattningar for naringslivets grona omstillning
- Framja dvergangen sarskilt inom utpekade branscher med stora utmaningar, exv. kemiindustrins omstéalining.
- Oka effektiviteten géllande anvdndning av resurser och material.

- Framja cirkulara vardekedjor och cirkular ekonomi

e Stod till sm3a och medelstora foretag, entreprenorskap och skalning for 6kad konkurrenskraft
- insatser for att 6ka kapital till SME/start ups och stdd for att gora féretagen investeringsredo

- Insatser som starker foretag att utveckla nya affarsmodeller efter nya forutsattningar (t ex grén omstallning
eller digitalisering)

- Insatser for foretag ska kunna utveckla och nyttja digital teknologi for bli mer konkurrenskraftiga
- Insatser for 6kad internationell konkurrenskraft/export féor SME
- Starka det féretagsframjande systemet (stédsystem for sme och start ups)

Horisontellt: Ratt kompetens behévs fér att 6ka véastsvensk konkurrenskraft: kompetensférsérjning,
kompetensomstéllning, attrahera nya kompetenser/talanger.




Starkt kompetens for ett konkurrenskraftigt
Vastsverige

Foérslag pa atgarder som stdrker bade valfirdens och néringslivets kompetensforsoérjning

Matchning mellan utbildning och arbetsmarknad

— Starkt samverkan mellan utbildning och arbetsliv, exempelvis genom branschrad,
programrad och gemensamma utvecklingsprojekt

e Livslangt ldrande utifran arbetsmarknadens behov

- Okad tillgang till omstallnings- och vidareutbildning, sérskilt inom bristyrken och fér
yrkesgrupper som paverkas sarskilt av den tekniska utveckling/Al som stéller krav pa
omskolning/utbildning.

e Starkta strukturer for yrkesutbildning, hégre utbildning och FoU-samverkan
o Insatser for starkt attraktionskraft for arbetskraft och talang

o Stdrka arbetsmarknadsregioner dven éver landsgréns (Se-No-Dk)

2026-04-15




Social hallbarhet och 6kad inkludering pa
arbetsmarknaden

Férslag pa atgarder pa strukturell, organisatorisk och individniva:

Arbetsforberedande insatser for de som star utanfor arbetsmarknaden

- Insatsernas matchning mot bristyrken/efter arbetsmarknadens behov

e Insatser i syfte att 6ka sprakkunskaper och forutsattningar for integration (arbetsmarknad
och samhalle)

e Okad samverkan/stérkta strukturer fér samverkan mellan myndigheter, civilsamhélle,
naringsliv etc.

e Framjande, forebyggande och tidiga insatser for att undvika utanférskap och ohalsa bland
unga (fordelaktigt om insatser kan riktas mot &nnu tidigare aldrar &n 13 som i dagens
system)

o Insatser for moéjliggora fullféljda studier for fler (mot skola och individ)

2026-04-15
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Fragor till VaReg

e Den platsbaserade ansatsen, specifika forutsattningar/utmaningar mellan stad och land. Vart
ar det extra viktigt att detta blir tydligt?

e Finns det dtgérder, behov, som vi i detta tidiga skede inte lyckats fanga? Se EUs specifika
mal i bilagd excellista som exempel pa vad man kan rikta atgarder mot.

e Har ni exempel pa specifika satsningar/projekt fran denna programperiod som kan anvandas
som inspiration for att beskriva behov av dtgérder dven framat?




Specifikt mal
(A) Att stodja unionens hallbara vilstand i alla regioner genom att

framja territoriernas attraktionskraft for att stddja ratten att stanna kvar, bland annat genom att
stodja strategier for integrerad utveckling av stadsoch landsbygdsomraden, inbegripet stod till
A1l territoriella tjanster och territoriell infrastruktur,

starka unionens industriella bas, bygga resilienta leveranskedjor och frdmja hallbar och

konkurrenskraftig tillverkning, sarskilt pa omradena nettonollteknik och teknik for kritiska

ravaror, med sarskilt fokus pa sma och medelstora foretags konkurrenskraft, genom att fullt ut
A.2 integrera miljo- och klimatambitioner for att paskynda en ren industriell omstallning,

stodja en rattvis omstallning till unionens energi- och klimatmal fér 2030, 2040 och 2050,
sarskilt genom att prioritera stdd till produktion och infrastruktur for ren energi, framja
energieffektivitet och utfasning av fossila branslen, energilagring och energiteknik, utveckla
smarta energisystem och inhemska dverforings- och distributionsnat, aven med beaktande av
det transeuropeiska energinatet (TEN-E) och tekniken, samt framja en cirkular ekonomi som
A3 sakerstaller att alla territorier och alla kan bidra till och dra nytta av omstéallningen till ren energi,

stodja den digitala omstallningen mot de mal for det digitala decenniet som anges i
policyprogrammet for det digitala decenniet 2030, och darigenom bidra till en digitalt suveran,
saker och inkluderande union, samt framja utveckling och anvandning av avancerad teknik,
inbegripet Al-tjanster, saker och tillforlitlig digital infrastruktur och digitala tjanster,
grundlaggande och avancerade digitala fardigheter, digitala offentliga tjanster och IKT-

A.4 konnektivitet, och samtidigt atgarda den digitala klyftan,

A.5 stodja forskning, utveckling och innovation, inbegripet spridning av innovation i alla regioner,
stodja atgarder, inklusive reformer for att framja spar- och investeringsunionen och framja
utvecklingen av marknadsbaserad finansiering,
stddja subventionerat boende och bostader till dverkomliga priser,
forbattra unionens transportinfrastruktur och bidra till fullbordandet av det transeuropeiska
transportnatet, sarskilt stomnatet och det utvidgade stomnatet, och samtidigt fasa ut fossila
branslen och forbattra konnektiviteten, sakerheten och tillgangligheten for avlagsna, perifera
och mindre sammanlankade omraden, stodja den grona och den digitala omstallningen inom

A.8 transportsektorn,

A.9 stodja turism, inbegripet hallbarhet,

stddja effektiv vattenforvaltning, kvalitet och resiliens, miljoskydd, klimatanpasshing,
klimatresiliens och 6kad biologisk mangfald, markkvalitet och naturresurser, framja cirkularitet,
bioekonomi och resurseffektivitet i vidare bemarkelse, férebygga, begransa och sanera
fororeningar i hogre grad, bevara och aterstélla naturen och forbéattra den biologiska mangfalden
A.10 och naturresurserna samt fraimja Bauhausinitiativets l6sningar i byggd miljo.
(B) Att stodja unionens forsvarsférmaga i alla regioner genom att
starka unionens forsvarsindustriella bas och militara rorlighet, sarskilt genom att utveckla TEN-T-
B.1 infrastruktur med dubbla anvandningsomraden,
starka unionens beredskap infor kriser och katastrofer genom att integrera principen om inbyggd
B.2 beredskap,



starka unionens sakerhet genom att forbattra formagan att upptacka, forebygga och reagera pa
hot, bland annat genom att stérka kritisk energioch transportinfrastruktur och cybersékerhet pa

B.3 ett satt som ar helt forenligt med de mal som faststélls i forordning (EU) [...]
Att stirka den sociala sammanhallningen genom att stodja manniskor och stiarka unionens
(C) samhallen och unionens sociala modell genom att

stodja sysselsattning, lika tillgang till arbetsmarknaden, réattvisa och goda arbetsvillkor samt
C.1 arbetskraftens rorlighet,

oka utbudet av arbetskraft samt forbattra utbildningen och det livslanga forvarvandet av
C.2 fardigheter, sarskilt genom att framja kompetenshojning och omskolning,

framja lika mojligheter for alla, stodja starka sociala skyddsnat, framja social inkludering och
C.3 bekampa fattigdom och hemldshet samt stddja investeringar i social infrastruktur,

underlatta tillgangen till tjanster och tillhorande infrastruktur, inbegripet modernisering,

digitalisering och forstarkning av kvalitet och resiliens inom hélso- och sjukvard, barnomsorg och
C.4 l@ngtidsvard

ta itu med de utmaningar som de demografiska forandringarna innebar i hela EU, bland annat
C.5 brist pa arbetskraft och ojamlikhet mellan generationer och regioner,

hantera de sociala effekterna av att vaxthusgasutslapp fran byggnader och vagtransporter

inkluderas i tillAmpningsomradet for direktiv 2003/87/EG.
(D) Att upprétthalla livskvaliteten i unionen genom att

forbattra attraktionskraften och levnadsstandarden, inbegripet tillgangen till halso- och sjukvard,
i landsbygdsomraden, verka for rattvisa arbetsvillkor och fraimja generationsvaxling, forbattra
jordbrukarnas beredskap och deras formaga att hantera kriser och risker, forbattra tillgangen till
kunskap och innovation och paskynda den digitala och grona omstallningen fér en blomstrande

D.3 jordbruksbaserad livsmedelsindustri,
Att skydda och starka grundlaggande rattigheter, demokrati, jamlikhet och
€ rattsstatsprincipen samt uppratthalla unionens varden genom att

uppratthalla och vidareutveckla 6ppna, rattighetsbaserade, demokratiska, jamlika och
inkluderande samhallen, bland annat genom att bygga upp civilsamhallet och
arbetsmarknadsparternas kapacitet att uppratthalla unionens virden, medborgarutbildning och
ungdomars deltagande,

framja och uppréatthalla rattsstatsprincipen genom att starka rattssystemen, ramarna for
korruptionsbekdmpning, mediepluralism, informationsintegritet, mediekunnighet och effektiva
kontroller och motvikter,

forbattra den offentliga forvaltningens effektivitet och den institutionella kapaciteten hos
E.3 offentliga myndigheter och berdrda parter pa nationell, regional och lokal niva,

framja kultur som en katalysator for europeiska varden och stodja en dynamisk och mangsidig
E.4 kultursektor.



FYRBODALS KOMMUNALFORBUND FOREDRAGNINGSLISTA
Forbundsdirektion 2026-04-23

Sida 17 (25)

ARENDE 11 - Paverkansarbete — Syfte och mal med férbundets medverkan pa
Almedalen, kl. 13,10-13,20

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen

Sammanfattning
Information om forbundets och BRV:s deltagande i rundabordssamtal och panelsamtal etc.
Syftet ar att stiarka de vastsvenska perspektiven och visa Fyrbodalsregionens attraktionskraft.

Foredragande ar Andreas Borg, kommunikationsansvarig

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet har tagit del av informationen



FYRBODALS KOMMUNALFORBUND FOREDRAGNINGSLISTA
Forbundsdirektion 2026-04-23

Sida 18 (25)

ARENDE 12 - Energiforsorjning — aktuellt lige, kl. 13,20-13,35

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen

Sammanfattning
En muntlig foredragning av Christel Thuresson, strateg naringsliv och energi



FYRBODALS KOMMUNALFORBUND FOREDRAGNINGSLISTA
Forbundsdirektion 2026-04-23

Sida 19 (25)

ARENDE 13 - Gryning Vard AB - information om aktuellt lige, kl. 13,35-14,00

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen

Sammanfattning
En muntlig féredragning av i Gryning Vards VD Ivan Stipic.



FYRBODALS KOMMUNALFORBUND FOREDRAGNINGSLISTA
Forbundsdirektion 2026-04-23

Sida 20 (25)

ARENDE 14 - Projektarenan - rapport, kl. 14,15-14,30

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen

Sammanfattning
Redogorelse for den senaste sammanstallningen av projekt som kommunalférbundet ager, ar

part i eller finansierar. Projektrapporten tas fram nagra ganger per ar och syftar till att skapa
en overblick av alla de projekt kommunalférbundet pa nagot sitt ar involverade i.

En muntlig foredragning av Titti Andersson, bitr forbundsdirektor.



FYRBODALS KOMMUNALFORBUND FOREDRAGNINGSLISTA
Forbundsdirektion 2026-04-23

Sida 21 (25)

ARENDE 15 — Tema Kompetensforsérjning, kl. 14,30-15,00

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen.

Sammanfattning

Kompetensforsorjningsutmaningarna ar stora i manga branscher. For att ta reda pd mer om
hur de ser ut, genomfors regelbundet branschrad och college samt arliga regionala bransch-
dialoger i Vastra Gotaland. Kommunalférbundet héller i arbetet kring dessa processer i
Fyrbodal.

Branschdialoger och andra underlag visar pa att det rader bristande matchning och
svarigheter att rekrytera ratt kompetens inom de flesta branscher, men att bristen ar mer
pataglig inom fem storre branscher (Bygg och anldggning, Fordon och transport, El och
energi, Teknik och tillverkning och Vard och omsorg). Redovisningen gor en sammanfattning
av de viktigaste dragen fran de regionala branschdialogerna samt fokuserar extra pa de tva
stora bristbranscherna Teknik och industri samt Vard och omsorg.

Darefter fors dialog i mindre grupper om hur kompetensforsorjningsutmaningarna ser ut i
Fyrbodals kommuner samt vilka adtgarder kommunpolitiker vidtar och kan vidta for att
forbattra situationen.

Foredragande ar:

Linnea Lindgren, processledare kompetensplattform

Anki Samuelsson, processledare kompetensplattform

Anita Andersson Hagsgérd, processledare vard- och omsorgscollage



FYRBODALS KOMMUNALFORBUND
Forbundsdirektion

ARENDE 16 — Ovrigt

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen beslutar att ...

Sammanfattning

FOREDRAGNINGSLISTA

2026-04-23

Sida 22 (25)



FYRBODALS KOMMUNALFORBUND
Forbundsdirektion

ARENDE 17 — Anmiélningsirenden/Meddelanden

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen

Sammanfattning

FOREDRAGNINGSLISTA

2026-04-23

Sida 23 (25)



FYRBODALS KOMMUNALFORBUND FOREDRAGNINGSLISTA
Forbundsdirektion 2026-04-23

Sida 24 (25)

ARENDE 18 - Redovisning av delegationsbeslut

Forslag till beslut
Direktionen beslutar att godkdnna redovisningen av utférda delegationsbeslut t o m 2026-

04-15

Sammanfattning

Direktionen har beslutat att 6verlata viss beslutanderitt till arbetsutskottet, ordférande
och tjanstemain enligt gillande delegationsordning. Vid varje motestillfille ska forbundet
redovisa till direktionen vilka beslut som tagits. Redovisningen medfor inte att direktionen
far faststilla eller omprova dessa beslut, direktionen kan dock aterkalla delegationen.

Beslutsunderlag
Delegationsbeslut 2026-04-15



Forteckning av delegationsbeslut som ar fattade t o m 2026-04-15

Hanvisning till delegationsordning 2024-09-26 §77 :

Diarie-
Datum nummer _ punkt beskrivning Arende Delegat
Beslut om anstallning, uppsagning, varsel, lon
och andra férmaner for personal inom
2026-03-31 3,1,1 beslutad verksamhet och projekt Utvecklingsledare Halsokallan, tillsvidare Chval
Beslut om anstallning, uppsagning, varsel, lon
och andra formaner for personal inom
2026-04-08 3,1,1 beslutad verksamhet och projekt Utvecklingsledare Valfardsavdelningen, tillsvidare Chval
Stalla sig positiva till den fortsatta ansokningsprocessen
och uppdrar at forbundsdirektoren att bekrafta Fyrbodals
kommunalférbunds deltagande i projekt Nemo i Horizon-
2026-04-02 2,2,3 Ansdkan om projektmedel utlysningen Oceans & Citizens. Au
Beslut avseende delregionala bevilja ansokan om delregionala utvecklingsmedel for
2026-04-02 2,2,1 utvecklingsmedel projekt Ali praktiken. Au
Beslut avseende delregionala bevilja ansokan om delregionala utvecklingsmedel for
2026-04-02 2,2,1 utvecklingsmedel projekt Connect RE:DO 360. Au
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ARENDE 19 — Nasta mote

Forslag till beslut
Forbundsdirektionen har tagit del av informationen.

Sammanfattning av drendet
Direktionsmotet dger rum den 28 maj 2026 i Uddevalla kl. 09,00-16,00

Arenden enligt drshjul ir:

e Delarsrapport 2601-2604
Forslag till verksamhetsplan med budget 2027-2029
Aterrapportering DRUM 2025
Delregional kollektivtrafik och samhallsplaneringsforum (DKS)
Agardialog med Gryning Vard AB
Tema: Vilfardsutveckling
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