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ARENDE 16 — Avsiktsforklaring Vistra stambanan, kl.14,50-14,55

Forslag till beslut
Direktionen beslutar att stélla sig bakom avsiktsforklaringen rorande Vastra stambanan

Sammanfattning

Vistra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar. Banan har sedan flera ar utnyttjats
over sin kapacitet, vilket skapar ett storningskansligt system som i sin tur hAmmar
utvecklingen mot ett mer hallbart transportsystem och konkurrenskraftigt Sverige. Vistra
stambanan binder ihop Sveriges tva storsta stader, samtidigt som banan &r en pulsader for
den regionala och lokala persontrafiken.

Vistra Gotalandsregionen vill lyfta fram Vastra stambanans avgorande betydelse for Sverige.
Genom att ta fram en avsiktsforklaring ar ambitionen att visa enighet om att hela Vistra
stambanan ar viktig, och att de som undertecknar avsiktsforklaringen ar eniga kring att
strackan Goteborg-Alingsas ar gemensamt prioriterad som forsta etapp att atgirda.

Malet ar att parterna ska hinna ta beslut om att stilla sig bakom avsiktsforklaringen till
oktober 2025 i samband med att Trafikverket skickar ut remissversionen av nationell
infrastrukturplan.

Kommunalférbundet har sedan tidigare stillt sig bakom de regionala prioriteringarna infor
revidering av nationell plan, dar krav pa utbyggnad till fyra spar mellan Goteborg och
Alingsés lange funnits med. Enighet nir det giller satsningar pa den nationella
infrastrukturen ar ofta nodvandigt for att vara framgangsrik i att fa medel. Direktionen
foreslas att stilla sig bakom avsiktsforklaringen for Vastra stambanan.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 2025-07-29
Avsiktsforklaring Vastra stambanan

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet beslutar foreslad direktionen att stilla sig bakom avsiktsforklaringen rorande
Véstra stambanan

Beslutet skickas till
regionstyrelsen@vgregion.se
max.falk@vgregion.se
anna.k.moller@vgregion.se
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Avsiktsforklaring Vastra stambanan

Forslag till beslut
Att direktionen stiller sig bakom avsiktsforklaringen rérande Véstra stambanan

Sammanfattning

Vistra stambanan dr en av Sveriges viktigaste jarnvagar. Banan har sedan flera ar utnyttjats dver
sin kapacitet, vilket skapar ett storningskéansligt system som i sin tur himmar utvecklingen mot ett
mer hallbart transportsystem och konkurrenskraftigt Sverige. Véstra stambanan binder ihop
Sveriges tva storsta stidder, samtidigt som banan &r en pulséder for den regionala och lokala
persontrafiken.

Vistra Gotalandsregionen vill lyfta fram Véstra stambanans avgorande betydelse for Sverige.
Genom att ta fram en avsiktsforklaring &r ambitionen att visa enighet om att hela Vistra
stambanan &r viktig, och att de som undertecknar avsiktsforklaringen ar eniga kring att strackan
Goteborg-Alingsas adr gemensamt prioriterad som forsta etapp att atgérda.

Malet dr att parterna ska hinna ta beslut om att stilla sig bakom avsiktsforklaringen till oktober
2025 i samband med att Trafikverket skickar ut remissversionen av nationell infrastrukturplan.

Kommunalférbundet har sedan tidigare stillt sig bakom de regionala prioriteringarna infor
revidering av nationell plan, dir krav pa utbyggnad till fyra spar mellan Goteborg och Alingsas
lange funnits med. Enighet nér det géller satsningar p& den nationella infrastrukturen &r ofta
nodvéndigt for att vara framgangsrik i att f4 medel. Direktionen foreslas att stélla sig bakom
avsiktsforklaringen for Véstra stambanan.

Bakgrund

Vistra stambanan dr en av Sveriges viktigaste jarnvagar och en central forbindelse for stora gods-
och passagerarfloden i flera olika geografier. Banan har en strategisk funktion i ett internationellt,
nationellt, regionalt och lokalt perspektiv. Med den omvérldssituation som nu rader fyller banan
ocksé en viktig funktion ur beredskapssynpunkt vilket &ven belyser behovet av skydd mot risk.
Banan har sedan flera ar utnyttjats 6ver sin kapacitet, vilket skapar ett storningskénsligt system
som i sin tur himmar utvecklingen mot ett mer hallbart transportsystem och konkurrenskraftigt
Sverige. Sverige &r ett exportberoende land dir Skandinaviens stoérsta hamn ligger i Véstra
stambanans anslutning vilket visar pa en av banans viktiga funktioner inte bara for straket utan
dven for landets viktiga industrier i Norrland. Véstra stambanan binder ihop Sveriges tv4 storsta

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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stdder och har dérfor en avgdrande roll for den nationella persontrafiken. Samtidigt &r banan som
en pulsader for den regionala och lokala persontrafiken vilket ger banan en central roll for
regional utveckling i hela straket.

Beskrivning av arendet

Vistra Gotalandsregionen vill lyfta fram Véstra stambanans avgérande betydelse for Sverige.
Genom att ta fram en avsiktsforklaring &r ambitionen att visa enighet om att hela Vistra
stambanan &r viktig, och att de som undertecknar avsiktsforklaringen ar eniga kring att strackan
Goteborg-Alingsas dr gemensamt prioriterad som forsta etapp att atgérda.

Avsiktsforklaringen forsoker ocksd méta det faktum att det kan vara svart att inrymma hela
strickan i kommande nationell infrastrukturplan. Forslaget ar darfor att genast bygga ut strickan
Goteborg-Partille samt att ge Trafikverket i uppdrag att starta en genomforbarhetsstudie for
strackan Partille-Alingsas som ska visa hur nodvéandig kapacitet kan 16sas for straket.

Malet dr att parterna ska hinna ta beslut om att stélla sig bakom avsiktsforklaringen till oktober
2025 i samband med att Trafikverket skickar ut remissversionen av nationell infrastrukturplan. Ett
forsta delmal for Véstra stambanan ér att regeringen ger i uppdrag till Trafikverket att utfora
lopande trimningsatgérder ldngs hela banan och att Goteborg-Alingsés inkluderas i kommande
nationella infrastrukturplan.

Ett utkast pa avsiktsforklaringen har under varen stdmts av pa tjanstepersonsniva mellan de
berdrda parterna.

Bedémning och synpunkter

Vistra stambanan ar viktigt inte bara for Véstra Gotaland 1 stort, utan dven for Fyrbodalsregionens
forbindelser med bland annat Stockholm och Mélardalen. Kommunalférbundet har sedan tidigare
stéllt sig bakom de regionala prioriteringarna infor revidering av nationell plan, dér krav pa
utbyggnad till fyra spar mellan Goteborg och Alingsés lange funnits med.

Att visa enighet inom Vistra Gotaland nér det géiller satsningar pa den nationella infrastrukturen
ar ofta nodvéndigt for att vara framgangsrik i att f& medel. Direktionen foreslas darfor att stélla sig
bakom avsiktsforklaringen for Véstra stambanan.

Ansvarig tjansteperson
Forbundsdirektdr Anna Lark Stahlberg, tel. 0705-32 70 30, e-post:
anna.lark.stahlberg@fyrbodal.se
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Infrastrukturstrateg Morgan Ahlberg, tel. 076-856 23 55, e-post: morgan.ahlberg@fyrbodal.se

Morgan Ahlberg Anna Lark Stahlberg
Infrastrukturstrateg Forbundsdirektor

Fyrbodals kommunalférbund Fyrbodals kommunalférbund
Bilaga:

Avsiktsforklaring Vastra stambanan

Beslutet expedieras till:
regionstyrelsen@vgregion.se

max.falk@veregion.se

anna.k.moller@veregion.se
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Vastra Stambanan - for Sveriges
utveckling

Véstra stambanan &r en av Sveriges viktigaste jarnvagar och en central forbindelse for stora gods-
och passagerarfléden i flera olika geografier. Banan har en strategisk funktion i ett internationellt,
nationellt, regionalt och lokalt perspektiv. Med den omvaérldssituation som nu rader fyller banan
ocksa en viktig funktion ur beredskapssynpunkt vilket &ven belyser behovet av skydd mot risk.
Banan har sedan flera ar utnyttjats 6ver sin kapacitet, vilket skapar ett stérningskansligt system
som i sin tur hdmmar utvecklingen mot ett mer hallbart transportsystem och konkurrenskraftigt
Sverige. Sverige ar ett exportberoende land déar Skandinaviens storsta hamn ligger i Vastra
stambanans anslutning vilket visar pa en av banans viktiga funktioner inte bara for straket utan
aven for landets viktiga industrier i Norrland. Vastra stambanan binder ihop Sveriges tva stérsta
stader och har déarfér en avgdrande roll for den nationella persontrafiken. Samtidigt &r banan som
en pulsader for den regionala och lokala persontrafiken vilket ger banan en central roll fér regional
utveckling i hela straket.

Avsiktsforklaring for 6kad kapacitet pa Vastra stambanan

Parterna i denna avsiktsforklaring ar eniga om att gemensamt verka for en utveckling av Vastra
stambanan i syfte att uppna en nationell, regional och lokal nytta for sdval gods- som
persontrafik. Ambitionen ar att Vastra stambanan ska vara en robust och tillforlitlig jarnvag med
en kapacitet som mojliggor en expansiv utveckling av dagliga och langvaga personresor samt
godstransporter. Trafikverket har nu pabdrjat en omfattande upprustning av Vastra stambanan,
samtidigt ar det viktigt att det dessutom skyndsamt genomfdrs kapacitetsforbattringar langs
hela banan da bade det regionala och nationella behovet kontinuerligt vaxer.

En kapacitetsforstiarkning av straket pa strackan Goteborg — Alingsas dr den hégst
prioriterade storre atgarden i en rad nédvandiga kapacitetshdjande atgarder pa Vastra
stambanan som helhet. Erfarenhetsmassigt finns det utmaningar med att genomfdra
forbattringsatgarder i straket och av det skalet foreslas en etappvis hantering. Trafikverket har
foreslagit olika etapplosningar dar vi samtycker att en forsta etapp Goteborg — Partille ger stor
avlastning. Behovet av battre kapacitet ar akut och da ser vi det som viktigt att komma igdng och
for det behdver denna etapp prioriteras in i nu kommande nationell transportinfrastrukturplan
for aren 2026-2037. Utdver det maste de kapacitetsforstarkande atgarderna i hela stradket som
redan nu ar planerade genomforas skyndsamt.
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Vastra Stambanan - for Sveriges
utveckling

Genomforbarhetsstudie for delen Partille - Alingsas

For att sakerstéalla genomforbarhet for nédvandiga kapacitetsatgarder for etappen Partille -
Alingsas ar forslaget att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att i samverkan med de fysiskt
berdrda parterna genomfdra en genomforbarhetsstudie i borjan av kommande planperiod,
varen 2026. Studien skulle ge svar pa de utmaningar som finns och sakerstalla att en
lokaliseringsutredning i straket Partille - Alingsas kan paborjas med ratt forutsattningar.

Strakutvecklingsstrategi for delen Goteborg - Alingsas

De direkt berérda parterna, kommunerna pé strackan Goteborg — Alingsas tillsammans med
Vastra Gotalandsregionen och Goteborgsregionens kommunalférbund, ar eniga om att ta fram
en strategi for utveckling av straket. Ambitionen med strategin ar att den ska visa pa
utvecklingspotential och dess nyttor for jarnvagstrafiken med de utvecklingsmajligheter som
Vastra stambanan kan bidra till bade regionalt och nationellt. Ambitionen ar ocksa att pa ett
tidigt stadium analysera och planera for tillvaxtpotentialen i stationsorterna langs banan. Med
kommande koppling till Landvetter via Vastldnken skapas dessutom ytterligare mojligheter.
Strakutvecklingsstrategin ska bygga pa en bredare analys av strakets potential for
bebyggelseutveckling och klimatanpassning dar bland annat Savean utgér en gemensam
utmaning. Analysarbetet forvantas bland annat bidra till att beskriva behovet av kommunala
insatser for kollektivtrafiknara bostadsbyggande, exploateringsstrategier samt langsiktiga
trafikeringsambitioner. Strategiarbetet leds av Vastra Gotalandsregionen i nara samarbete med
kommunerna och Goteborgsregionen. Syftet ar att strakutvecklingsstrategin pa ett konstruktivt
och framtidsriktat satt ska bidra och underlatta for kommunernas strategiska arbete men ocks3
i Trafikverkets kommande utredningsarbete for Vastra stambanans vastra del. Parterna inser att
infrastruktur som forbattrar den nationella, regionala och lokala nyttan ocksa innebar att man
behover mota upp med atgarder som tar vara pa utvecklingspotentialen som skapas.

Parter

Parterna som star bakom denna avsiktsforklaring ar regioner langs hela Vastra stambanan
tillsammans med Vastra stambanegruppen, kommunalférbund, naringsliv och de direkt berdrda
kommunerna i straket Goteborg — Alingsas
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Vastra Stambanan - for Sveriges
utveckling

Bilaga, signerad avsiktsforklaring, Vastra stambanestraket, 2025-XX-XX

Parter

Vastra Gotalandsregionen Region Orebro lan

Region Sérmland Ostsvenska handelskammaren
Vastsvenska handelskammaren Malardalens handelskammare
Goteborgsregionens Fyrbodals kommunalférbund
kommunalférbund

Borasregionens Sjuhérads Skaraborgs kommunalférbund
kommunalférbund

Goteborgs Stad Partille Kommun

Lerums kommun Alingsads kommun

Vargarda kommun Landsorganisationen i Vastsverige

Goteborgs hamn Vastra stambanegruppen
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ARENDE 17 - Positionspapper Géteborg Stallbacka Airport, kl. 14,55-15,00

Forslag till beslut
Direktionen beslutar att stilla sig bakom positionspapper rorande Goteborg Stallbacka

Airport.

Sammanfattning

Goteborg Stallbacka Airport ags av Trollhattans stad, Vanersborgs kommun, Uddevalla
kommun och Lysekils kommun. Flygplatsen star infor utmaningar nir det géller
investeringar och drift. Med anledning av detta antog forbundet i juni 2025 en skrivelse till
infrastrukturminister Andreas Carlsson. Till skrivelsen bifogades ett kunskapsunderlag som
nu omarbetats till ett positionspapper.

Goteborg Stallbacka Airport har en stor betydelse for ambulansflyg, brandflyg,
samhaillsviktiga transporter och som alternativ flygplats vid storningar i det nationella nétet.
Flygplatsen har forutsattningar att kunna skalas upp i hiandelse av kris, katastrof och hojd
beredskap. Med ritt statlig stodstruktur, kan flygplatsen utvecklas till en resurs av nationell
betydelse.

Forbundet har sedan tidigare antagit ett positionspapper, rorande utbyggnad av europavag
45 genom Dalsland. Genom att anta positionspapper visar Fyrbodalsregionen enighet i for
delregionen viktiga samhaillsfragor. Utvecklingen av Goteborg Stallbacka Airport dr en sadan
fraga med stor betydelse bade ur ett delregionalt, regionalt och nationellt intresse.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 2025-07-29
Positionspapper Goteborg Stallbacka Airport

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet beslutar foresld direktionen att stilla sig bakom positionspapper rorande
Goteborg Stallbacka Airport.

Beslutet skickas till
Medlemskommunerna Fyrbodals kommunalférbund
Goteborg Stallbacka Airport
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Positionspapper rorande
Goteborg Stallbacka Airport

Forslag till beslut
Att direktionen stiller sig bakom positionspapperet rérande Goteborg Stallbacka Airport

Sammanfattning

Goteborg Stallbacka Airport dgs av Trollhdttans stad, Véanersborgs kommun, Uddevalla kommun
och Lysekils kommun. Flygplatsen stér infor utmaningar nér det géller investeringar och drift.
Med anledning av detta antog forbundet i juni 2025 en skrivelse till infrastrukturminister Andreas
Carlsson. Till skrivelsen bifogades ett kunskapsunderlag som nu omarbetats till ett
positionspapper.

Goteborg Stallbacka Airport har en stor betydelse for ambulansflyg, brandflyg, samhillsviktiga
transporter och som alternativ flygplats vid storningar i det nationella nitet. Flygplatsen har
forutsittningar att kunna skalas upp i hdndelse av kris, katastrof och hojd beredskap. Med rétt
statlig stodstruktur, kan flygplatsen utvecklas till en resurs av nationell betydelse.

Forbundet har sedan tidigare antagit ett positionspapper, rorande utbyggnad av europavig 45
genom Dalsland. Genom att anta positionspapper visar Fyrbodalsregionen enighet i for
delregionen viktiga samhéllsfragor. Utvecklingen av Goteborg Stallbacka Airport dr en sadan
frdga med stor betydelse bade ur ett delregionalt, regionalt och nationellt intresse.

Bakgrund

Goteborg Stallbacka Airport dgs av Trollhdttans stad, Vénersborgs kommun, Uddevalla kommun
och Lysekils kommun. Flygplatsen stir infor utmaningar nér det géller framtida investeringar och
drift. Med anledning av detta antog forbundet i juni 2025 en skrivelse till infrastrukturminister
Andreas Carlsson rorande behovet av riktat statligt stod till flygplatsen. Till skrivelsen bifogades
aven ett kompletterande kunskapsunderlag som nu omarbetats till ett positionspapper till stod for
fortsatt utveckling av flygplatsen.

Beskrivning av arendet

Goteborg Stallbacka Airport, beldgen i Trollhdttans och Vanersborgs kommuner, har redan i dag
en stor betydelse for ambulansflyg, brandflyg, samhéllsviktiga transporter och som alternativ
flygplats vid storningar i det nationella nitet. Flygplatsen har dessutom forutséttningar for att
kunna skalas upp i héndelse av kris, katastrof och hojd beredskap.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Utifréan ett totalforsvarsperspektiv har Stallbacka flygplats en unik roll. Nar Sveriges
forsvarsformaga ateruppbyggs och samhillets krisberedskap stiarks, maste vi sdkerstilla att det
finns fungerande regional infrastruktur som snabbt kan aktiveras och anvéndas. Det géller i
synnerhet i en tillvéxtregion som Véstra Gotaland, dér logistiska fléden, industriférsorjning och
civilt forsvar hinger néra samman.

Forslaget till positionspapper ér ett sétt att folja upp den skrivelse till regeringen som direktionen
tog beslut om i juni 2025, dar forbundet tillsammans med Vistra Gotalandsregionen bland annat
uppmanade regeringen att initiera en modell for statlig medfinansiering av samhéllsviktig
infrastruktur vid mindre regionala flygplatser.

Bedémning och synpunkter

Goteborg Stallbacka Airport spelar redan i dag en viktig roll ur ett regionalt perspektiv, inte minst
for det samhallsviktiga flyget. Med rétt statlig stodstruktur, kan flygplatsen utvecklas till en resurs
av nationell betydelse.

Forbundet har sedan tidigare antagit ett positionspapper, rorande utbyggnad av europavig 45
genom Dalsland. Genom att anta positionspapper visar Fyrbodalsregionen enighet i for
delregionen viktiga samhéllsfragor. Utvecklingen av Goteborg Stallbacka Airport dr en sddan
frdga med stor betydelse bade ur ett delregionalt, regionalt och nationellt intresse.

Ansvarig tjansteperson
Forbundsdirektdr Anna Lark Stahlberg, tel. 0705-32 70 30, e-post:
anna.lark.stahlberg@fyrbodal.se

Infrastrukturstrateg Morgan Ahlberg, tel. 076-856 23 55, e-post: morgan.ahlberg@fyrbodal.se

Morgan Ahlberg Anna Lirk Stahlberg
Infrastrukturstrateg Forbundsdirektor

Fyrbodals kommunalférbund Fyrbodals kommunalférbund
Bilaga:

Positionspapper Goteborg Stallbacka Airport
Beslutet expedieras till:

Medlemskommunerna Fyrbodals kommunalférbund
Goteborg Stallbacka Airport

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Positionspapper 2025

Goteborg

Stallbacka Airport

Fyrbodals kommunalférbund

Goteborgs Stallbacka Airport
- tolv argument for statligt
stod till en utbyggnad

Bakgrund

Goteborg Stallbacka Airport ags av Trollhattans stad,
Vanersborgs kommun, Uddevalla kommun och Lyse-
kils kommun.

Goteborg Stallbacka Airport, ar beldgen mellan Troll-
hattan och Vanersborg i Vastra Gotaland. Flygplatsen
ar idag tillsammans med Landvetter, den enda kvar-
varande civila instrumentflygplatsen i1 geografin,
och darmed viktig for ambulansflyg, brandflyg, sam-
hallsviktiga transporter och som alternativ flygplats
for samhallsviktiga flygningar vid storningar i det
nationella natet.

Flygplatsen star infor utmaningar nar det galler
investeringar och drift. Med anledning av detta gjor-
de forbundetijuni 2025 en skrivelse till infrastruktur-

minister Andreas Carlsson. Till skrivelsen bifogades
ett kunskapsunderlag som nu omarbetats till ett
positionspapper.

Syfte och mal

Syftet med det har dokumentet ar att samla argument
som visar varfor det ar viktigt att Stallbacka flyg-
plats far en statlig finansiering som starker flygplat-
sens formaga i handelse av kris, katastrof eller hojd
beredskap.

Syftet ar ocksa att visa att samtliga 14 medlemskom-
muner i kommunalférbundet star eniga bakom dessa
argument och vikten av att Stallbacka flygplats, som
en av tva instrumentflygplatser i Vastra Gotaland,
i hogre grad behover inkluderas i totalforsvarets
finansiella och operativa planering.
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Goteborg

Positionspapper 2025 Fyrbodals kommunalférbund

Stallbacka Airport

Tolv argument

Nedan listas tolv argument for varfor det ar viktigt att Stallbacka flygplats
behoéver statlig medfinansiering for att stdrka sin formdga vid kriser.

1. Bara tva instrumentflygplatser i Vastra Gotaland.

En instrumentflygplats innebdr att det finns mojlighet att starta och landa i morker eller
ddlig sikt. I Vastra Goétaland finns bara tvd civila instrumentflygplatser, Géteborg Land-
vetter Airport och Goéteborg Stallbacka Airport. Situationen med enbart tvé kvarvarande
flygplatser av denna typ leder till en pdtaglig sérbarhet.

Sdrbarheten blir dn mer pdtaglig ur ett nationellt perspektiv, inte minst i jam-
forelse med hur det ser ut i Stockholmsomrédet med totalt sex civila
instrumentlandningsbanor, varav tre p& Stockholm Arlanda Airport.

2. stallbacka flygplats - ett realistiskt och
viktigt komplement till Landvetter.

Det finns stora mojligheter att Stalloacka flygplats fér ett
storre och tydligare uppdrag att verka som ett komplement
till Landvetter flygplats med de funktioner som flygplatsen i
dag besitter. Flygplatsen har ett geografiskt gynnsamt lage
som en komplementflygplats och ombesorjer den norra
delen av regionen med funktioner som avlastar Landvet-
ter flygplats. Det finns darmed goda majligheter att skapa
redundans pd riktigt genom att utveckla flygplatsen ftill
normal standard for en svensk regional instrumentflygplats.

3. Dalig redundans i regionen om en
flygplats sldas ut.

Om Landvetter flygplats skulle slds ut finns det begransade méjligheter i
dag for Stallbacka flygplats att hantera en omlokalisering av trafiken som i dag
bedrivs pd Landvetter flygplats. Stallbacka flygplats landningsbana har en betydligt
l&dgre standard jémfoért med Landvetter flygplats landningsbana med avseende pd ban-
l&dngd, bredd och barighet.
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4, Sambhallsviktiga transporter.

Stallbacka flygplats har en betydande roll for samhdllsviktiga flygtransporter i norra
delen av Vastra Gotaland.

5. Beredskapsflygplats.

Forutom att vara civil instrumentlandningsflygplats ar flygplat-
sen dven utsedd fill beredskapsflygplats. Forsvaret anvander
Stallbacka flygplats for dvningar med anledning bland annat
av den geografiska ndrheten till S&tends flygflottilj.

6. Ambulanstransporter in- och utrikes.

Flygplatsen hanterar regelbundet in- och utrikes
ambulanstransporter i och med narheten till Norra
Alvsborgs lanssjukhus (Nal).

/. Flyg kopplat till raddningstjanstens
verksamhet.

Flygplatsen hanterar flyg kopplaft till réddningstjanstens verk-
samhet i samband med spaning och brandbekdmpning samt har
beredskap att kunna hantera storre handelser.

8. Tidskritisk flygfrakt och hogvardesgods.

Det finns ett allt stérre behov for viktiga industrier i vart omrdde att nyttja flygplatsen
for tidskritisk flygfrakt och hégvardesgods, och flygplatsen var den sjunde storsta frakt-
flygplatsen i Sverige ar 2023.
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Q. Bas fér flygskolor.

Stallbacka flygplats har en viktig funktion som bas for flygskolor som utbildar nya pilo-
ter och &r 6évningsplats for samhallsviktig flygtrafik.

10. prénarverksamhet.

Det finns ett vixande intresse for att bedriva dronarverksamhet pd flygplatsen och det
finns potential for att flygplatsen kan bli ett testcentrum fér dronarverksamhet. Stall-
backa flygplats planerar bland annat att investera i en vertiport (landningsplats for
vertikalt startande/landande flyg) for att ta ytterligare kliv inom segmentet dronarflyg.

11. Investeringar for forberedelser av elflyg.

Flygplatsen planerar att investera i energilager tillsammans med en solcellspark innan-
for flygplatsomrddet for att sdkra upp infér kommande generationers elflygplan.

12. pe investeringar som behovs kan endast
genomforas med statlig medfinansiering.

Flygplatsen behover en 6kad statlig finansiering for att kunna sakra flygplatsens
framtida drift. For att sdkra en god tillgéng till flygplatser vid eventuella framtida kriser
behover befintlig infrastruktur férvaltas och utvecklas. For att uppnd detta krdvs stora
investeringar, dar vi ser behov av okad statlig finansiering.

Exempelvis dr hela ljussystemet, (inflygningsljus och banljus) frén 1980-talet och det
finns ett stort behov av utbyte av detta tillsammans med annan infrastruktur for att
klara uppdraget som instrumentflygplats och beredskapsflygplats i framtiden. Flygplat-
sen har dven brist p& hangarer vilket begrdnsar méjligheten att ta dver tillkommande
verksamhet.

=, Fyrbodals

' kommunalforbund
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ARENDE 18 - Delregionalt inriktningsdokument fér transportinfrastruktur i
Fyrbodalsregionen, kl. 15,15-15,30

Forslag till beslut
Direktionen beslutar att anta forslaget till Strategisk inriktning for transportinfrastruktur i
Fyrbodalsregionen.

Sammanfattning

Fyrbodals kommunalférbund saknar ett gemensamt dokument som beskriver forbundets syn
pa utvecklingen av transportinfrastrukturen i Fyrbodalsregionen pa lang sikt. Under varen
2024 tog forbundet och natverket for infrastruktur- och kollektivtrafikfragor initiativ till att
ta fram ett sdidant dokument, vilket fick direktionens stod i maj 2024.

Ett forslag till inriktningsdokument har varit pa remiss hos medlemskommunerna under
varen 2025. Av 14 medlemskommuner har 10 inkommit med remissvar. Svaren redovisades
for forbundsstyrelsen pa motet den 12 juni 2025.

Medlemskommunerna var i sina remissvar till stora delar ngjda med innehallet i forslaget till
inriktningsdokument, men flera kommuner lyfte att dokumentet behovde fa en battre
struktur och bli tydligare. Med anledning av remissvaren har forslaget till
inriktningsdokument omarbetats.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 2025-07-22
Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Fyrbodalsregionen

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet beslutar foresla direktionen att anta forslaget till Strategisk inriktning for
transportinfrastruktur i Fyrbodalsregionen.

Beslutet skickas till
Medlemskommunerna i Fyrbodals kommunalférbund
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Delregionalt inriktningsdokument
for transportinfrastruktur i Fyrbodalsregionen

Forslag till beslut
Att direktionen antar forslaget till Strategisk inriktning for transportinfrastruktur i
Fyrbodalsregionen

Sammanfattning

Fyrbodals kommunalforbund saknar ett gemensamt dokument som beskriver forbundets syn pa
utvecklingen av transportinfrastrukturen i Fyrbodalsregionen pé lang sikt. Under varen 2024 tog
forbundet och natverket for infrastruktur- och kollektivtrafikfragor initiativ till att ta fram ett
sadant dokument, vilket fick direktionens stod i maj 2024.

Ett forslag till inriktningsdokument har varit pa remiss hos medlemskommunerna under varen
2025. Av 14 medlemskommuner har 10 inkommit med remissvar. Svaren redovisades for
forbundsstyrelsen pa moétet den 12 juni 2025.

Medlemskommunerna var i sina remissvar till stora delar ndjda med innehéllet i forslaget till
inriktningsdokument, men flera kommuner lyfte att dokumentet behdvde fa en bittre struktur och
bli tydligare. Med anledning av remissvaren har forslaget till inriktningsdokument omarbetats.

Bakgrund

Fyrbodals kommunalférbund saknar ett gemensamt dokument som beskriver férbundets syn pa
utvecklingen av transportinfrastrukturen i Fyrbodalsregionen pa lang sikt. Under véren 2024 tog
forbundet och nétverket for infrastruktur- och kollektivtrafikfragor initiativ till att ta fram ett
sddant dokument, vilket fick direktionens stdd i maj 2024.

Ett inriktningsdokument kommer att utgdra ett stod for forbundets arbete med planrevideringar,
och remissyttranden. Stéllningstagandena i dokumentet ger 4ven mandat att driva for forbundet
viktiga fragor i media och gentemot andra myndigheter och organisationer. Likasa har processen
med att ta fram ett forslag till inriktningsdokument lett till konstruktiva diskussioner och
stillningstaganden kring angelégna fragor for delregionens medlemskommuner.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Beskrivning av drendet

Ett forslag till inriktningsdokument har varit pa remiss hos medlemskommunerna under varen
2025. Av 14 medlemskommuner har 10 inkommit med remissvar. Svaren redovisades for
forbundsstyrelsen pa moétet den 12 juni 2025.

Medlemskommunerna var i sina remissvar till stora delar néjda med innehallet i forslaget till
inriktningsdokument, men flera kommuner lyfte att dokumentet behdvde fa en béttre struktur och
bli tydligare, inte minst nér det géllde avsnittet kring forbundets vision rérande
transportinfrastruktur. Utdkade skrivningar kring det mindre vagnétets betydelse samt vikten av
robusthet och beredskap var ocksa nagot som dnskades.

Med anledning av remissvaren har forslaget till inriktningsdokument omarbetats. Texterna om
dokumentets syfte och innehall har lagts tidigare i dokumentet. Avsnittet om vision for ett hillbart
och sammanlénkat Fyrbodal har fatt en ny utformning dven om sakinnehallet till stor del ar
samma som tidigare.

Nér det géller de avslutande “inriktningarna” har dessa kompletterats med tva nya inriktningar, en
om det mindre végnétets betydelse samt en om robusthet i transportsystemet. For att hélla nere
antalet inriktningar pé en rimlig niva har den tidigare inriktningen om trafiksdkerhet tagits bort. I
stillet d&terkommer skrivningar om trafiksdkerhet i flera andra inriktningar och delar av
dokumentet.

Ansvarig tjansteperson
Infrastrukturstrateg Morgan Ahlberg, tel. 076-856 23 55, e-post: morgan.ahlberg@fyrbodal.se

Bilaga:
Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Fyrbodalsregionen

Beslutet expedieras till:
Medlemskommunerna i Fyrbodals kommunalférbund

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Strategisk inriktning
for transportinfrastruktur i Fyrbodalsregionen

Beslutad av forbundsdirektionen 2025-xx-xx

Inledning

Detta dokument beskriver kommunalférbundets langsiktiga inriktning for hur
transportinfrastrukturen i delregionen ska utvecklas. Syftet med dokumentet ar att skapa
forutsagbarhet och stabila forutsattningar for den gemensamma planeringen. Exempel
pa anvandningsomraden dr som underlag for prioriteringar, remissvar, samverkan och
opinionsbildning.

Utgangspunkten for inriktningsdokumentet ar kommunalférbundets och Vistra
Gotalandsregionens vision om det goda livet. Dokumentet bygger vidare pa det arbetet
som tidigare gjorts inom ramen for strukturbild Fyrbodal och som resulterat i
framtagandet av delregionens fyra hornstenar:

» Griansland — historiska och nutida granser praglar struktur och utveckling i var
delregion

« Landsbygder — vara naturtillgdngar ar resursbaser och utgor grunden i vara
styrkeomraden

« Vattenrike — salt och sott vatten ar grunden till allt liv och skapar mojligheter

« Trekirnigt centrum — tillsammans utgor vara storsta tiatorter sjunde storsta
befolkningscentra i landet.

Inriktningsdokumentet innehaller en beskrivning av delregionens forutsattningar och
utmaningar, en vision for ett hallbart och sammanlidnkat Fyrbodal, samt ett antal
inriktningar som beskriver hur vi vill utveckla transportinfrastrukturen for att nd var
vision.

Detta dokument ar framtaget av Fyrbodals kommunalforbund tillsammans med
forbundets 14 medlemskommuner och antogs av forbundsdirektionen 2025-xx-xx.
Aktualisering av dokumentet sker i samband med revidering av regional och nationell
transportinfrastrukturplan.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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Delregionens forutsattningar och utmaningar

Fyrbodal har ett strategiskt lage mellan Oslo och Goteborg med stora majligheter till
expansiv tillvaxt. Har bor 270 000 manniskor. De tre kommunerna i delregionens nav —
Trollhattan, Uddevalla och Vanersborg - utgor tillsammans landets sjunde storsta
befolkningscentra.

Stora transportstrak gar genom Fyrbodalsregionen, bade for jarnvags-, viag- och
sjotransporter. Flera av dem knyter samman Vastra Gotaland med andra lander och
regioner. Har finns ett flertal av Vistra Gétalands hamnar for gods- och
persontransporter, samt en av regionens tva flygplatser med reguljar linjetrafik.

Centralt for Fyrbodalsregionen ar vara olika geografiska forutsiattningar. Inom
delregionen ryms stora geografiska omraden med glesare bebyggelse dar det mindre
vagnaétet ar viktigt for att knyta samman manniskor och verksamheter. For det mindre
vagnatet finns ett eftersatt behov av underhallsdtgarder.

Pa landsbygden och i de mindre tatorterna ar bilen det dominerande alternativet, sarskilt
i omraden utanfor de starka kollektivtrafikstraken. Samtidigt finns det d&ven har grupper
som generellt sett ar mer beroende av en fungerande kollektivtrafik jamfort med i stader
och mer titbefolkade omraden. Det giller sirskilt barn och unga, dldre personer samt
ekonomiskt utsatta grupper.

Den utmanande geografin med berg, lera och vatten gor det mer kostsamt att bygga och
forbattra vagar i stora delar av Bohuslédn och Dalsland, jamfort med andra delar av
landet. Stora delar av Fyrbodalsregionen utgors redan i dag av riskomraden for skred och
oversvamningar. Samtidigt gor markforhallandena och narheten till vatten att
sdrbarheten for vagar och jarnvagar blir sarskilt stor i takt med klimatforandringar och
en vanligare forekomst av extremvider.

For Fyrbodalsregionen ar besoksnaringen en viktig del av naringslivet, dir malpunkterna
ofta ligger en bit fran de storre kollektivtrafikstraken och pendlingsnaven. Det innebar
svarigheter for savil besokande som personal att ta sig till dessa mélpunkter med

kollektivtrafik.

Vision for ett hallbart och sammanlankat Fyrbodal

Vi ser en framtid dir en val utbyggd, tillgdnglig och hallbar transportinfrastruktur starker
livskvaliteten for alla invanare i Fyrbodalsregionen. Var vision dr en sammanhaéllen

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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region — dar stader, landsbygder och samhallen binds samman av ett effektivt, jamlikt
och socialt héllbart transportsystem av hog kvalitet.

Fyrbodalsregionen ska vara en forebild for framtidens transportsystem — fossiloberoende
och med méanniskan i centrum. Genom att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik ska
vi minska transportsektorns miljopaverkan och skapa ett transportsystem som framjar
bade hilsa och hallbar utveckling.

Vi stravar efter ett hela-resan-perspektiv, dar smidiga byten mellan olika trafikslag — till
exempel via vilplanerade pendelparkeringar for cykel och bilar — gor det enkelt att vilja
héallbara resor. Trygga gang- och cykelvigar ar en sjalvklar del av detta.

Vi ser langsiktiga och kraftfulla satsningar som avgorande. Genom att utveckla samhaillen
nira kollektivtrafikstrak och noder, samt nyttja befintlig infrastruktur mer effektivt,
skapar vi forutsattningar for hallbart resande som moter bade dagens och morgondagens
behov.

Fyrbodalsregionens transporter stannar inte vid regionens granser. Var vision omfattar
starka kopplingar till angransande regioner i Norge, samt Viarmland, Skaraborg och
Goteborg. Dessa strak ska ha hog kapacitet, god trafiksikerhet och bidra till en vixande
arbetsmarknad, en stark logistikregion och en framgangsrik besoksnaring.

Tillsammans skapar vi en transportinfrastruktur som ar en mojliggorare for hallbar
tillvaxt, regional attraktivitet och forverkligandet av det goda livet for alla i
Fyrbodalsregionen.

Inriktningar

For att na var vision behover vi starka planeringens roll och sitta manniskan i centrum.
Vi behover tillsammans vaga tdnka nytt och utveckla nya former for samverkan.

Foljande inriktningar beskriver vad Fyrbodals kommunalférbund vill gora f6r att uppna
visionen om ett vil utbyggt och hallbart transportsystem.

Vi vill 6ka tillgangligheten till kollektivtrafik i hela Fyrbodal

For att skapa en stark, jaimlik och sammanhaéllen Fyrbodalsregion behover
kollektivtrafiken vara tillganglig for alla — oavsett alder och bostadsort. En vil
fungerande kollektivtrafik ar avgorande for kompetensforsorjning, utbildning samt
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tillgéng till kultur- och fritidsaktiviteter. Sarskilt viktigt dr att barn och unga kan resa
tryggt och hallbart, dven i glesare geografier.

For att uppné detta vill vi bland annat verka fo6r:
« att byte mellan buss, tdg och bat ska fungera smidigt — sarskilt i omraden med lag

turtithet. Ersattningstrafik och samordning mellan trafikslag behover prioriteras
for att gora hela resan sa trygg och forutsagbar som majligt, oavsett var du bor.

« att alla ungdomar i Fyrbodalsregionen ska ha en mgjlighet att resa kollektivt till
ett brett utbud av gymnasieutbildningar.

« anpassning av kollektivtrafiken efter sisongsmaissiga variationer i befolkning och
besoksantal.

Vi vill 6ka kapaciteten och resandet pa jarnvag

For att starka Fyrbodals roll som en héallbar och konkurrenskraftig delregion behover
jarnvagens kapacitet utvecklas. En modern och tillforlitlig jarnvag ar avgorande bade for
att fler ska kunna vélja taget for arbets- och studiependling, samt for att gods i storre
utstrackning ska kunna flyttas fran vag till rals. For att uppna detta kravs investeringar i
infrastruktur och attraktiva stationsmiljoer samt pa flera hall en utokad turtathet.
Stationer med goda bytesmojligheter samt pendelparkeringar for badde cykel och bil ar en
forutsattning.

For att uppné detta vill vi bland annat verka for:
« okad jarnvagskapacitet for personer och gods i syfte att utoka trafikeringen av

persontag och att flytta gods fran landsvag till jairnvag.

+ standardhdjning av flera av vara regionala jarnvagar i syfte att korta restider och
oka tillforlitligheten

« Oppnandet av nya stationer samt utveckling av befintliga stationsmiljoer som gor
det enkelt och attraktivt att resa med tag.

Vi vill 6ka det hallbara resandet med gang- och cykel

For att 6ka det hallbara resandet i Fyrbodal vill vi ta tillvara den stora potentialen for
okad cykling, sarskilt vid kortare vardagsresor. Det kraver bade investeringar i
infrastruktur och ett brett arbete for att forandra beteenden och underlatta
kombinationsresor. Sarskilt barn och unga ska kunna ga och cykla tryggt i sin vardag.

For att uppnd detta vill vi bland annat verka for:
+ Okade resurser till gang- och cykelatgéarder i den regionala infrastrukturplanen
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+ forenklade regler for att snabba pa utbyggnaden av gang- och cykelvigar ldngs det
statliga vagnatet.

+ battre mojligheter att ta med cykel pa tag och buss for att underldtta kombinerade
resor.

Vi vill stirka det mindre vagnatet for en okad tillgénglighet i hela delregionen
Det mindre vagnatet spelar en avgorande roll for tillganglighet och godstransporter i
Fyrbodalsregionens glesare geografier. Vagarna ar ofta smala, kurviga och ska rymma
flera olika trafikslag — vilket staller hoga krav pa funktion och underhall. For att mota
dessa utmaningar behover insatser prioriteras som starker framkomlighet och trygghet
for alla trafikanter.

For att uppna detta vill vi bland annat verka for:
 att det mindre vignitet i 6kad utstrackning utformas for att minska konflikter

mellan tunga fordon, personbilar, cyklister och gangtrafikanter — exempelvis
genom hastighetsanpassningar, siktférbattringar och utbyggnad av parallella
gang- och cykelbanor.

+ att delar av det mindre vignatet som &dr avgorande for exempelvis skolskjuts,
kollektivtrafik och godsfloden prioriteras for underhall och upprustning.

« att det mindre viagnitet utvecklas som en integrerad del av transportsystemet,
med fokus pa god tillganglighet, battre kopplingar till kollektivtrafik och 6kad
samordning mellan trafikslag for att mojliggora hallbara resor dven i glesa
geografier.

Vi vill utveckla trestadsomradet till ett nav for utveckling av hela Fyrbodal
Trestadsomradet — Trollhattan, Uddevalla och Vinersborg — har en central roll i
Fyrbodalsregionens utveckling. Genom att starka Trestad som nav for utbildning,
arbetsmarknad och hallbar mobilitet kan vi skapa tillvixt och 6kad sammanhallning i
hela delregionen. For att uppna detta kravs satsningar pa infrastruktur, kollektivtrafik
och titare kopplingar mellan stad och landsbygd.

For att uppné detta vill vi bland annat verka for:
 att Trollhattan, Uddevalla och Vanersborg tillsammans bildar ett starkt nav som

knyter samman regionens mindre orter och landsbygder till ett gemensamt
utvecklingsomrade med attraktiva livsmiljoer samt goda mdjligheter till arbete
och studier.
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forbattrad kollektivtrafik mellan de tre stadskarnorna samt Trestad och 6vriga
delar av Fyrbodalsregionen, med fokus pa okad turtathet och kortare restider.
okad takt i utbyggnaden av kapacitetsstarka och trafiksakra strdk — bade vagar
och jarnvagar — som leder till och fran Trestadsomradet.

Vi vill 6ka andelen godstransporter pa jarnvag och sjofart

For att gora Fyrbodalsregionen till en ledande logistikregion vill vi 6ka andelen
transporter pa jairnvag och sjofart. Genom att flytta transporter fran vig till mer héallbara
transportsatt, och utveckla effektiva intermodala losningar, kan vi bidra till bdde regional
tillvaxt och minskad klimatpaverkan.

For att uppna detta vill vi bland annat verka for:

att Fyrbodal blir en ledande logistikregion med attraktionskraft for tillvaxt och
foretagsetableringar.

insatser for att flytta godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart i syfte att
starka delregionens konkurrenskraft och fossiloberoende.

utveckling av intermodala transportlosningar som terminaler och hamnar, samt
anslutningsvigar, uppstillningsplatser med mera.

Vi vill 6ka robustheten i transportsystemet

Vi vill starka robustheten i Fyrbodals transportsystem for att mota framtidens
klimatutmaningar och sikerstilla en trygg och fungerande infrastruktur aven vid
extremvader och krissituationer.

For att uppna detta vill vi bland annat verka for:

anpassning av vagar och jirnvagar for att klara 6kade vattenfloden, hojda
havsnivaer samt extrema vaderforhéllanden.

starkt krisberedskap och forsvarsférmaga genom strategiska satsningar pa
delregionens hamnar, Goteborg Stallbacka Airport samt andra viktiga noder.
robusthet i kollektivtrafiken genom att trygga tillgdngen till branslen och
kraftforsorjning, samt fraimjande av mobilitetslosningar som fungerar aven vid
storningar och krissituationer.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e« Box 305 ¢ 451 18 Uddevalla ¢ VxI 0522 — 44 08 20 e kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se


mailto:kansli@fyrbodal.se

FYRBODALS KOMMUNALFORBUND FOREDRAGNINGSLISTA
Forbundsdirektion 2025-09-18

Sida 22 (27)

ARENDE 19 - Remiss - Regional infrastrukturplan for Vastra Goétaland 2026-2037, k.
15,30-15,35

Forslag till beslut
Direktionen beslutar att stélla sig bakom forslaget till remissvar angdende regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037

Sammanfattning

Vistra Gotalandsregionen har ansvar for att ta fram en regional infrastrukturplan f6r aren
2026—-2037. Framtagandet av planforslaget har skett i samarbete med de fyra
kommunalférbunden. Dialog med kommunerna har forts via kommunalférbunden och
politisk forankring har skett 16pande i beredningen for héllbar utveckling. Ett forslag till ny
infrastrukturplan har skickats ut pa remiss. Ett forslag till remissvar har tagits fram av
natverket for infrastruktur och kollektivtrafik, dar samtliga medlemskommuner har beretts
mojlighet att inkomma med synpunkter.

I forslaget till yttrande framfors att kommunalférbundet ar nojt med det arbetssitt som
anvants for att ta fram forslaget till ny regional infrastrukturplan. Kommunalforbundens
mojlighet att sjalva prioritera hur delregionens tilldelning av medel ska anvandas har varit
positivt.

I yttrandet lyfts bland annat f6ljande fragor:

e Bra att skilda geografiska forutsattningar i regionen ska beaktas. Stora vagatgirder ar
dyra, sarskilt i Bohuslan dir berg och daliga markforhéallanden driver upp
kostnaderna.

e Ett stort fokus under den kommande planperioden behover ligga pa att 6ka
framdriften i pagdende och planerade projekt.

e DPositivt att indelningen i ”strak” och "till strak” tas bort till forman for ett samlat
atgardsomrade for statligt regionalt vagnat och att halften av pengarna inom omradet
avsatts for vagar med nummer 6ver 500.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2025-08-20 inklusive Fyrbodals kommunalforbunds yttrande
Remiss — Regional infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026—2037

Remiss — Hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning for regional infrastrukturplan
Remiss — Regional infrastrukturplan — rattelse rorande cykelvagar

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet foreslar direktionen att stilla sig bakom forslaget till remissvar angdende
regional infrastrukturplan for Véstra Gotaland 2026—2037.

Beslutet skickas till
Regionstyrelsen, regionstyrelsen@vgregion.se, mark remissvaret med "Fyrbodals
kommunalférbund — Remissvar Regional infrastrukturplan, RS 2023-04619”.
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Remiss - Regional infrastrukturplan
for Vastra Gotaland 2026-2037

Forslag till beslut
Att arbetsutskottet foreslar direktionen att stélla sig bakom forslaget till remissvar angaende
regional infrastrukturplan for Véstra Gotaland 20262037

Sammanfattning

Vistra Gotalandsregionen har ansvar for att ta fram en regional infrastrukturplan for aren 2026—
2037. Framtagandet av planforslaget har skett i samarbete med de fyra kommunalfrbunden.
Dialog med kommunerna har forts via kommunalforbunden och politisk férankring har skett
l6pande i beredningen for hallbar utveckling. Ett forslag till ny infrastrukturplan har skickats ut pa
remiss. Ett forslag till remissvar har tagits fram av nétverket for infrastruktur och kollektivtrafik,
dér samtliga medlemskommuner har beretts mdjlighet att inkomma med synpunkter.

I forslaget till yttrande framfors att kommunalforbundet 4r nojt med det arbetssitt som anvints for
att ta fram forslaget till ny regional infrastrukturplan. Kommunalforbundens mojlighet att sjdlva
prioritera hur delregionens tilldelning av medel ska anvindas har varit positivt.

I yttrandet lyfts bland annat foljande fragor:

e Bra att skilda geografiska forutsattningar i regionen ska beaktas. Stora vigatgarder &r
dyra, sdrskilt i Bohuslén dér berg och daliga markforhéllanden driver upp kostnaderna.

e FEtt stort fokus under den kommande planperioden behover ligga pa att 6ka framdriften i
pagaende och planerade projekt.

e Positivt att indelningen i ”’strdk” och till strak” tas bort till forman for ett samlat
atgiardsomrade for statligt regionalt vignit och att hilften av pengarna inom omradet
avsitts for vigar med nummer dver 500.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Bakgrund

Vistra Gotalandsregionen har ansvar for att ta fram en regional infrastrukturplan som en del av
den nationella infrastrukturplanen. Rollen som ldnsplaneuppréttare ingér i det regionala
utvecklingsuppdraget och planen ska, med hinsyn till de regionala forutséttningarna, bidra till att
de transportpolitiska mélen uppnas. Regeringen faststéller de ekonomiska ramarna. Hur medlen
ska fordelas inom den regionala infrastrukturplanen beslutas av regionfullméktige.

Den regionala infrastrukturplanen &r framarbetad i nira dialog med de fyra kommunalférbunden.
Visttrafik och Trafikverket har bistatt arbetet. Dialog med kommunerna har forts via
kommunalférbunden och politisk forankring har skett 16pande i beredningen for hallbar
utveckling. Arbetet har skett integrerat med héllbarhetsbedomning. Trafikverket ansvarar for
planens genomforande.

Léngsiktigt syftar planforslaget till att forbéttra tillgéngligheten i hela regionen med fokus pa
olika funktioner i transportsystemet samt pa ett hela-resan perspektiv bade for person- och
godstransporter. Den regionala infrastrukturplanen innehaller sex atgiardsomraden baserade pa
funktion. En utdkad miljobedémning i form av en hallbarhetsbedomning, har skett integrerat med
de olika stegen i planens framtagningsprocess. Resultatet har dokumenterats i hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning.

Beskrivning av arendet

For niarvarande pagar revidering av regional infrastrukturplan. Planen stricker sig 6ver 12 ar och
revideras vart fjirde ar. Den nya reviderade planen ska gélla for aren 2026-2037. Ett forslag till
ny infrastrukturplan har tagits fram och skickats ut pa remiss.

Forslaget har under dess framtagande l0pande stimts av med forbundsdirektionen som dven tagit
stéllning till fragor rorande fordelning av medel mellan olika atgidrdsomraden, samt prioritering av
namngivna objekt. P4 forbundsdirektionens méte 12 juni 2025 1dmnades information om de
namngivna objekt med mera som beror objekt i Fyrbodalsregionen.

Svar pa remissen ska vara Vistra Gotalandsregionen till handa senast 30 september. Forslaget till
remissvar har tagits fram av en arbetsgrupp inom nétverket for infrastruktur och kollektivtrafik.
Samtliga medlemskommuner har pé tjanstepersonsniva beretts maojlighet att inkomma med
synpunkter.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Kommunalférbundets yttrande

Fyrbodals kommunalforbund ar ndjt med arbetsséttet att ta fram forslaget till ny regional
infrastrukturplan. Processen har 6verlag varit positiv och vélfungerande. Kommunalférbundens
mojlighet att sjdlva prioritera hur delregionens tilldelning av medel ska anvédndas har varit
positivt.

Aven om arbetet med att ta fram remissforslaget har skett gemensamt och pa ett transparant sitt
vill kommunalférbundet framfora f6ljande:

Det ér bra att planforslaget flera gnger lyfter att skilda geografiska forutsittningar i regionen ska
beaktas. Stora vagatgirder dr dyra, sirskilt i Bohusldn dér antingen berg eller déliga
markforhéllanden ofta driver upp kostnaderna. Storre atgérder behdver déarfor ofta etappindelas
med mycket lang genomf6randetid som f6ljd, men dven korta etapper riskerar att bli s& dyra att
medel inte kan sékerstéllas i en och samma planrevidering. For Fyrbodals del har utmaningen
varit aktuell i arets revidering rérande vdg 162 Gliaborg-Hallinden och den kommer troligen att
aterkomma i framtida planrevideringar.

Utmaningarna vécker fragor kring hur medel ska fordelas framdver for att mojliggora denna typ
av atgirder, om de 6verhuvudtaget ska kunna utforas. En annan aspekt dr om de
atgirdsvalsstudier som ligger till grund for atgardsforslagen i storre utstrickning ska styras till att
foresla atgédrder som ar kostnadsmassigt genomforbara.

Ett stort problem med de senaste regionala infrastrukturplanerna &r att planerade atgérder inte
genomfors i tid, med bland annat stora kostnadsdkningar som f6ljd. Ett stort fokus under den
kommande planperioden behover ddrmed ligga pé att 6ka framdriften i pagaende och planerade
projekt.

Forbundet ser positivt pé att den tidigare indelningen i strak™ och till strdk™ tas bort till formén
for ett samlat atgardsomrade for statligt regionalt vagnit. Det har varit otydligt for manga vilka
vigar som ingar i ’strak” respektive “till strdk™. Positivt dr ocksa att mer pengar avsitts till cykel-
och mindre vagatgirder da detta ligger i linje med forbundets inspel till strategisk inriktning.
Cirkeldiagrammet pé sidan 12 som visar fordelningen av medel i olika &tgirdsomraden skulle
kunna kompletteras med information som visar fordandring jamf{ort med nuvarande plan.

Upprustning av det mindre vagnitet ar en viktig fraga for Fyrbodals kommuner. Ungefar hélften
av alla olyckor med dodlig utgang sker pa det mindre véignétet. Darfor dr det positivt att hélften av
pengarna inom det nya atgirdsomradet avsétts for vigar med nummer &ver 500.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Kommunalforbundet ser positivt pa den forédndrade finansieringsmodellen for cykelvagar langs
statligt vagnat, men Onskar att ett fortydligande gors avseende att planldggningsprocessen i sin
helhet finansieras av regional infrastrukturplan, inte enbart i de fall dér det krdvs végplan.

Aven efter dessa positiva foridndringar i finansieringsmodellen kvarstar problemet med ofta
orimligt hoga kostnader for utbyggnad av cykelvigar. Hér behovs ett fortsatt utvecklingsarbete
dér exempelvis regelforandringar och inférandet av valbara standarder utreds.

Samfinansiering av jarnvégsatgirder med nationell plan &r ett viktigt atgdrdsomrade. Insatser ska
gd i linje med Malbild tag 2035 och exempelvis mdjliggoéra Oppnandet av nya stationer i Dalsland.
Det #r positivt att medel avsitts for atgérder pd Alvsborgsbanan, inklusive utbyggnad av
Vinersborg C och hastighetshdjande atgarder mellan Vanersborg och Herrljunga.

Relativt sma medel avsitts till Norra Bohusbanan trots de stora brister som lyfts i den nyligen
genomforda atgirdsvalsstudien for banan. Har kommer troligen mer medel att behovas i
kommande planrevideringar for att uppfylla de stora behov som finns nér det géller kortare
restider och tétare trafik. Forbundet ifrigasatter att medel for samfinansiering fran regional plan
anvands till tradsékring av banan, en sddan atgard borde rimligtvis ses som en underhéllsatgérd
och ddrmed bekostas av nationell plan.

Tva nya objekt i Fyrbodalsregionen har lagts till pa listan ver kvarstaende végbrister, och
Uddevalla resecentrum finns kvar som en kollektivtrafikbrist. Forbundet ser fram emot att dessa
brister utreds under kommande planperiod sé att de kan bli foremal for atgirder i nésta
planrevidering. Forbundet ar positivt till att Trafikverket ser ett behov av att utreda &terstdende del
av vig 678, Lerbo-Grohed, sa ldnge en sddan utredning inte tranger undan redan prioriterade
atgirdsvalsstudier i Fyrbodalsregionen.

Pé sidan 18 listas ett antal forstirkta satsningar. For tydlighetens skull vore det bra om de tva
atgirder som ror vig 161 kompletterades med en uppgift om vilken stricka av vigen som avses,
det vill séga ”Vég 161 Béacken-Skér”.

Fyrbodals kommunalforbund ser fram emot ett fortsatt bra samarbete och vill lyfta revideringen
av planen som ett gott exempel pa hur vi tillsammans skapar samsyn och goda forutséttningar for
transportinfrastruktur i hela Véstra Gotalandsregionen.

Bilagor:
Remiss — Regional infrastrukturplan for Véstra Gotaland 20262037
Remiss — Hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning for regional infrastrukturplan

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Remiss — Regional infrastrukturplan — réttelse rorande cykelvagar

Beslut expedieras till:
Regionstyrelsen, regionstyrelsen@vgregion.se, mirk remissvaret med “Fyrbodals
kommunalférbund — Remissvar Regional infrastrukturplan, RS 2023-04619”.

Ansvarig tjansteperson
Forbundsdirektdr Anna Lark Stahlberg, tel. 0705-32 70 30, e-post:
anna.lark.stahlberg@fyrbodal.se

Infrastrukturstrateg Morgan Ahlberg, tel. 076-856 23 55, e-post: morgan.ahlberg@fyrbodal.se

Anna Lark Stahlberg Morgan Ahlberg
Forbundsdirektor Infrastrukturstrateg
Fyrbodals kommunalférbund Fyrbodals kommunalférbund

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling

Museigatan 2 ¢ Box 305 e 451 18 Uddevalla e Vxl 0522-44 08 20 e kansli@fyrbodal.se e www.fyrbodal.se


mailto:regionstyrelsen@vgregion.se

e = =
Regional

infrastrukturplan
for Vastra Gotaland
2026-2037

V@Y visTRA
W GOTALANDSREGIONEN




o 1 Inledning 3
n n e a Ett regeringsuppdrag i flera steg 4
Statlig infrastruktur i Vastra Gétaland 5

2 Forutsattningar 7
Nationella mal 7
Regionala mal och strategier 8
Miljo- och hallbarhetsbedémning 9
Innehall och ekonomi 10

3 Inriktning ()]
Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland 11

4 Foérdelning avmedel 2026-2037 12
Namngivna atgarder 14
Trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat 17
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 20
Samfinansiering nationell plan, jarnvag 23
Storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen 25
Ovrigt 26

5 Bedodmning av effekter 27
6 Genomforande och uppféljning 29
Bilagor 32
Bilagal Planramidetalj 32
Bilaga2 Beskrivning av namngivna atgarder 36
Bilaga3 HOgst prioriterade brister, kandidater till namngivna atgarder...................... 42
Bilaga4 Inriktning jarnvagsatgarder per bana 45
Bilaga5 Summerad redovisning utifran regeringens direktiv 46

Processledning Vastra Gotalandsregionen:Max Falk, Anna Kronvall, Anna Méller och Aako Raoofi Regional infrastrukturplan 2026-2037



I Inledning

astra Gotaland ska utvecklas till

en robust och val sammanhallen

region. Det forutsatter att delarna

samspelar och forstarker varandra
samt att de bidrar till en konkurrenskraftig helhet
med hallbar tillvaxt, valfard och god milj6. En
sammanhallen region ger mojlighet till arbete,
utbildning, vard och omsorg, kultur och fritid.
Vastra Gotaland ar Sveriges transport- och
logistikcentrum med flera geografiskt utspridda
noder dar flera transportslag mots.

Transportinfrastruktur ar inget &ndamal i sig,
utan en pusselbit i omstéllningen till ett héllbart
och konkurrenskraftigt samhille. Den regionala
transportinfrastrukturen ska stodja utvecklingen
av ett transporteffektivt samhalle for person- och
godstransporter i Vastra Gotaland.

Flera storre omstillningar i samhallet pagar som
kommer att paverka bade anviandandet av och
kraven pa transportsystemet. Elektrifiering

av fordon och vigar, digitalisering och
automatisering ar exempel pa storre trender.
Det forandrade sakerhetspolitiska laget och
Sveriges medlemskap i Nato stéller nya krav

pa transportinfrastrukturen. Transportsektorn
behover utveckla och stirka sin formaga att
kunna uppratthalla samhillsviktiga funktioner,
béde vid kriser och vid h6jd beredskap. Klimat-
utmaningen medfor att transportsektorns
klimatpaverkan behover minska och att infra-
strukturen behéver anpassas for att klara storre
pafrestningar till foljd av klimatforandringar.
Genom att folja utvecklingen kan kommande
infrastrukturplaner anpassas for att mota de
forandrade forutsattningarna.

Vistra Gotalandsregionen har som lansplane-
uppréttare ansvar for att ta fram en regional
transportinfrastrukturplan, hidanefter benamnd
regional infrastrukturplan. Den regionala infra-
strukturplanen utgor en del av den nationella
infrastrukturplanen och regeringen faststiller

de ekonomiska ramarna. Rollen som lansplane-
uppréttare ingar i det regionala utvecklings-
uppdraget och planen ska, med hansyn till de
regionala forutsiattningarna, bidra till att de
transportpolitiska malen uppnas.

Hur medlen ska férdelas inom den regionala
infrastrukturplanen beslutas av regionfullméaktige.
Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
ansvarar for processen for revidering av infra-
strukturplanen och leder genomférandet med
Trafikverket som samverkanspart och utforare.

Den regionala infrastrukturplanen &ar framarbetad
indra dialog med de fyra kommunalférbunden.
Trafikverket har bistétt arbetet. Vasttrafik har ett
sarskilt ansvar for att sammanstalla kollektiv-
trafikens infrastrukturbehov. Dialog med
kommunerna har forts via kommunalférbunden
och politisk forankring har skett lopande i
beredningen for hallbar utveckling, BHU.

Vistra Gotalandsregionen arbetar vid framtagande
av den regionala infrastrukturplanen med
integrerad héllbarhetsbedomning. Den breddade
bedomningen innefattar den lagstadgade miljo-
bedomningen och har utékats med sociala och
ekonomiska héllbarhetsaspekter utifrin Agenda
2030. En hallbarhetsbedomning och konsekvens-
beskrivning gors vid varje steg och infor varje
politiskt stéllningstagande i processen.



Ett regeringsuppdrag i flera steg

Planeringen av atgarder i den statliga transportinfrastrukturen
omfattar ett flertal steg och ar en process for vilken riksdagen och
regeringen anger villkoren. Atgirdsplaneringen foregis av inrikt-
ningsplanering som utgor det forsta steget mot en ny nationell
plan samt lansplaner och syftar till att ge ett underlag till reger-
ingens infrastrukturproposition for den kommande planperioden.
Trafikverket tar fram ett inriktningsunderlag pa nationell niva
och overlamnar till regeringen som skriver fram en infrastruktur-
proposition. Vastra Gotalandsregionen har dven aktualiserat det
regionala inriktningsunderlaget, se avsnitt Strategisk inriktning
for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland.

Regeringen ger genom ett direktiv till Trafikverket och
regionerna uppdraget att ta fram forslag till nationell respektive
regionala infrastrukturplaner. Direktivet pekar ut vad regeringen
vill den kommande planperioden. Regeringen vill forma ett
robust och effektivt transportinfrastruktursystem dar varje
trafikslags fordelar kan utnyttjas pa basta sitt och komplettera
varandra. Det dr viktigt att bade underlatta f6r manniskors vardag
med resor till jobb och utbildning och att starka forutsattningarna
for effektiva godstransporter som framjar jobb och tillviaxt i hela
landet. Utvecklingen av transportinfrastrukturen ska bidra till att
starka niringslivets forutsiattningar och till regional utveckling,
landsbygdsutveckling och bostadsforsorjning.

Infrastrukturproposition och

USRI B g direktiv fér dtgardsplanering

Overgripande innehall
nationell infrastrukturplan

e Investeringsatgérder pa
jarnvagar, nationella
stamvagar samt sjofart

e Drift och underhall av
hela det statliga vag- och
jarnvagsnatet

Overgripande innehall
regional infrastrukturplan

« Atgarder pa statliga regionala vagar,
inklusive atgarder for kollektivtrafik
och cykel (inkluderar &ven gdng och
moped)

e Statlig medfinans till kollektivtrafik-
dtgérder, cykeldtgarder samt
trafiksdkerhets- och miljéatgarder
pd kommunalt végnét

- . . . . o .
e Samfinansiering av jarnvagsatgarder
i nationell plan

De transportpolitiska mélen med tillhérande funktionsmél och hinsynsmal
inklusive etappmal for trafiksdkerhet och klimat inom transportsektorn ska
ligga till grund for planeringen. Samhéllsekonomisk lonsamhet ska vara
vagledande vid prioritering av atgéarder i transportinfrastrukturen och

fyrstegsprincipen ska tillampas.

Regionala infrastrukturplaner beslutas av regionfullméktige och regeringen
faststéller savil den nationella som de regionala infrastrukturplanerna innan

genomforandet tar vid.

Foérslag till nationell och
regionala infrastrukturplaner

Faststallelse

Figur 1. Process for framtagande av nationella och regionala infrastrukturplaner.
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Figur 2. Statlig nationell infrastruktur samt hamnar
och flygplatser som knyter samman Vastra Gétaland

och férbinder regionen med omlandet.

Statlig infrastruktur i Vastra Gétaland

Vistra Gotaland innefattar ett omfattande transportnit av regional,
nationell och internationell betydelse. Jarnvagsstraken samt flera
storre vagar knyter ssmman Véastra Gotaland och forbinder regionen
med omlandet. P4 samma sitt som Vistra Gotalands interna floden
ar centrala ar relationen till omkringliggande regioner viktig bade
for arbetspendling och godstransporter. Hamnar, flygplatser och
kombiterminaler dr betydelsefulla knutpunkter for person- och
godstransporter. Goteborgs hamn och Landvetter flygplats har
storst betydelse ur ett internationellt perspektiv.

Grianstrafiken mellan Sverige och Norge domineras idag av trafiken
pa E6 6ver Svinesund. Ett mindre utbyte mellan landerna gar via
Norge/Vinerbanan. Trafiken till/fran Varmland utgors, forutom
av sjotrafiken via Gota élv, till storsta delen av E45 och Vanerbanan

i viaster men dven vag 26 Oster om Vanern har stor betydelse.

Vistra Stambanan, Kinnekullebanan, E20 och vig 49 utgor viktiga
kopplingar mot Orebro lin och Stockholm. Mot Jénkdpings lin
utgor Kust till kustbanan, Jonkopingsbanan, vig 40, viag 47/26 och
vag 27 de mest betydelsefulla kopplingarna. I séder kopplas Vistra
Gotaland samman via Halland mot Skane och resten av kontinenten.
Viastkustbanan, E6/E20, vig 158, viag 41 och Viskadalsbanan utgor
de viktigaste kopplingarna mellan Vastra Gotaland och Hallands lan.

Atgirder pa jirnvigarna och det nationella stamvignitet hanteras
inom ramen for den nationella infrastrukturplanen. De nationella
stamvéigarna i Vistra Gotaland ar E6, E20, E45 samt viag 26 och vag 40.

Regional infrastrukturplan 2026-2037
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Statligt regionalt vagnit

Totalt finns cirka 1000 mil statliga regionala vagar i Vistra Gotaland
varav de flesta dr av mindre karaktir. De storsta trafikflodena finns

i de regionala straken som knyter samman Viastra Gotalands kom-
muner, arbetsmarknader och godsnoder. Stréken av sarskild vikt

for kollektivtrafiken finns utpekade som regionalt kollektivtrafiknat
i trafikforsorjningsprogrammet, Vastra Gotalands kollektivtrafik-
strategi. Den viktigaste transportinfrastrukturen fér godstransporter
beskrivs i Strategisk plan for godstransporter i Vistra Gotaland.
Dessutom finns ett av Trafikverket utpekat funktionellt prioriterat
vagnit som anger vilka viagar som ar viktigast for tillgdnglighet ur ett
nationellt och regionalt perspektiv.

Utifran den trafiksdkerhetsanalys som genomfordes 2020
konstaterades att ungefar hilften av alla trafikolyckor med dodlig
utgang sker pa det mindre vignitet. Darfor har vagar med vignummer
500 och hogre tilldelats dedikerade medel da de till f6ljd av sina
vanligtvis laga trafikméngder annars séllan prioriteras for atgarder.

o Prioriterat regionalt transportnit
for personer med funktionsnedséattning
& Den regionala infrastrukturplanen ska, enligt
forordningen om lansplaner, innefatta en beskrivning
av ett prioriterat regionalt transportnit inom vilket
infrastrukturen, stationer och fordon ska kunna anvindas av
personer med funktionsnedséttning. Ett systematiskt arbete med
att tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken har pagatt i manga ar.
I trafikforsorjningsprogrammet finns tidsbestimda mal for bade
fordon och héllplatser. Listan 6ver prioriterade héllplatser och knut-
punkter for tillginglighetsanpassning samt status for genomforandet
finns pa Vistra Gotalandsregionens hemsida under Kollektivtrafik
for att kunna uppdateras 16pande.

g XTI
’.“’-'—" """ == Nationella stamvé&gar

’ﬂ,“vs‘/“‘ === Statliga vdgar som

ing8r i straken

" —— Ovriga statliga vagar

Figur 3. Statligt vagnat i Vastra Goétaland. Kalla: NVDB.
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] Forutsittningar

° [<]
Nationella mal
Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken ar att sékerstilla Funktionsmalet innebir att transportsystemets utformning,
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
medborgarna och for naringslivet i hela landet. Detta mal samt regeringens grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet
direktiv satter ramarna for infrastrukturplaneringen pa statlig och regional niva. samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
For att det 6vergripande transportpolitiska malet samt klimatmalet ska kunna ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
nas behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet. respektive méns transportbehov.
Agenda 2030, Klimatlagen och Nollvisionen ar andra nationella utgangspunkter, Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning,
liksom barnkonventionen. funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad hilsa.
Hansynsmal
Sakerhet, milj6 Ett etappmal under hansynsmalet ar att vixthusgasutslappen
och halsa o e . . . .
” . fran inrikes transporter exklusive flyg ska minska med minst
Overgripande po g
transportpolitiskt 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
mal

Enligt Sveriges etappmal for trafiksdkerhet sa ska antalet
omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vigtrafiken halveras
till ar 2030 jamfort med dren 2017-2019. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska minska med minst

25 procent till ar 2030 enligt regeringens etappmal.

Funktionsmal
Tillgénglighet

Figur 4. De transportpolitiska malen.
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Regionala mal och strategier

De globala mélen for hallbar utveckling och Vision
Vistra Gotaland utgor grunden for arbetet med regional
utveckling. Utvecklingen i hela Vistra Gotaland ska ske
med samtliga hallbarhetsperspektiv i fokus — socialt,
miljomassigt och ekonomiskt.

Den regionala infrastrukturplanen ar en pusselbit av flera
som bidrar till att né visionen om det goda livet. Vid sidan

av visionen finns det ett flertal maldokument och strategier
som ligger till grund for utformningen av planen. Regional
utvecklingsstrategi for Vastra Gotaland ar utgangspunkt for
det regionala utvecklingsarbetet och innehaller prioriteringar
for att mojliggora omstéllningen till ett mer héallbart och

konkurrenskraftigt samhaélle. Att verka for hallbara transport-
I6sningar dr en forutsattning for att uppna de politiska méalsatt-
ningarna om en héllbar regional utveckling. Trafikforsorjnings-
programmet dr det andra regionovergripande maldokumentet
som den regionala infrastrukturplanen ska stodja. Andra
strategier som paverkar planens inriktning ar Strategisk plan
for godstransporter, Strategisk plan for 6kad cykling,
Kollektivtrafikplaner for stadstrafiken och Malbild Tag 2035.

Vistra Gotalandsregionens langsiktiga viljeinriktning for
utvecklingen av transportinfrastrukturen redovisas i inriktnings-
underlaget, se avsnitt Strategisk inriktning for transportinfra-
strukturen i Vastra Gotaland.

Vision Vastra Gotaland ar Vastra Gotalandsregionens och de
49 kommunernas gemensamma vision. Visionen uttrycker det
onskade framtida tillstdndet - Det goda livet.

Regional Trafikforsérjnings-
utvecklings- program M3Ibild
strategi T&g 2035

Kollektivtrafik-
planer foér
stadstrafiken

Strategisk

Strategisk plan Strategisk plan for inriktning for Regional

for okad cykling godstransporter transport- infrastrukturplan
infrastrukturen

Figur 5. Illustration av hur regional infrastrukturplan ar en av flera pusselbitar i det regionala utvecklingsarbetet.
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Milj6- och
hallbarhetsbeddmning

En miljobedomning ska genomforas som en del av den
regionala infrastrukturplanen enligt 6 kapitlet i miljobalken.
Det Oovergripande syftet dr att integrera miljoaspekterna i
framtagandet for att frimja en hallbar utveckling.

Vistra Gotalandsregionen har valt att genomféra en bredare
héllbarhetsbed6mning som, vid sidan av den miljomassiga
hallbarheten, dven beaktar sociala och ekonomiska
héllbarhetsaspekter utifran Agenda 2030. Arbetet sker
integrerat med framtagandet av infrastrukturplanen.
Strategiska vigval och atgiarder beskrivs i Hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning som ir en del av den regionala
infrastrukturplanen. Slutsatser sammanfattas i kapitlet
Bedomning av effekter.

\\|5
N
L ]

Agenda 2030

FN:s agenda 2030 och dess 17 globala mal (med 169 delmal)
omfattar alla politiska omraden och delaktighet och engagemang
pa regional niva &r centralt.
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Innehall och ekonomi

Den regionala infrastrukturplanen utgor tillsam-
mans med den nationella infrastrukturplanen en
del i planeringen av den statliga transportinfra-
strukturen. De grundlidggande malsattningarna
och utgangspunkterna dr gemensamma.

Inom den regionala infrastrukturplanen genom-
fors savil storre om- eller nybyggnationer som
mindre trimningsatgirder pa de statliga vagar
som inte ingar i stamvagnatet. Trimningsatgar-
derna bestar av forbattringar av kollektivtrafi-
kens infrastruktur, investeringar i cykelvagar
samt mindre vagatgarder. Kollektivtrafik-,
cykel- samt trafiksdkerhets- och miljoatgarder
pa kommunalt viagnit kan medfinansieras av
planen. Vistra Gotalandsregionen har dven
valt att avsitta medel till att samfinansiera
jarnvagsatgarder i nationell infrastrukturplan.
Drift och underhéll av hela det statliga vagnatet
finansieras via nationell infrastrukturplan.

Atgirder med en kostnad pa minst 75 miljoner
kronor ska namnges och en samlad effektbe-
domning (SEB) for objektet ska vara genomford.
Fortsittningsvis benimns dessa som namngivna
atgarder.

De flesta atgirder finansieras till 100 procent
fran den regionala infrastrukturplanen, med
nagra undantag.

Investeringar i statliga regionala cykelvagar
medfinansieras av kommunerna med

50 procent av kostnaden for projektering och
byggande. Atgirder pa kommunalt vignit kan
fa statlig medfinansiering fran planen med

50 procent.

Utover planens ekonomiska ram férekommer
alternativ finansiering for vissa atgirder. Det
kan exempelvis handla om kommuner som
medfinansierar regionala vigatgarder eller
samfinansiering mellan regional och nationell
infrastrukturplan.

Vistra Gotalandsregionen har genom regeringens
direktiv tilldelats en ekonomisk ram pa 10 266
miljoner kronor. Trafikverket har rdknat upp den
preliminédra ramen till 10 453 miljoner kronor,
efter justering utifran underforbrukning under
aren 2022—2025.

Prisnivan for planen ar 2025-02. Forst nar
regeringen faststiller den nya nationella infra-
strukturplanen beslutas den slutliga ekonomiska
ramen.

Planmedlen fordelas till de utpekade atgirds-
omréadena under en tolvarsperiod. Genomforandet
delas upp i fyraarsperioder och Trafikverket
arbetar for att forbrukningen inom aktuell
fyraarsperiod ska 6verensstimma med planens
ram och férdelning.

Férordningen om lansplaner for
regional transportinfrastruktur
(1997:263) och férordningen om
statlig medfinans (2009:237)
styr vilka 3tgarder som far ingd
i den regionala infrastruktur-
planen.
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] Inriktning Sy

i Vastra Gotaland med
tillhérande analyser och
underlag finns pa

vgregion.se/regionalplan

Strategiskinriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland

Den regionala infrastrukturplanen utgéar ifrdn mél och fokusomraden
som identifierats i det regionala inriktningsunderlaget: Strategisk
inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. I inriktnings-
underlaget redovisas Véstra Gotalandsregionens langsiktiga
viljeinriktning for utvecklingen av transportinfrastrukturen. Mal och

principer (se figur 6) fokuserar pa den regionala infrastrukturplanen,

men viljeinriktningen giller &ven som utgangspunkt for Vastra Gota- Godstransporter

lands ambitioner for den nationella transportinfrastrukturen. Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en

Det 6vergripande malet for infrastrukturplaneringen ar att plane- transportinfrastruktur som stéder

ringen ska bidra till ett fossiloberoende transportsystem for okad naringslivets behov och framjar en

konkurrenskraft och med majlighet till goda livsmiljéer i stad och pa hallbar utveckling

landsbygd — hallbar och forbéttrad tillganglighet. For gods- respektive
persontransporter finns separata malsattningar utifran trafikforsorj-

ningsprogrammet och den strategiska planen for godstransporter. Q/O _ _ _ _ ) _
@@ Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella

Dartill ska transportinfrastrukturen, baserat pa regionala malsatt- Klimatm3len

ningar och framtagna kunskapsunderlag, utvecklas utifran principerna

om att bidra till de regionala och nationella klimatmalen, att stotta [‘%iﬁ\ _ _ i _ _
utvecklingen av ett inkluderande transportsystem samt att bidra till B e Regional mfrastruk:curp.lan stottar utvecklingen ziv ett"mk!uderande
.. . .. *'i(, transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar
nollvisionen for trafiksékerhet. beaktas och varderas i planeringen
Vistra Gotalands varierade geografiska och demografiska forutsatt- .) |'
y; Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

ningar innebar att behovet av atgarder skiljer sig at inom regionen.
For att nd en hog maluppfyllelse utifran mal och principer i inrikt-
ningsunderlaget behover atgarder i infrastrukturen prioriteras med Figur 6. Mal fér infrastrukturplaneringen i Véstra Gétaland.
hénsyn till de skilda forutsattningarna och potentialerna.
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B Fordelning av medel 2026-2037

Den regionala infrastrukturplanen bygger pa en struktur med
sex atgardsomraden som innehéller atgarder och inriktningar
for att stiarka olika funktioner i transportsystemet. Strukturen
ska bidra till en regional infrastrukturplanering med héansyn
till savil geografi som demografi. For att hela transport- och
reskedjan ska fungera behover atgarder prioriteras 6ver

hela regionen och i olika delar av transportsystemet. De

olika transportslagen ska komplettera varandra for att skapa
forutsattningar for ett transporteffektivt samhélle, stiarka
naringslivets konkurrenskraft och uppfylla de transportpolitiska
malen. I genomforandet behover Trafikverket arbeta for att
kombinera fysiska atgiarder med steg 1- och 2-atgirder enligt
fyrstegsprincipen.

Sammantaget ska atgirderna leda till en hallbar och forbattrad
tillganglighet i Vastra Gotaland och genomf6ras i linje med den
beslutade strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland.

Storre investeringsatgirder pa statligt regionalt vagnit och i
kollektivtrafikens infrastruktur aterfinns inom atgardsomradet
Namngivna atgarder. De tva dtgirdsomradena Trimning och
effektivisering, statligt regionalt vagnit och Statlig medfinans
till kommunalt vagnét innehéaller mindre atgarder for kollektiv-
trafik, cykel och vig. Inom atgdrdsomradet Samfinansiering
nationell plan, jairnvag avsatts medel for standardhGjande
atgarder for den regionala tagtrafiken. Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen innehaller ett antal atgarder inom
Goteborgsomradet, som ar framférhandlade och avtalade

inom Sverigeférhandlingen. Atgirdsomradet Ovrigt innehaller
medel till oférutsedda mindre &tgérder.

Fordelningen av medel mellan olika atgdrdsomraden grundar sig

i regionala och nationella mél och politiska viljeinriktningar.

Den strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland har varit utgangspunkt for infrastrukturplanens konkreta
innehall och prioriteringar.

Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen Ovrigt

4% 0,5%

Samfinansiering nationell plan,
jarnvag

11%

Namngivna
3tgarder

4390

Statlig medfinans till
kommunalt véagnat

15%

Trimning och effektivisering
statligt regionalt vagnat

27%

Figur 7. Férdelning av medel till 8tgédrdsomraden
i infrastrukturplanen, totalt 10 453 miljoner kronor.
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En stor del av infrastrukturplanens atgiarder beslutas I6pande under I den politiska prioriteringen av atgiarder och fordelning av medel

planperioden. Genomforandet ska beakta de skilda geografiska har de skilda férutsattningarna och behoven inom Vistra Gétaland
forutsattningarna och sikerstélla att den strategiska inriktningen for lyfts fram.

transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland genomsyrar bade valen

av atgirder och deras utformning. Synergieffekter ska efterstravas For att framdriften av atgarderna ska vara god behover genomférandet
for battre maluppfyllelse. For ett effektivt genomférande kan medel kontinuerligt f6ljas upp och anpassas. Pa kort sikt kan underférbruk-
fran olika potter och dtgardsomraden kombineras dar det finns ning i en del av planen behova kompenseras genom en snabbare
forutsittningar. Atgirderna ska ha en geografisk spridning Gver genomforandetakt i en annan del. I bilaga 1 finns en detaljerad
regionen och anpassas utifran konkreta behov och bedémt bidrag beskrivning av hur medel fordelas till olika atgardsomraden.

till méluppfyllelse.

Tabell 1. Férdelning av medel till dtgardsomrdden, totalt 10 453 miljoner kronor.

Fordelning av medel till 3tgardsomraden m 2027 mmm 2034-2037 | Medel i plan, mnkr

Namngivna atgarder 1776 1263 4524
I{g{:g??e‘;fgn‘;ﬁie\'f;g’;‘i””g 350 365 374 247 536 921 2793
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 155 126 126 127 506 507 1547
Samfinansiering nationell plan, jarnvag 89 274 121 108 162 375 1129
Storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen 31 17 44 54 88 186 420
Ovrigt 3 3 4 3 13 14 40
Summa 1 346 1247 839 674 3 081 3 266 10 453
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Namngivna atgarder
Atgirdsomradet innehéller dtgirder av storre karaktir med
forhallandevis hog investeringskostnad, minst 75 miljoner kronor

men i de flesta fall 6ver 100 miljoner kronor.

Fréan en prioriterad brist utreds atgardsforslag som vid nastkom-

mande planrevidering kan utgora kandidat till ny namngiven atgard.

Storre atgarder kraver en 1ang planeringshorisont och omfattande
forarbeten innan byggnation kan inledas. De flesta atgarder i infra-
strukturplanen har beslutats i tidigare planomgangar men har dnnu
inte fardigstallts. Tidplaner och kostnadsbild har féréandrats over tid
och kan behdva justeras dven framover.

Tabell 2. Férdelning av medel fér namngivna atgérder.

Namngivna atgarder Medel i plan, mnkr
Namngivna vagatgarder 3 957
Namngivna kollektivtrafikatgarder 567
Summa 4 524
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Namng ivha végétgé rder haller ofta en kombination av tgirder. Atgir- Kostnadsforandringar under planperioden som

De namngivna vagatgarderna stiarker de derna har prioriterats utifrdin bedomda nyttor, kan hanteras inom atgardsomradet beslutas av

befintliga regionala straken genom att forbattra kostnad och ekonomiskt utrymme i planen. infrastruktur- och kollektivirafiknamnden.

trafiksdkerheten och standarden péa de storre

regionala vagarna. Atgirder som &r planerade for genomforande i En fordjupad beskrivning av de namngivna
den tidigare delen av planperioden ska vara val vagatgiarderna finns i bilaga 2 och de beslutade

Atgirderna utgér ifrin utpekade brister och har utredda avseende strickning och utformning. hogst prioriterade bristerna i bilaga 3.

tagits fram inom genomférda atgardsvalsstudier.  Det dr en forutsittning for att trygga ett effektivt

Studierna utgar fran fyrstegsprincipen och inne- genomforande av planen.

Tabell 3. Férdelning av medel fér namngivna vagatgarder. Total kostnad inkluderar sam- och medfinansiering.

Namngivna vigatgirder 2026-2029 2030-2033  2034-2037 ;"gglizg;a; I
Vag 168 Ekelov-Kareby X X X 532 908
Vdg 161 Rotvik-Backen X X X 339 386
Vag 535 genom Partille X 100

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp X 189 400
Vag 49 Axvall-Varnhem X 374 563
Vag 49 Skdvde-Igelstorp X 216 301
Vag 168 Tjuvkil X 28 175
Vag 678 Grohed-Bratterdd X 114 162
Vag 156 Forbifart Skene, Extern finansiering 0

Vag 49 Varnhem-Storekullen X X 370 371
Vag 156 Backadal-Bonared X X 369 374
Vag 156 Sandvad-Harsjon X 236 236
Vag 44 Forbifart Lidkdping X 290 801
Vag 158 Askims stationsvag X 290 290
Vag 162 Vannkrysset X 77 138
E/Ifagnll?ozmillzlitoerlgas iUntssté planrevidering) X 333 333
Tjérnbron, suicidskydd X 100 100
Summa 3 957
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Namngivna kollektivtrafikatgarder
De namngivna kollektivtrafikdtgarderna skapar
forutsattningar for ett okat kollektivtrafik-
resande genom atgirder som ger 6kad kapacitet
och framkomlighet for kollektivirafiken samt
forbattrad tillganglighet och attraktivitet. Inves-
teringar prioriteras i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och tillhorande
malbilder och strategier.

Merparten av de namngivna kollektivtrafik-
atgarderna ligger pa det kommunala vagnatet
och far statlig medfinans frén infrastrukturpla-
nen. Atgirderna behdver vara vil utredda och
ekonomiskt prioriterade hos sokande part, vilka
star for minst 50 procent av finansieringen.

I den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen har en sarskild satsning pa forlangning
av sparvagnshallplatser som bestar av flera

Tabell 4. Férdelning av medel fér namngivna kollektivtrafik&tgarder.

Namngivna kollektivtrafikatgarder
Bytespunkt Haga, Malbild Koll2035
Resecentrum Korsvagen, Malbild Koll2035
Citybusstrak Toltorp, MdIndal, Malbild Koll2035

Resecentrum Lerum

2026-2029 2030-2033 2034-2037 2026-2037, mnkr

X X
X X
X
X

V&g 535 genom Partille, samfinansiering till vagatgard X

Bytespunkt Mdlndals resecentrum
(kan kompletteras i ndsta planrevidering)

Sarskild satsning

Férlangning av sparvagnshallplatser

X

Kvarstdende kollektivtrafikadtgarder fran tidigare plan, under 75 mnkr

Elfarja, hyra, Ockerd X X X
Elfarja, Marstrand X

Elfarja, Tjorn X X

Resecentrum Saltholmen, etapp 1 (kan tidigareldggas) (X)

Summa

mindre atgirder prioriterats. De flesta kollek-
tivtrafikatgidrderna ar nira knutna till andra
investeringar, sdsom stadsutvecklingsprojekt,
jarnvagsatgirder och andra infrastrukturatgar-
der. Tidplanerna for genomférandet behover
darfor anpassas utifran dessa forutséattningar.

En fordjupad beskrivning av storre kollek-
tivtrafikatgirder finns i bilaga 2 och de hogst
prioriterade bristerna i bilaga 3.

Medel i plan Bidragsberattigad

total kostnad, mnkr

37 74
42 85
82 200
63 125
60
130 400
58 116
24 60
13 50
28 71
30 60
567
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Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

De statligt regionala vigarna har en stor betydelse for Vistra
Gotalands utveckling. De storre straken kopplar samman regionen
och trimning och effektivisering av de regionala straken forbattrar
forutsiattningarna for séaval person- som godstransporter. Manga
resor startar eller slutar utanfor de regionala strdken och en stor del
av de allvarliga olyckorna pa det statliga viagnatet sker pa mindre
vigar. Atgirder i det mindre vignitet med vignummer 500 och
hogre ar darfor av stor betydelse, framfor allt for att forbattra
trafiksakerheten.

Inom dtgardsomradet finns potter for kollektivtrafik- och cykelatgiarder
samt for mindre vigatgirder. Atgirderna dr av mindre karaktir med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor. Medel har sarskilt
avsatts till vigar med vignummer 6ver 500 vilka till foljd av sina
vanligtvis laga trafikméangder annars sillan prioriteras for atgarder.

Val av atgiarder ska utgd fran den strategiska inriktningen for transpor-
tinfrastrukturen i Vastra Gotaland och de viagledande principerna for
atgardsomradet. Vilka atgiarder som genomfors i de olika delarna av
Vistra Gotaland behover anpassas utifran lokala forutsattningar och
med hiansyn till olika gruppers behov.

Figur 8. Karta dver statliga vagar i Vastra Gotaland.

Nationella stamvéagar

Statliga vagar som
ingdr i stréken

—— Ovriga statliga vagar

Tabell 5. Férdelning av medel for trimning och effektivisering, statlig

regionalt vagnat.

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder

Mindre végatgarder
cirka hélften allokeras till atgarder pa vagar
med vagnummer hoégre an 500

Forstarkt satsning,
se kommande tabell

Summa

Medel i plan, mnkr

314
535

1480

464

2793
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vagatgarder ska prioritera atgirder inom
hela Vistra Gotaland. Generellt sett dr atgarder
for de forsta 4—6 aren av den regionala infra-
strukturplanen uppbokade, resterande medel

ar fria att férdela. Utover de tre potterna finns
forstarkta satsningar kopplat till den politiska
prioriteringen.

Kollektivtrafikatgarder

Atgirdsomradet innefattar investeringar for en
okad framkomlighet och prioritet for kollektiv-
trafiken samt investeringar i héllplatser och
atgiarder som framjar kombinationsresor.
Visttrafik sammanstiller behov och atgardsfor-

Tabell 6. Fordelning av medel for forstarkta satsningar.

Forstarkt satsning

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Goteborgsregionen, Cykeldtgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vag 161, Cykeldtgérder
Fyrbodal, Vag 161, Trafiksdkerhetsdtgérder
Fyrbodal, Vag 171, Stranderangs bro
Fyrbodal, mindre vagatgérder

Borasregionen, vdg 27 mindre vigatgarder

Summa

slag i dialog med kommuner och kommunal-
forbund. Atgirder prioriteras av Visttrafik i
samrad med Trafikverket. Atgirderna ska bidra
till maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgérder

Forutsattningar for cykel ska utvecklas i linje
med Vistra Gotalandsregionens strategiska
plan for 6kad cykling dar tatortsnara cykel-
infrastruktur och integrering av cykel och
kollektivtrafik ligger i fokus. For att oka
trafiksdakerheten och cykelbarheten behover
cykelvigar och bygdevégar anldggas langs
det statligt regionala vignatet.

Medel i plan, mnkr

65
33
130
52
52
52
26
54

464

Mindre vagatgarder

For att forbattra trafiksdakerheten och tillganglig-
heten samt att minska barriareffekter behover
mindre dtgirder genomforas pa det statliga
vagnatet. Standardhdjning, korsningsatgarder,
passager for gdende och cyklister samt kurv-
ratning utgor exempel pa atgarder. Samspelet
mellan fordonstrafik, gdende och cyklister samt
naringslivets transportbehov ar sarskilt viktiga
aspekter.

Atgirder prioriteras av Trafikverket i samrad
med Viastra Gotalandsregionen, kommunal-
forbunden och berérda kommuner.
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Tabell 7. Vagledande principer for trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat.

Vdgledande principer - Trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat

For hela atgardsomradet

Kollektivtrafikdtgarder

Cykeldtgarder

Mindre vagatgarder

o Atgarder for hogst 75 miljoner kronor
e Medel kan kombineras fran flera potter for en battre helhet

o Atgarder kan med fordel genomforas i samband med att

Trafikverket utfér planerade underhdllsatgérder
Rtgarder som anlaggs i huvudsak p8 befintlig infrastruktur

Den biologiska mangfalden behdver sarskilt beaktas

Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt regionalt trafik-
forsérjningsprogram

Okad framkomlighet fér kollektivtrafik fér battre restidskvot

Atgarder for okad tillganglighet och trafiksakerhet p& och vid
befintliga och nya hallplatser

Pendelparkering for bil och cykel

Atgarder i linje med strategisk plan for okad cykling

Okad cykelvanlighet, cykelbarhet och trafiksdkerhet pa platser
med stor cykelpotential utifran lokala forutsattningar

,&tgérder som forbattrar tillgangligheten for barn och unga

Atgarder som ger en 6kad trafiksékerhet, trygghet och minskade
barriareffekter, sarskilt for gdende och cyklister

Kortare anslutande gang- och cykelvagar for ékad trafiksdkerhet
vid hallplatser

Atgarder som tillgodoser naringslivets transportbehov och
intermodala lésningar

Cirka hélften av medlen ska allokeras till atgarder pa vdagar med
vagnummer hégre an 500
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Statlig medfinans till kommunalt vagnat

P& det kommunala vignitet finns det goda forutsiattningar for

ett okat hallbart resande. Befolkning, arbetsplatser och service ar
koncentrerat till titorterna och resorna ar ofta korta. Det ar ocksa
pa det kommunala viagnatet som flest trafikolyckor med gédende och
cyklister intraffar. Genom att medfinansiera kommunala infrastruk-
turatgirder som ger en forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet
for gang, cykel och kollektivtrafik skapas forutsiattningar for stads-
utveckling och ett transporteffektivt samhalle.

Inom atgardsomradet finns potter for kollektivtrafik- och cykel-

atgirder samt trafiksidkerhets- och miljoatgirder. Atgirderna 4r av
mindre karaktir med en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner
kronor, ofta betydligt mindre. Prioritering av atgiarder utgar fran Statlig medfinans till kommunalt vagnat mnkr

Tabell 8. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland Kollektivtrafik§tgarder 649
samt de vigledande principerna for atgirdsomradet. .
Cykelatgarder 580

Kommunerna ansoker arligen om statlig medfinans till atgarder som Trafiksdkerhets- och miljéatgérder 289
de avser genomfora pad kommunalt vagnat. Vistra Gotalandsregionen/ Férstarkt satsning kommunalt vagnit, -
Visttrafik ansoker om medel till regionala kollektivirafikanlaggningar. Goteborgsregionen
Medfi ieri fran pl ar till 50 t av den total

edfinansieringen fran planen uppgar till 50 procent av den totala S 1 5
kostnaden.
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De tre potterna for kollektivirafik-, cykel- samt
trafiksdkerhets- och miljoatgarder ska prioritera
itgirder inom hela Vistra Gotaland. Atgirder
beslutas arligen.

Atgirdspaket och helhetslosningar for hallbar
tillganglighet uppmuntras, vilket forutom
atgirden i sig exempelvis kan innefatta om-
disponering av gaturum, hastighetssiankning,
parkeringsutbud och parkeringsprissattning.

Utover de tre potterna finns en forstarkt satsning
kopplat till den politiska prioriteringen vid fram-
tagandet av planen 2022-2033. Forstarkningen
innehéller statlig medfinans till kollektivtrafik
och cykel i G6teborgsregionen.

Kollektivtrafikatgarder

For att 0ka kollektivtrafikens tillganglighet,
trafiksdkerhet och attraktivitet kravs invester-
ingar i hallplatser och framkomlighetsatgarder
for kollektivtrafiken, sdsom busskorfalt eller
signalprioritering. For hallplatser och bytes-
punkter prioriteras tillganglighetsanpassning
och annan standardhgjning samt i vissa fall
nybyggnation.

Kommunerna kan anséka om medfinansiering
for kollektivtrafikatgirder fran regional

infrastrukturplan via Vasttrafik. Vistra Gota-
landsregionen/Vasttrafik kan, som regional
kollektivtrafikmyndighet, ansoka om medel
till regionala kollektivtrafikanlaggningar och
hallplatsutrustning. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgérder

Potentialen for 6kad cykling ar generellt sett stor
langs det kommunala viagnitet, dir det finns

en koncentration av befolkning, arbetsplatser,
fritidsanlaggningar och service. Forutsattningar
for cykel ska utvecklas i linje med Vastra Gota-
landsregionens strategiska plan for 6kad cykling
dir tatortsnara cykelinfrastruktur och integre-
ring av cykel och kollektivtrafik ligger i fokus.
For att oka trafiksdakerheten och cykelbarheten
behover cykelviagar och bygdevigar anlidggas

for att koppla ihop lokala mélpunkter. Kortviga
cykelresor i tatorter ar av stor betydelse for att
fraimja barnens sjilvstandighet i trafiken.

Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for cykelatgarder fran regional infrastrukturplan
via Trafikverket. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med Strategisk plan for
okad cykling.

Trafiksdkerhets- och miljoatgarder
Det ar i tatorterna pa det kommunala vagnatet
som de flesta gdende och cyklister ror sig.
Atgirder som ger en forbittrad trafiksikerhet
for gaende och cyklister och en forbattrad miljo
inom tatorterna prioriteras. Barn och ungas
behov ar sirskilt viktiga att beakta vid val av
atgarder.

Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for trafiksdkerhets- och miljoatgarder fran
regional infrastrukturplan via Trafikverket.

—)
o o
J U

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Tabell 9. Vagledande principer for statlig medfinans till kommunalt vdgnat.

Vagledande principer - Statlig medfinans till kommunalt vagnat

For hela atgardsomraddet o Atgarder for hogst 75 miljoner kronor
¢ Planen finansierar 50 procent av kostnaden
o Atgarden ska vara planeringsmogen

. /&tgérdspaket och helhetslésningar fér hallbar tillgadnglighet uppmuntras

Kollektivtrafikdtgarder . ):\tgérder som bidrar till maluppfyllelse enligt regionalt trafik-
forsérjningsprogram

e Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken for forbattrad restidskvot

e Tillgdnglighetsanpassning, standardhdjande dtgérder och nybyggnation
av héllplatser och bytespunkter

e Pendelparkering fér bil och cykel

Cykeldtgarder o Atgarder i linje med utvecklingsomraden i Strategisk plan for 6kad
cykling

o Okad cykelvéanlighet och cykelbarhet pa platser med relativ stor
cykelpotential utifran lokala férutsattningar

o Atgarder som forbéattrar tillgangligheten for barn och unga

Trafiksakerhets- och o Atgarder som ger en 6kad trafiksakerhet och trygghet, sarskilt for
miljodtgarder gaende och cyklister

 Kortare anslutande gang- och cykelvagar for 6kad trafiksdkerhet
vid hallplatser

o Atgarder som ger forbattrad lokal miljokvalitet, till exempel
minskat buller
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Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Det finns ett stort behov av atgarder for att aterstilla och hoja
standarden pa de jarnvagar som ar sarskilt betydelsefulla for
regiontrafiken. Ett valfungerande jarnvagssystem &r viktigt for
omstéllningen till ett transporteffektivt samhalle.

Vistra Gotalandsregionen har hogt uppsatta mal for utvecklad
persontagstrafik och har darfor i de senaste planomgéngarna ansla-
git medel fréan den regionala infrastrukturplanen for samfinansiering
av jarnvagsatgéarder i den nationella infrastrukturplanen.

Inom &dtgdardsomradet fordelas medel i férsta hand till de olika
regionala jarnvagsstraken. Inriktning for atgarder pa varje bana
beskrivs i bilaga 4. De vigledande principerna, inklusive
Malbild Tég 2035, ska ligga till grund for valet av atgarder.

T o o'l
| ‘;"“.u LR ¢ ’:' %o,
S & ""

\/,:-/\ :. ’0"
/ o"‘ "o F o
\ S % Figur 9. Karta over jarnvagsstrak
¢ - _ i Vastra Gotaland.
o Ny -

Tabell 10. Férdelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag

Kinnekullebanan 94
Norra Bohusbanan 91
Sddra Bohusbanan 256
Viskadalsbanan 114
Alvsborgsbanan 274
Goteborg-Boras, ny jarnvag 250
Obundna medel 50
Summa 1129
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Ambitionen ar att medel fran atgardsomradet i sa stor utstrackning
som mojligt ska forstarka planerade investeringar av Trafikverket
for att na uppsatta resandemal. Exempel pa viktiga atgiarder for
regionaltrafiken &ar hastighets- och kapacitetshdjande atgarder samt
atgarder inom stationsmiljoer som forlangning av plattformar.

Nivan pa anslagna medel per jarnvag kan komma att justeras och
omfordelas om atgirder prioriteras for genomférande inom ramen
for nationell infrastrukturplan.

Omfordelning av medel inom atgardsomradet beslutas i
regionstyrelsen via beredningen for héllbar utveckling, BHU.
Kostnadsforandringar under planperioden som kan hanteras inom
atgirdsomradets obundna medel beslutas av infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden.

Tabell 11. Vagledande principer fér samfinansiering nationell plan, jarnvag

Vdagledande principer - Samfinansiering nationell plan, jarnvag

o Atgarder ska ligga i linje med M&lbild Tdg 2035

e Fokus pd systempdverkande tgarder

e Prioritera atgarder som héjer och ateruppréattar standarden pad de

jarnvagar som ar viktiga for regiontrafiken

o Atgarder kan med foérdel genomforas i samband med att Trafikverket

utfér planerade underhallsdtgérder pa banorna
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Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen var en nationell satsning pa nya stambanor
mellan Sveriges storstider kombinerat med en satsning pa fler
bostdder och kommunal infrastruktur. I den 6verenskommelse som
traffats mellan staten, Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad
ingar kollektivirafikatgarder i Goteborg som medfinansieras av den
regionala infrastrukturplanen. Overenskommelsen innehiller iven
ett flertal andra dtaganden, som inte beror den regionala infra-
strukturplanen. G6éteborgs Stad atar sig exempelvis att bygga cirka
45 000 bostader.

Kollektivirafikatgardernas syfte ar att dstadkomma forbattringar

av tillgdnglighet och kapacitet i transportsystemet for att skapa
forutsattningar for ett o0kat bostadsbyggande. Den totala kostnaden
for atgarderna uppgar till omkring 7 miljarder kronor (prisniva
2016), varav 420 miljoner kronor avsatts i regional infrastrukturplan
2026-2037.

Investeringarna ligger i linje med regionalt trafikforsorjnings-
program for Vistra Gotaland och Mélbild Koll2035.

Tabell 12. Lista 6ver storstadsdtgérder inom Sverigeférhandlingen.
Storstadsdtgarder inom Sverigeforhandlingen
Sparvag Brunnsbo-Linné
Citybuss Backastraket
Citybuss Norra Alvstranden

Summa 420
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Ovrigt
Medlen avsatta inom 6vrigt syftar till att kunna hantera oférutsedda

mindre utgifter. Det kan exempelvis vara atgarder av betydelse
for naringslivet sdsom akuta punktinsatser pa lagtrafikerade vigar

eller statlig medfinans till atgarder som inte faller inom ramen
for atgardsomrade Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
Infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden beslutar om anvindning

av medel inom atgardsomradet.

Tabell 13. Férdelning av medel for dvrigt.

P Medel

ein s i plan, mnkr
Ofdrutsedda mindre utgifter 40
Summa 40
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Regional infrastrukturplan grundar sig pa
regionens strategiska inriktning for transportin-
frastrukturen i Vastra Gotaland som i sin tur tar
avstamp i regionala mél och nationella utgangs-
punkter sdsom de transportpolitiska malen och
Agenda 2030.

Langsiktigt syftar den regionala infrastruktur-
planen till att forbattra tillgangligheten i hela
regionen med fokus pé olika funktioner i trans-
portsystemet samt pa ett hela resan-perspektiv
béde for person- och godstransporter.

Vistra Gotalandsregionen har valt att
komplettera miljobedomningen med en
bredare héllbarhetsbedomning. Den regionala
infrastrukturplanens effekter beskrivs utifran
de transportpolitiska malen, nationella och
regionala mal, strategisk inriktning for trans-
portinfrastrukturen i Véstra Gotaland samt den
genomforda hallbarhetsbedémningen.

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbar-
het handlar inte bara om den direkta paverkan
fran varje enskild atgird eller atgardsomrade,
utan ocksa om atgirdernas riktning och hur
atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa

B Bedémning av effekter

ett hallbart och inkluderande transportsystem.
Darfor ar det viktigt att beakta atgiardernas effekt
pa transportsystemet pa systemniva. Ett annat
viktigt perspektiv i analysen ar alternativanvand-
ningen av medel.

I den samlade bedomningen av planens paver-
kan har utgadngspunkten varit pa att planeringen
behover fokusera pa att tillfredsstilla alla
manniskors grundldggande behov utan att de
planetira granserna overskrids. Det innebar

att positiva effekter inom ett omrade inte kan
kompensera for negativa effekter inom ett annat
omrade.

Det ar tydligt att det finns starka synergier
mellan vissa hallbarhetsaspekter, dir samma typ
av atgirder kan bidra mot flera mél och alltsa
bidrar till att skapa ett héllbart transportsystem
med grundliaggande tillginglighet for alla.

Det finns ocksd omraden dar det uppstar
malkonflikter mellan olika héallbarhetsmal, dar
atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillgang-
lighet, men samtidigt har en negativ paverkan pa
bade klimat och biologisk méngfald.

Sammantaget har planen en negativ paverkan pa
de hallbarhetsaspekter som ingar i miljobalken
och som beror naturmiljon: Klimat, Biologisk
mangfald, Landskap och kulturmiljo samt
Resurser tillgdngliga for manniskan. Paverkan
pa de hallbarhetsaspekter i miljobalken som
handlar om méanniskors hilsa; Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande samt paverkan
pa ovriga hallbarhetsaspekter 4r sammantaget
positiv.

Atgirderna i infrastrukturplanen bedoéms bidra
till att andelen héillbara resor 6kar, framst
genom satsningar pa cykelinfrastruktur och
kollektivirafik. Gillande gods- och niringslivets
transporter bedéms planen sammantaget ha en
positiv paverkan pa naringslivets tillganglighet
och konkurrenskraft.

Hallbarhets- och miljokonsekvens-
beskrivningen innehdller en
fordjupad bedémning av den
regionala infrastrukturens effekter
och finns publicerad pa
www.vgregion.se/regionalplan
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Infrastrukturplanen bedoms ha sammantaget
negativ paverkan avseende klimat. Storre
vagatgarder leder generellt sett till att biltrafiken
okar genom inducerad trafik, vilket innebar

att de fram till att bilflottan ar fullt ut fossilfri
motverkar mélet om minskad klimatpéverkan.
Béade beslutet att inte omprova redan beslutade
namngivna vagatgirder och beslutet att
prioritera ytterligare satsningar pad namngivna
vagatgarder innebdr att drygt en tredjedel av
planramen binds upp i atgiarder med negativ
péaverkan pa klimat och miljo.

Aven om satsningarna p4 infrastruktur for
cykel och kollektivtrafik har potential att
bidra till utslappsminskningar bedoms dessa
utslappsminskningar inte vara tillrackliga for
att kunna kompensera for utslappen som
genereras fran byggskedet och fran den 6kade
biltrafik som satsningarna pa namngivna
vagatgarder ger upphov till. Saledes uppfyller
inte infrastrukturplanen ambitionen i inrikt-
ningsunderlaget gillande klimatmalet.

Infrastrukturplanen innehéller en mangd trafik-
siakerhetsh6jande atgarder for samtliga trafikant-
grupper. Utover de namngivna atgarderna

finns medel for mindre trafiksikerhetsatgiarder
pé det statliga vagnétet samt till atgéarder med
fokus pa gaende och cyklister. Séledes bidrar
infrastrukturplanen till hallbarhetsaspekten
trafiksdkerhet samt strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

Statlig medfinans till dtgidrder i kommunalt
vagnat for cykel- och kollektivtrafikatgarder
bedoms stodja flera grupper i samhillet. Atgir-
derna bidrar till 6kad tillgdnglighet for barn och
unga samt for andra grupper som framst reser pa
lokal niva och/eller som inte har tillgang till egen
bil. Atgirderna i infrastrukturplanen bedéms
vara ett steg i ritt riktning for ett inkluderande
transportsystem.

Aven om forslaget till regional infrastrukturplan
innehéller stora satsningar pa héllbar tillgang-
lighet och 6kad konkurrenskraft innebar planens
satsningar pa vagtrafiken en forlorad moéjlighet
att bidra till att skapa ett fossiloberoende
transportsystem med héllbar och forbattrad
tillganglighet.

Godstransporter

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stoder
naringslivets behov och framjar en

hallbar utveckling

1 iy
Gt

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella
klimatma&len

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar

beaktas och vérderas i planeringen

1 @

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

Figur 10. Bedémning av infrastrukturplanen utifr@n malen i Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland. Uppatgdende pil innebér positivt bidrag till m&l, nedatgdende pil inneb&r negativt bidrag,
horisontell pil innebar att infrastrukturplanen bidrar bade positivt och negativt till malomradet.

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Den regionala infrastrukturplanen bestar av sex
atgdrdsomraden med olika atgarder, vigledande
principer och beslutsprocesser. Planens medel ar
avsatta saval till namngivna atgarder som till
olika atgardsinriktningar. Inom tva atgards-
omraden behovs en aktiv planering under
genomforandet: Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vignat samt Statlig medfinans
till kommunalt vagnit. Inom dessa omréaden ar
det sarskilt viktigt att folja upp genomforandet
utifran strategisk inriktning for transportinfra-
strukturen i Vastra Gotaland, hallbarhetsbedom-
ningens medskick samt geografisk fordelning och
anpassning.

Brister i den statliga transportinfrastrukturen
identifieras och analyseras inom sa kallade at-
girdsvalsstudier (AVS). En atgirdsvalsstudie gors
tidigt i planeringen for att parterna tillsammans
ska fa en helhetsbild och hitta héllbara forslag pa
atgarder for att 16sa bristen. Studierna utgar fran
fyrstegsprincipen och innehaller ofta en kombi-
nation av atgirder. Atgirdsvalsstudier genomfors
bade for de politiskt prioriterade bristerna for att
ta fram kandidater till nya namngivna atgarder
och for andra brister i den statliga infrastrukturen
dar 16sningen kan hanteras med medel ur Trim-
ning och effektivisering, statligt regionalt vagnat.

B Genomférande och uppféljning

Prioritering av atgarder

Prioriteringen av atgiarder hanteras olika
beroende av dtgardsomrade och hur stor kostnad
som belastar infrastrukturplanen. Atgirder med
en kostnad pé 6ver 75 miljoner kronor ska vara
namngivna i regional infrastrukturplan och
prioriteras politiskt vid framtagandet av planen.

Inom atgardsomréade Trimning och effektivi-
sering, statligt regionalt vagnit finns olika
processer for prioritering av atgarder, se figur 11.

Kollektivtrafikatgarder prioriteras av Vasttrafik i
samrad med Trafikverket. Atgirdsforslag baseras
pa inspel fran kommuner och kommunalf6r-
bund, identifierade behov for kollektivtrafiken
samt inspel fran kunder och bussbolag som utfor
trafiken. Kommunerna har mojlighet att lyfta
forslag pa atgarder till Vasttrafik i befintliga
dialogforum.

For regionala cykelvigar ombeds kommunerna
aterkommande att 1amna in forslag via kommu-
nalférbunden pa regionala cykeldtgarder som de
avser att medfinansiera med halva kostnaden for
projektering och byggande. Mindre cykelatgar-
der kan ocksé prioriteras av Trafikverket utifran
identifierade behov.

Mindre vagatgirder prioriteras av Trafikverket.
Atgirdsforslag baseras pé inspel frin kommuner
och kommunalférbund, olyckor och identifierade
behov i vignatet samt inspel fran naringsliv och
kundsynpunkter.

Inom &tgardsomrade Statlig medfinans till
kommunalt vignit kan kommunerna arligen
ansoka om medel fran regional infrastrukturplan
for atgarder pa kommunalt vignat. Prioritering
sker av Trafikverket och Vasttrafik i samrad med
Vistra Gotalandsregionen. Forenklad process-
beskrivning se figur 12.

Atgirder inom Samfinansiering nationell plan,
jarnvag prioriteras i samrad mellan Trafikverket,
Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik utifran
den politiska fordelningen av medel och inrikt-
ningen per bana, se bilaga 4.

I den regionala infrastrukturplanen finns for-
stirkta satsningar. Atgirder inom de forstirkta
satsningarna med en kostnad upp till 75 miljoner
kronor beslutas av respektive kommunalférbund
inom ramen for dtgardsomradets vigledande
principer. Innan beslut ska atgardsforlagen

vara avstimda och godkidnda av Trafikverket
respektive Vasttrafik.



Trimning och
I figurerna har bredvid visas forenklade processer effektivisering, ) 1. Samordnar 2. Prioriterar

for dtgarder som belastar planen med upp till statligt regio- behov och forslag
75 miljoner kronor inom atgadrdsomrade Trimning nalt vagnat
och effektivisering, statligt regionalt vagnat och ‘
inom Statlig medfinans till kommunalt vignat. , )
Kollektivtrafik Vasttrafik Vasi':traﬁk och Trafikverket
Trafikverket
VGR via kommunal- VGR och '
Cykel férbunden och Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Mindre ) . )
" " Trafikverket Trafikverket Trafikverket
vagatgirder

Figur 11. Férenklade beslutsprocesser for 8tgérder inom Trimning och effektivisering, stat-
ligt regionalt vagnat.

Statlig
medfinans till
kommunalt
vagnat

1. Arlig ansokan till 2. Prioriterar

Kollektivtrafik Vasttrafik Vasttrafik Kommun
Cykel Trafikverket Trafikverket Kommun
Trafiksakerhets-

och Trafikverket Trafikverket Kommun
miljoatgarder

Figur 12. Férenklade beslutsprocesser for atgarder inom Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
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Férankring under genomférandet
Trafikverket ansvarar for den regionala
infrastrukturplanens genomférande. Lopande
avstamning sker mellan Trafikverket och
tjanstepersoner pa Vistra Gotalandsregionen.
Vid dessa méten rapporteras hur genomforandet
av infrastrukturplanen gar och om det uppstatt
négra avvikelser eller fragor som behdver poli-
tisk avstimning och beslut om hantering.

Det finns dven en bredare tjanstepersonsgrupp
som hanterar fragor kopplat till genomférandet
av planen och bestar av representanter fran
Vistra Gotalandsregionen, kommunalférbunden,
Trafikverket och Visttrafik. Genomforande-
gruppen har regelbundna traffar. Trafikverket
redovisar dar arligen vilka trimningsatgarder

som har prioriterats och genomforts. Mot-
svarande information ges dven till respektive
delregion pa kommunalférbundens infra-
strukturnétverk pé tjainstepersonsniva.

Om det uppstar behov av politiska avvdgningar
och beslut, som kan hanteras inom ramen for
den av regionfullmiktige antagna regionala
infrastrukturplanen, lyfts drendet for beslut i
infrastruktur- och kollektivirafiknamnden som

ansvarig for infrastrukturplanens genomforande.

Det kan till exempel handla om kostnadsok-
ningar i pagdende atgirder eller beslut om
planens oférdelade medel. Beredningen for
hallbar utveckling, BHU, informeras efter
namndens beslut.

Uppfdljning

For att sdkerstilla att atgdrderna som genomfors
ar i linje med infrastrukturplanens avsikter

och strategisk inriktning for transportsystemet

i Vistra Gotaland f6ljs genomforandet upp
arligen. Infrastruktur- och kollektivtra-
fiknamnden far i sin roll som ansvarig for
infrastrukturplanens genomforande arligen en
redovisning gillande utfallet och avvikelser i den
regionala infrastrukturplanen. Uppfoljningen
kartlagger pa en 6vergripande niva hur planens
medel anviands och framdriften i genomforandet.
Uppfoljningen skickas dven till beredningen

for héllbar utveckling, BHU for kdnnedom.
Slutsatser fran uppfoljningen tas med in i den
kommande planeringen.
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Bilaga1-Planram i detalj, prisniva 2025-02

Tabell 14. Férdelning av medel fér namngivna végatgéarder.

Namngivna vagatgarder

Vag 168 Ekelév-Kareby

Vag 161 Rotvik-Backen

Vag 535 genom Partille

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp
Vag 49 Axvall-Varnhem

Vag 49 Skovde-Igelstorp

Vag 168 Tjuvkil

Vag 678 Grohed-Bratterdd

Vag 156 Forbifart Skene, Extern finansiering
Vag 49 Varnhem-Storekullen
Vag 156 Backadal-Bonared
Vag 156 Sandvad - Harsjon
Vag 44 Forbifart Lidkdping

Vag 158 Askims stationsvag
Vag 162 Vannkrysset

Vag 162 Glaborg - Uteby
(kan kompletteras i nasta planrevidering)

Tjornbron, suicidskydd

Summa

2026

4

10

147

271

116

74

14

648

2027
13
11

42

103

100
11
39

11

15

50
401

2028
10

15

20

50
113

2029

9
14

30

63

Medel i

2030-2033 2034-2037 plan, mnkr

495 1 532
300 1 339
100 100
189
374
216
28
114

345 370
334 369
236 236
290 290
290 290

333 333
100

1581 1151 3 957
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Tabell 15. Férdelning av medel fér namngivna kollektivtrafikatgarder.

Medel i

Namngivna kollektivtrafikatgarder 2026 2027 2028 2029 2030-2033 2034-2037 plan, mnkr
Bytespunkt Haga, Malbild Koll2035 7 30 37
Resecentrum Korsvéagen, Malbild Koll2035 12 30 42
Citybusstrak Toltorp, MéIndal,
M&lbild Koll2035 33 41 8 82
Resecentrum Lerum 20 20 23 63
V_ag 53;5 genom Partille, samfinansiering 10 20 30 60
till vagatgard
Bytespunkt Molnda_ls |_'_esecentrum. _ 35 95 130
(kan kompletteras i nasta planrevidering)
Sarskild satsning
Férlangning av sparvagnshaliplatser 20 15 15 8 58
Kvarstdende kollektivtrafikdtgarder
fran tidigare plan, under 75 mnkr
Elférja, hyra, Ockerd 2 2 2 2 8 8 24
Elfarja, Marstrand 13 13
Elfarja. Tjorn 2 3 2 3 9 9 28
Resecentrum Saltholmen, etapp 1

o - 30 30
(kan tidigarelaggas)
Summa 70 61 57 72 195 112 567
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Tabell 16. Férdelning av medel for trimning och effektivisering i statligt regionalt vagnat.

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder

Mindre vagatgarder
Forstarkta satsningar:

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Goteborgsregionen, Cykeldtgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vg 161 Cykeldtgarder
Fyrbodal, V&g 161 Trafiksdkerhetsatgarder
Fyrbodal, Vag 171 Stranderangs bro
Fyrbodal, mindre vagatgérder

Borasregionen, vdg 27 mindre vagatgarder

Summa

52

220

14

350

48

215

12

365

88

243

374

51

110

10

10

13

13

247

157

171

40

23

40

29

31

29

536

139 535
521 1 480
65
33
77 130
52
52
52
26
54 54
921 2793
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Tabell 17. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder 48 48 48 48 193 194 580
Trafiksakerhets- och miljéatgarder 24 24 24 24 96 97 289

Forstarkta satsningar:

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikdtgarder 17 17
Goteborgsregionen, Cykeldtgérder 12 12
Summa 155 126 126 127 506 507 1 547

Tabell 18. Férdelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag.

Summa 1129

Tabell 19. Férdelning av medel fér storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen.

Summa

Tabell 20. Férdelning av medel fér 6vrigt.

Summa
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HELEPA Beskrivning av namngivna atgarder

| tabellerna nedan finns férdjupade beskrivningar av namngivna atgéarder, vilket ar atgarder med en totalkostnad

pa 75 miljoner kronor eller mer. Trafikverket tar fram samlade effektbedémningar (SEB) fér namngivna
vagatgarder. For namngivna kollektivtrafikatgarder som byggstartar under infrastrukturplanens fyra forsta ar
tar sokande part tar fram SEB. De samlade effektbedomningar finns tillgédngliga pa Trafikverkets hemsida.

Tabell 21. Namngivna vagatgarder.

Atgird

Vag 168
Ekeldv-Kareby

Vag 161
Rotvik-Backen

Funktion

Vag 168 forbinder Marstrand med
Kungalv/E6 via Ytterby. Vagen har
begransad framkomlighet, framfor
allt under semesterperioden. Vagen
saknar en separerad géng- och
cykelvag och dessutom orsakar
trafiken bullerstérningar, framst i
Ytterby. Atgarden mojliggor framtida
kommunal exploatering.

V&g 161 ingar i ett for transporter

och pendling viktigt regionalt strak
mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidkdping, Skévde och Karlsborg. Pa
aktuell stracka i Uddevalla kommun
saknas en separat gédng- och cykelvag
och oskyddade trafikanter ar hanvisade
till kérbanan.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Brist gallande kapacitet,
framkomlighet och trafik-
sakerhet. Avlastning av
genomfartstrafik for att
forbattra framkomligheten
och minska stérningarna
genom Ytterby.

Befintlig vég har 1&g standard
och ett stort antal bostader
ligger ndra vagen. Vagen

ar mycket smal och
vagstandarden har stora
brister i férhallande till trafik-
belastning, vilken ar sarskilt
hég under sommartid. Det
finns inte tillrackligt med
utrymme for oskyddade
trafikanter.

Forslag till atgard

Ny vagfoérbindelse.

Motesfri vag och
GC-bana.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

532 mnkr

339 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

908 mnkr

386 mnkr

Regional infrastrukturplan 2026-2037
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Atgird

Vag 535
genom Partille

Véag 41
Sundholmen-
Bjorketorp

Vag 49
Axvall-Varnhem

Vag 49
Skovde-Igelstorp

Vag 168
Tjuvkil

Funktion

Busskorfalt Furulund - Partille i norra
delen av stréket. Atgarden mojliggor
utbyggnad av 3 000 bostader i Partille
kommun.

Ingdr i den s kallade "inre halvcirkeln”
som foérbinder E6 med inre delar i
regionen, mellan Varberg och Boras.

Vé&gen ligger i ett skredriskomrade som
innebar stor risk for stabilitetsproblem.

Vagen anvands fér regionala gods-
transporter samt for lokal och regional
arbetspendling. Strackan ar utpekad

i FPV for godstransporter, dagliga
personresor och kollektivtrafik.

Vag 168 kopplar samman E6 med
Marstrand i Kungalvs kommun och ar
hart belastad under sommaren. Det
finns bland annat ett stort behov av
trafiksékerhetshéjande atgarder.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Okad framkomlighet och
kapacitet for kollektivtrafiken.

Utveckling av kollektivtrafik-
strak enligt Malbild Koll2035
genom breddning av befintlig
vag med bland annat bus-
skorfalt.

Behov av att fa bort
stabilitetsproblem, 6ka
framkomligheten, férbattra
trafiksakerheten och
minska miljébelastningen
genom Sundholmen.

Bristfallighet i trafiksakerhet
och tillganglighet.

De huvudsakliga bristerna
ar att vagen saknar vagren,
avskild vag for gdende och
cyklister, trygga och till-
ganglighetsanpassade
busshallplatser samt sakra
mojligheter fér gdende och
cyklister att korsa vagen.

Forslag till dtgard

Trafiksdkerhet-,
kollektivtrafik- och
GC-atgarder.

Moétesfri vag och
GC-vag.

Métesfri vag och
GC-vaqg.

Métesfri vag och
GC-vag.

GC-vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

100 mnkr

189 mnkr

374 mnkr

216 mnkr

28 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

400 mnkr

563 mnkr

301 mnkr

175 mnkr
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kommun

Kungalvs
kommun



Atgird

Vag 678
Grohed-Bratterdd

Vag 156
Forbifart Skene,
Extern
finansiering

Vag 49
Varnhem-
Storekullen

Funktion

Vag 678, som ar ett alternativ till

vag 44, kopplar samman E6 med
Vanersborg, Trollhattan och Uddevalla.
Strackan mellan Lerbomotet och
Bratterddsmotet saknar mittseparering
och ar den sista icke trafiksakra
strackan mellan Trestadsomradet

och Goéteborg. Trafikverket prioriterar
strackan som omledningsvag for E6.

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Genomfartstrafiken pa vég
156 behover idag ta sig genom centrala
Skene fér att ansluta till védg 41. De
kommande &ren planerar Marks
kommun for cirka 740 nya bostader.
For att kunna utveckla centrala

Skene med bostader och verksamheter
behdéver forbifarten fardigstallas.

Vag 49 utgor en del av kopplingen
Lidképing - Skara - Skdvde vilket
forbinder Skaraborgs tva storsta lokala
arbetsomraden. Strackan &r viktig for
godstransporter, d& den &r en koppling
mellan E20 vid Skara och Skévde.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

En ombyggnation av vag 678
mellan Grohed och Bratterdd
till 2+1 med mittseparering,
med syfte att reducera
olycksrisken.

Genomfartstrafiken i Skene
skapar bristande trafik-
sdkerhet och trygghet,

inte minst for oskyddade
trafikanter i Skene. Det
relativt hoga trafikflodet
skapar aven en milj6é utsatt
for buller och en féorsamrad
luftkvalitet. Det finns aven
en risk for kdbildning som
exempelvis kan paverka
kollektivtrafiken.

Strackan har brister
gallande trafiksakerhet

da det bland annat finns
méanga anslutningar.
Tillgéngligheten till busshall-
platser och standarden pa
gang- och cykelvég langs
strackan &r ocksd bristfallig.

Forslag till dtgard

Motesfri vag.

Standardhdjning
av befintlig vag,
ny strackning med
hastighet 80 km/h.

Moétesfri vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder samt
GC-vag.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

114 mnkr

0 mnkr

370 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

162 mnkr

371 mnkr

Ovrig
finansiering

Marks kommun
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Atgird

Vag 156
Backadal-
Bonared

Vag 156,
Sandvad-Harsjon

Vag 44, forbifart
Lidk6ping

Vag 158, Askims
stationsvag

Funktion

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Den aktuella strackan kopplar
ihop Marks kommun med vag 40.

De kommande aren planerar Marks
kommun fér cirka 740 nya bostader.
For att kunna realisera detta och fram-
tida bostadsprojekt behdver vag 156
byggas ut pa strackan mot riksvag 40.

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Den aktuella strackan kopplar
ihop Marks kommun med vag 40.

Vag 44 forbinder E20 i 6ster med E6

i vaster, och &r en viktig vag for saval
godstransporter som persontransporter.
Den aktuella strackan &r periodvis hart
belastad da genomfartstrafik blandas
med lokal trafik. Vag 44 ar en viktig
transportled for att nd Lidképings hamn
som ar utpekad som riksintresse.

Vag 158 utgoér ett regional viktigt
strakfor resor och transporter mellan
orterna Goteborg och Kungsbacka
samt mellanliggande orter. Vag 158 &r
dven ett viktigt kollektivtrafikstrakfor
regionen. Askims Stationsvag kopplar
ihop vdg 158 med bostadsomradet
Askim och Sisjéns industriomrade bade
for bil-, gdng-, och cykeltrafik.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Strackan har brister i
tillganglighet samt i trafik-
sakerhet for personbilstrafik,
kollektivtrafik och gods-
transporter samt for
oskyddade trafikanter.

Norr om Hjorttorp saknas
viltstangsel.

Strackan har brister i trafik-
sakerhet och tillganglighet
for motorfordon.

Strackan har brister i fram-
komlighet och trafiksakerhet
och utgor en barriar for
passage fran centrala
Lidkdping till omraden véster
om vagen. Vagen begransar
ocksd énskad kommunal
stadsutveckling. Nuvarande
bro dver Lidan har inte
godkants for tyngre
transporter (BK4).

Vag 158 har mycket hdga
fléoden och korsningen med
Askims Stationsvag ar
signalreglerad vilket
medfdr att genomgaende
trafik stoppas upp av
svangande trafik. Det med-
for brister avseende fram-
komlighet och trafiksdkerhet
for bade motorfordon och
gdende och cyklister.

Forslag till dtgard

Motesfri vag.

Métesfri vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder.

Motesfri vag.

Planskild trafik-
plats.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

369 mnkr

236 mnkr

290 mnkr

290 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

374 mnkr

236 mnkr

801 mnkr

290 mnkr
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Atgird

Vag 162,
Vannkrysset

Vag 162,
Glaborg-Uteby

Funktion

Vag 162 ar en del av det regionala

vagnatet i Vastra Gotalandsregionen.

Vagen &r ett regionalt viktigt strak
for naringsliv, arbetspendling och
turism. Stréckan ingar ocksa i
prioriterade strak fér kollektivtrafik
i Vastra Gotalandsregionens trafik-
forsdrjningsprogram.

Vag 162 ar en del av det regionala

vagnatet i Vastra Gotalandsregionen.

V&gen &r ett regionalt viktigt strak
for naringsliv, arbetspendling och
turism. Stréckan ingar ocksa i
prioriterade strak for kollektivtrafik
i Vastra Gotalandsregionens trafik-
forsérjningsprogram.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Ersattning av den uttjanta
bron 6ver Lysekilsbanan med
en ny bro samt ombyggnation
av Vannkrysset inklusive
anslutande stréckor sa att

en mer trafiksaker |6sning
skapas.

Den aktuella strackan har
I&g vagstandard och tillhér
funktionell vagklass 3. Vagen
ar smal och det saknas
vagren vilket medfor att
cyklister och fotgangare
behdver nyttja kdrbanan
for att kunna réra sig langs
strackan. Atgarden kan
kompletteras i nasta plan-
revidering.

Forslag till dtgard

Brobyte, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder

Trafiksakerhets-
héjande atgarder

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

77 mnkr

333 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

138 mnkr

333 mnkr

Regional infrastrukturplan 2026-2037

Ovrig
finansiering

Nationell
infrastruktur-
plan

120 mnkr har
omférdelats
frén tidigare
forstarkt
satsning
Fyrbodal,
mindre vag-
dtgarder



Tabell 22. Namngivna kollektivtrafikdtgarder.

Atgird

Bytespunkt Haga,
Malbild Koll2035

Resecentrum
Korsvagen,
Malbild Koll2035

Citybusstrak
Toltorp, MélIndal,
Malbild Koll2035

Resecentrum
Lerum

Vag 535

genom Partille,
samfinansiering
till vagatgéard

Bytespunkt
Mdlndals
resecentrum

Funktion

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Pendlingsstrak
Moélndal-Goteborg

Bytespunkt buss och tag

Busskaorfalt Furulund-Partille
i norra delen av straket.
Atgarden moijliggér ut-
byggnad av 3 000 bostader
i Partille kommun.

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Namngivna kollektivtrafikatgarder

Brist/behov

Anpassning och utveckling
av bytespunkten i samband
med byggnation av Vast-
lankens station Haga.

Anpassning och utveckling
av bytespunkten i samband
med byggnation av Vast-
ldnkens station Korsvagen.

Bristande framkomlighet
och kapacitet for kollektiv-
trafiken.

Utveckling av bytespunkten
vid Lerums station for att
nd mal om hallbart resande
i takt med Okad kapacitet
pa Vastra stambanan.

Okad framkomlighet och
kapacitet for kollektiv-
trafiken.

Utveckling av bytes-
punkten med 6kad
sakerhet, kapacitet och
forbattrade fléden

Forslag till tgard

Nytt resecentrum och tillhérande
vaginfrastruktur i anslutning till
huvuduppgdngen vid Vastléanken
station Haga.

Nytt resecentrum i anslutning
till huvuduppgdngen vid
Vastlankens station Korsvagen.

Ett nytt citybusstrak i enlighet
med Malbild Koll2035.

Nytt resecentrum med vantsal.

Utvecklat kollektivtrafikstrak
enligt M3lbild Koll2035 genom
breddning av befintlig vag med
bland annat busskoérfalt. Se
aven tidigare tabell dver stérre
vagatgarder.

Forsta delen av ett stérre
arbete med att anpassa bytes-
punkten till 6kade resenars-
fldden och utvecklad kollektiv-
trafik med buss, sparvég och
tdg. Kan kompletteras med
ytterligare delar i kommande
planrevideringar.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

37 mnkr

42 mnkr

67 mnkr

63 mnkr

60 mnkr

130 mnkr

Bidrags-
beradttigad
kostnad

74 mnkr

85 mnkr

200 mnkr

125 mnkr

400 mnkr

Ovrig
finansiering

Vastfastigheter,
Goteborgs Stad

Vastfastigheter,
Nationell
infrastrukturplan
Vastsvenska
paketet

Mo6lndals Stad

Vastfastigheter,
Lerums kommun

Regional
infrastrukturplan
vagatgard,
Partille kommun

Vastfastigheter,
MélIndals stad

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Vid sidan av de namngivna atgarder som &ar
beslutade i den regionala infrastrukturplanen
2026—2037 finns prioriterade brister som kan
resultera i namngivna atgarder i kommande
planrevideringar. I regional infrastrukturplan
ar avsikten att ha en bred politisk forankring av
prioriterade brister. Brister i vigsystemet prio-
riteras politiskt i respektive kommunalférbund
och sedan i beredningen for héllbar utveckling,
BHU, i samband med planens framtagande.
Brister for kollektivtrafiken prioriteras av
infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden och
sedan i BHU efter beredning av Vasttrafik via
bland annat dialog med kommuner.

For brister i statligt vignat behover det genom-
foras atgiardsvalsstudier eller motsvarande
utredningar, vilka genomfors av Trafikverket

i ndra samverkan med berérda kommuner och
aktorer. Brister inom kollektivtrafik som kan

bli aktuella for statlig medfinans i kommande
planrevideringar kraver inte atgiardsvalsstudie,
men behover 4ndé utredas pa motsvarande

satt for att bli en planeringsmogen kandidat till
nytt namngivet kollektivtrafikobjekt. Eftersom
atgarden behover minst 50 procent finansiering
fran s6kande part genomfors utredningen

av aktuell kommun i ndra samverkan med
Visttrafik.

Flera av de prioriterade bristerna pekades ut

i samband med framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen 2018—2029, och har sedan
dess utretts och atgirdsforslag finns framtagna.
En prioriterad brist kvarstar till dess att den
har finansiering genom att bli en namngiven
atgird i infrastrukturplanen eller genom att den
utredda bristen kan dtgardas med trimnings-
atgirder och inte lingre ar aktuell som kandidat
for att bli en namngiven atgiard. Nar en brist

HIELERM HoOgst prioriterade brister, kandidater till namngivna atgarder

utgar kan aktuellt kommunalforbund vilja att
prioritera en ny brist for utredning. Endast
atgardsforslag fran en prioriterad brist kan
kandidera till ny namngiven atgird vid nast-
kommande planrevidering. Vid framtagandet
av regional infrastrukturplan 2026—2037 har
fem prioriterade vagbrister utgatt och ersatts
med nya brister for atgiardsvalsstudier.

Vistra Gotalandsregionen har i dialog med
kommunalférbunden och Trafikverket dven
foreslagit att tematiska atgardsvalsstudier
ska genomforas. Syftet ar att tgérda brister
som spanner Over en storre geografi och som
kan 16sas med medel ur flera av den regionala
infrastrukturplanens atgardsomraden.
Trafikverket ser ett behov av att utreda ater-
stdende del av vig 678, Lerbo—Grohed.

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Hogst prioriterade brister och kandidater, vdag

Brister och kandidater fran tidigare plan, dar dtgardsvalsstudier har genomférts
Vag 158, till Hallands lansgrans

Vag 41, till Hallands lansgrans

Vag 49, Varnhem - Skévde

V&g 160, E6 - Skapesund

Vag 155, Torslanda - Ockerd

Vag 27, delen Kila-korset séderut till lansgrans

Vag 49, mellan Lidkdping och Skara inklusive vag 2616

Vag 162/171 Glaborg — Kungshamn

V&g 180, Ny strackning Viared norr om Sandhult samt resterande stricka Hallered-Alingsds
Vag 44, Lidkoéping — Grastorp

Vag 173, Fargelanda - Frandefors

Brister dar dtgardsvalsstudier ska genomforas

Vag 49, Igelstorp - Karlsborg

Broforbindelse dver Géta alv som ersatter Jordfallsbron
Vag 181

Vag 44 Uddevalla - Grastorp

Vag 164 Amal - Stromstad

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Hogst prioriterade brister och kandidater, kollektivtrafik

Brister enligt Malbild Koll2035, fran tidigare plan
Bytespunkt Hjalmar Brantingsplatsen

Bytespunkt Linnéplatsen

Utpekade bytespunkter, utéver ovanstaende tva
Utpekade strak fér Citybuss

Farjehallplatser, Alvutredningen

Tillkommande brister enligt Malbild Koll2035
Stationer fér Metrobuss

Vastra straket (busstrak), Biskopsgarden

Ovriga brister, fran tidigare plan

Resecentrum Lerum, gang- och cykelbro
Resecentrum Saltholmen, etapp 2

Resecentrum Uddevalla

Resecentrum Alingsas

Tillkommande ovriga brister

Resecentrum Mariestad

Bytespunkter ldngs ny jarnvag Goteborg - Borads

Regional infrastrukturplan 2026-2037



| den regionala infrastrukturplanen har
medel avsatts for att i férsta hand genom-
fora atgarder pa fem av de jarnvagar som
ar av stor betydelse for det regionala
resandet, avsatt till samfinansiering av
jarnvagsatgarder samt till den avtalade
samfinansieringen till den nya jarnvagen
mellan G6teborg och Boras.

| Malbild Tag 2035 beskrivs malsattningen
for utvecklingen av persontagstrafike-
ringen i Vastra Gotaland. Utifran detta
beskrivs nedan en inriktning for atgarder
pa de fem jarnvagarna. Malbilden kommer
att genomga en revidering under bérjan
av planperioden, vilket kan komma att
paverka inriktningarna i kommande plan-
revideringar.

Kinnekullebanan

Avsatta medel for Kinnekullebanan
inriktas till att forstiarka positiva effekter
vid kommande spéararbeten i huvudsak i
form av hastighets- och kapacitetshjande
atgirder. Trafikverket har dven utrett
stationsmiljoerna langs Kinnekullebanan
och arbete med att dtgiarda de manga
plankorsningarna som begréansar hastig-
heten pd banan pagar.

HIELEY® Inriktning jarnvagsatgarder per bana

Norra Bohusbanan

Avsatta medel for norra Bohusbanan har fokus
pa hastighetshojande dtgarder for att kunna
utoka trafiken samt pa robusthetsatgirder,

dar jarnvagen till exempel ar i stort behov av
tradsakring langs hela strackan Uddevalla -
Stromstad. Tradsikring innebar att omradet
narmast jarnvigen rojs fran trad sa att tagtrafi-
ken inte tvingas stillas in vid harda vindar.

S6dra Bohusbanan

Fokus for de avsatta medlen ar framfor allt
plattformsforlangningar som majliggor att
nyttja Visttrafiks nya tag vilka férdubblar
sittplatskapaciteten. Medel har ocksa avsatts
for ny station vid Brunnsbo.

Viskadalsbanan

Fokus for de avsatta medlen ligger pa stations-
miljoerna. Plattformarna behover bli langre
for att kunna hantera framtida fordon samt
rustas upp for att bli attraktiva och sikra for
resenarerna.

Alvsborgsbanan

Avsatta medel innehaller tidigare beslutade
atgarder om att utoka kapaciteten pa Viners-
borg C for att kunna inrymma tre tag samtidigt
pa stationsomradet. For att forbattra trafiken
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prioriteras att hoja hastigheten mellan Vanersborg
och Herrljunga sé att tdgen kan anpassas med
attraktiva bytestider till fjarr- och regiontdg i
Herrljunga. Avsatta medel ska i forsta hand verka
for denna hastighetsho6jning.

Goteborg-Boras, ny jarnvag

Ett avtal har traffats mellan Trafikverket, Vastra
Gotalandsregionen och kommunerna i straket om
en ny jarnvag mellan Goteborg och Boras. Avtalet
innefattar 4ven en samfinansiering fran den regio-
nala infrastrukturplanen med 200 miljoner kronor
i prisniva 2021-02, vilket omréknat till planens
prisniva (2025-02) motsvarar 250 miljoner kronor.

Regional infrastrukturplan 2026-2037



HIELEL® Summerad redovisning utifran regeringens direktiv

For att fa del av statliga medel behover den regionala infrastrukturplanen, Hur mycket medel som gar till dtgarder i infrastrukturen som
férutom vad som anges i férordningen om lansplaner, enligt regeringens forbattrar trafiksdakerheten.
direktiv for planperioden 2026-2037 redovisa nedanstaende: Trafiksdkerhetshojande atgarder finns inom alla infrastrukturplanens &t-
giardsomraden. De atgiarder som framfor allt har inriktning trafiksikerhet
Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa ar Namngivna vagatgirder, 3 957 miljoner kronor, mindre vagatgirder
olika atgarder och typer av atgarder. inom Trimning och effektivisering statligt vignét, 1 664 miljoner kronor,
Den ekonomiska fordelningen mellan atgarder och atgdrdsomraden samt trafiksdkerhetsatgiarder inom Statlig medfinans till kommunalt
redovisas i kapitel 4 Fordelning av medel 2026-2037. vagnat, 289 miljoner kronor. Satsningar pa regionala och kommunala
cykelvagar ger okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, totalt avsitts
Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa. 1 212 miljoner kronor till cykeldtgarder. Sammantaget avsitts cirka hélften
Nationella och regionala mal och strategier ligger till grund for av infrastrukturplanens medel till direkt trafiksikerhetshéjande atgarder.

planforslaget. De transportpolitiska malen med tillh6rande funktionsmal

och hansynsmal inklusive etappmal for trafiksdkerhet och klimat inom o . _
Storstadsatgarder inom

transportsektorn utgor grundforutsiattningar. Nationella och regionala Sverigeférhandlingen Ovrigt
mal och strategier beskrivs i kapitel 2 Forutsiattningar. Vastra Gotalands-

. C e . .. . U Samfinansiering nationell
regionen har en strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Véstra plan, jarnvag
Gotaland beslutad av regionstyrelsen som beskrivs i kapitel 3 Inriktning.

Namngivna
.. . " . vagatgarder

Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande Statlig medfinans till
perspektiv har tillampats i planforslagen. kommunalt vagnat @
Brister i den statliga transportinfrastrukturen identifieras och analyseras
inom atgirdsvalsstudier (AVS). En dtgirdsvalsstudie gors tidigt i plane-
ringen for att parterna tillsammans ska fa en helhetsbild och hitta hallbara
forslag pa atgarder for att 10sa bristen. Studierna utgar fran fyrstegsprin-
cipen och innehaller ofta en kombination av &tgirder. Atgirdsvalsstudier
genomfors bade for de politiskt prioriterade bristerna for att ta fram
kandidater till nya namngivna atgiarder och for andra brister i den statliga _— L
. o L Trimning och effektivisering, )
infrastrukturen dar 16sningen kan hanteras med medel ur Trimning och statligt regionalt vagnat Namngivna

e . ] ) e kollektivtrafikdtgarder
effektivisering, statligt regionalt vignit.
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Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder
i nationell plan samt hur mycket medel som avsatts till
statlig medfinansiering.

Samfinansiering till nationell plan finns inom atgdrdsomrade Samfinans-
iering nationell plan jirnvag, 1 129 miljoner kronor. Statlig medfinans
finns inom Namngivna kollektivtrafikatgirder, Statlig medfinans till
kommunalt vignét samt Storstadsatgiarder inom Sverigeforhandlingen,
sammanlagt 2 534 miljoner kronor.

Miljobedomning kopplat till planforslaget.
Miljokonsekvensbeskrivningen av infrastrukturplanen redovisas

i ett separat dokument tillsammans med den utokade hallbarhets-
bedomningen. Dokumentet dr en del av den regionala infrastruktur-
planen och finns publicerat pa Vistra Gotalandsregionens hemsida.

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

Samfinansiering nationell
plan, jarnvag

Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

Ovrigt

Namngivna
e o e
vagatgarder

Namngivna
kollektivtrafikatgarder
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Sammanfattning

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprattare ansvar for
att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del av den statliga
infrastrukturplaneringen. Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet
eller kommun som upprittar eller dndrar en plan som kan antas medféra
betydande miljopaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors.
Detta ska redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Genom hela
processen med att revidera den regionala infrastrukturplanen har en
integrerad héllbarhetsbedomning gjorts, dar strategisk miljobedomning
enligt miljobalkens krav ingar.

Med utgéngspunkt fran avgransningssamrad och avgransning i sak gors i
rapporten en miljokonsekvensbeskrivning avseende miljoaspekterna
klimat, biologisk méangfald, landskap och kulturmiljo, resurser, frisk luft,
buller, trafiksikerhet och aktivt resande.

Vistra Gotalandsregionen har valt att komplettera miljobedomningen med
en bredare hallbarhetsbedomning avseende aspekterna Tillganglighet
naringsliv; Tillganglighet landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet
for alla samt Trygghet.

Den mest patagliga skillnaden mellan Regional infrastrukturplan fér Vastra
Gotaland 2026—2037 jamfort med planen for 2022-2033 ar att alla fyra
kommunalférbund har valt att prioritera satsningar pa stérre namngivna
vagatgarder, vilket gor att 38 procent av planramen avsétts for namngivna
vagatgarder jAmfort med 31 procent i foregdende plan. For ovriga
atgardsomraden har endast mindre dndringar gjorts. De vagledande
principerna for atgirdsomradena Trimning och effektivisering, statlig
regionalt vignat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat har skarpts
nagot jamfort med foregdende plan, med potentiellt positiva effekter pa
atgardsomradenas bidrag till hallbarhet.

Figur 1 ger en 6vergripande bild av de olika atgardsomradenas paverkan pa
respektive hallbarhetsaspekt i relation till satsade medel i
infrastrukturplanen. Overlag har planen en negativ paverkan pa de
héllbarhetsaspekter som ingar i miljobalken och som beror naturmiljon
(Klimat, Biologisk méngfald, Landskap och kulturmiljé samt Resurser
tillgdngliga for manniskan), medan paverkan de hallbarhetsaspekter i
miljobalken som handlar om méanniskors halsa (Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande) samt pa héllbarhetsaspekterna
Tillganglighet naringsliv; Tillganglighet landsbygd; Tillganglighet stader;
Tillganglighet for alla samt Trygghet 6verlag ar positiv.
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Klimat

Biologisk mangfald

Landskap och kulturmiljé

Resurser

Frisk luft

Buller

Trafiksakerhet

Aktivt resande

Tillganglighet - naringsliv

Tillgénglighet - landsbygd

Tillgénglighet - stader

Tillganglighet for alla
Trygshet

Figur 1 De olika atgardsomradenas paverkan pa respektive hallbarhetsaspekt i
relation till satsade medel i infrastrukturplanen. Den blda rutan innehaller
miljoaspekterna enligt miljébalken.

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbarhet handlar inte bara om
den direkta paverkan fran varje enskild atgard eller atgardsomrade, utan
ocksd om hur atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa ett hallbart och
inkluderande transportsystem. Darfor ar det viktigt att beakta atgardernas
effekt pa transportsystemet pa systemniva. Ett annat viktigt perspektiv i
analysen ir alternativanviandningen av medel.

Medan investeringar i utbyggd vagkapacitet stimulerar 6kad biltrafik,
bidrar satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel till att skapa ett
transporteffektivt samhalle dar vagtrafiken kan minska. Sa lange
fordonsflottan inte ar fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutsldapp, men dven i ett 1angre perspektiv dar vagtrafiken pa sikt
kan antas bli helt fossilfri kommer ett minskat behov av energi for
transporter i ett systemperspektiv kunna bidra till minskade utslapp,
eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Vad géller paverkan pa den biologiska mangfalden begriansas den inte till
infrastrukturens yta. Bedomningen av varje enskild atgirds specifika
paverkan pa biologisk mangfald blir darfor inte en rattvisande bild av
péaverkan pa helheten. Den biologiska mangfalden ar satt under press fran
manga olika aktiviteter och &ven om ingen aktivitet enskilt kan anses vara
avgorande har resultatet sammantaget blivit massutrotning och kraftig
utarmning av biologisk méngfald, som fortgar. Dartill kommer
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klimatforandringarna, som ocksa sitter de naturliga ekosystemen under
stor press.

Utifran héllbarhetsbedomningen gors foljande medskick till genomforandet
av infrastrukturplanen:

Med utgidngspunkt i "Munkmodellen” bor planeringen efterstrava att
uppna en grundlaggande niva av tillganglighet och hilsa for alla
maéanniskor, samtidigt som de negativa effekterna pa ekologisk
héllbarhet hélls inom de planetéra granserna. Det innebar att nyttor och
onyttor inom olika omraden inte kan kvittas mot varandra, utan att det
galler att hitta atgarder som kan bidra till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet utan att riskera den ekologiska héllbarheten.

Det ar tydligt att det finns starka synergier mellan vissa
héllbarhetsaspekter, dar samma typ av atgarder kan bidra mot flera mal
och alltsa bidrar till att skapa ett héllbart transportsystem med
grundlaggande tillganglighet for alla. Det finns till exempel en mycket
stark synergi mellan klimat, hilsa och grundlaggande tillganglighet.
Framjande av gang och cykel generellt och i strak med stor potential
kan bidra bade till aktivt resande och minskad klimatpéverkan,
samtidigt som det forbattrar tillgdngligheten for manniskor som inte
har tillgang till bil, exempelvis barn och unga.

Det finns ocksa omraden dar det uppstar malkonflikter mellan olika
héllbarhetsmal, dar atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillganglighet,
men samtidigt har en negativ paverkan pa bade klimat och biologisk
maéngfald. Breddning och nyanliaggning av viagar diar ny mark tas i
ansprak ar ett sdidant exempel dar méalkonflikter inte gar att undvika,
och denna typ av atgarder bor darfor i magjligaste mén undvikas. Andra
typer av atgiarder bor utformas pa ett sitt sa att potentiella
malkonflikter begransas. Utbyggnad av cykelvigar eller
kollektivtrafikanlaggningar samt ombyggnad av befintlig vag for 6kad
trafiksdakerhet och kortare restider bidrar ocksa till 6kad tillganglighet,
men har finns mojligheter att minska méalkonflikterna genom att yta i
forsta hand omfordelas fran biltrafiken. Det ar viktigt inte bara ur ett
ekologiskt utan ocksé ett ekonomiskt hallbarhetsperspektiv eftersom
det innebar lagre kostnader. Det hér ar relevant inte minst vid
beviljande av medel till kommunal infrastruktur.

Utvecklingen av transportinfrastrukturen ar en langsiktig process dar den

stora delen av transportsystemet redan ar byggt och atgiarderna i planen
bara kan bidra till forandringar pad marginalen. Men riktningen for den

forandring av transportsystemet som dnda sker 6ver tid avgors trots allt av

de atgirder som genomfors. Aven om forslaget till regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037 innehéller stora
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satsningar pa hallbart resande innebar planens starka tonvikt pa satsningar
pa vagtrafiken en forlorad mojlighet att bidra till att skapa ett
fossiloberoende transportsystem med hallbar och forbattrad tillganglighet.
Bade beslutet att inte omprova atgarderna som ligger kvar sedan
foregdende plan och kommunalférbundens beslut att prioritera ytterligare
satsningar pa storre namngivna vagatgiarder och innebir att en stor del av
planramen binds upp i atgarder med tydligt negativ paverkan pé klimat och
miljo, och som fortsatter att starka bilens relativa attraktivitet.
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Inledning

Bakgrund

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprattare ansvar for
att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del av den statliga
infrastrukturplaneringen. Infrastrukturplanen innehaller bade atgarder pa
statliga vagar som inte ingar i stamvagnaitet och statlig medfinansiering till
atgarder pa kommunalt vagnit. Rollen som lansplaneupprattare ingar i det
regionala utvecklingsuppdraget och infrastrukturplanen ska, med hansyn
till de regionala forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska malen
uppnas. Hur medlen ska fordelas inom den regionala infrastrukturplanen
beslutas av regionfullmaktige. Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
ansvarar for processen for revidering av infrastrukturplanen och leder
genomforandet med Trafikverket som samverkanspart och utférare. Den
regionala infrastrukturplanen ar framarbetad i nidra dialog med de fyra
kommunalférbunden. Trafikverket har bistatt arbetet. Vasttrafik har ett
sarskilt ansvar for att sammanstilla kollektivtrafikens infrastrukturbehov.
Dialog med kommunerna har forts via kommunalférbunden och politisk
forankring har skett 16pande i beredningen for héllbar utveckling, BHU.

Vistra Gotalandsregionen har beslutat om en strategisk inriktning for
transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland. Malen for
infrastrukturplaneringen i Vastra Gotaland som de uttrycks i dokumentet
Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland ar att
planeringen ska bidra till ett fossiloberoende transportsystem for 6kad
konkurrenskraft och med mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa
landsbygd — hallbar och forbattrad tillginglighet. For gods- respektive
persontransporter finns separata mal. Samtliga dessa mal ska nas utifran
principerna om att bidra till de regionala och nationella klimatmalen, att
stotta utvecklingen av ett inkluderande transportsystem samt att bidra till
nollvisionen for trafiksakerhet.

Strategisk miljobedomning, MKB och
hallbarhetsbedomning

Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet eller kommun som
upprattar eller Andrar en plan som kan antas medfora betydande
miljopéaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors. Detta ska
redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Regionala
infrastrukturplaner medfor enligt Miljobedomningsforordningen
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(2017:966) alltid betydande miljopaverkan och Vastra Gotalandsregionen
ska darfor gora en strategisk miljobedomning av infrastrukturplanen.

Genom hela processen med att revidera den regionala infrastrukturplanen
har en integrerad héllbarhetsbedémning gjorts, dir strategisk
miljobedomning enligt miljobalkens krav ingar. Bedomningen har gjorts
utifrdn den regionala infrastrukturplaneringens roll och de mgjligheter den
ger. Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande s& att en hallbar utveckling fraimjas (SFS
1998:808).

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbarhet handlar inte bara om
den direkta paverkan fran varje enskild atgird eller atgdrdsomrade, utan
ocksd om hur atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa ett
transporteffektivt samhélle och ett fossiloberoende och inkluderande
transportsystem. Darfor ar det viktigt att beakta atgiardernas effekt pa
transportsystemet pa systemniva. Ett annat viktigt perspektiv i analysen ar
alternativanvindningen av medel.

Enligt miljébalken 6 kap. 11 § ska den strategiska miljobedomningen
identifiera, beskriva och bedoma effekterna av den betydande
miljopaverkan som genomfoérandet av infrastrukturplanen kan antas
medfora pa de olika aspekter som listas i 6 kap. 2 §, med en rimlig
omfattning och detaljeringsgrad. Med utgangspunkt fran
avgransningssamrad och avgransning i sak (se vidare i kapitlet Samrad och
avgransningar) gors i rapporten en miljokonsekvensbeskrivning avseende
miljoaspekterna klimat, biologisk méangtfald, landskap och kulturmiljo,
resurser, frisk luft, buller, trafiksdkerhet och aktivt resande.

Vastra Gotalandsregionen har valt att komplettera miljobedomningen med
en bredare hallbarhetsbedomning av planens paverkan dven pa andra
héllbarhetsaspekter. Denna rapport bendmns darfor Hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning.

Genomforande av hdllbarhetsbedomning

Den pagaende revideringsomgéngen har styrts av infrastrukturproposition
och regeringens direktiv fran 2025-03-20. Samtliga regioner ska redovisa
sina regionala infrastrukturplaner (i direktivet benamnt lansplaner) for
regeringen senast 20 januari 2026. Dessforinnan ska planerna ha
remitterats och reviderats utifran inkomna remissvar. I samband med att
den regionala infrastrukturplanen skickas pa remiss kommer héallbarhets-
och miljokonsekvensbeskrivningen av planen att vara ute pa



samrad. Héllbarhetsbedomningen loper parallellt och integrerat med

framtagandet av en ny plan.

En hallbarhetsbedomning gors vid varje steg och infor varje politiskt

stillningstagande i processen, se Figur 2.

Framtagande av
Regional infrastrukturplan

Framtagande av strategisk inriktning (jan 2024)
Beslut om Strategisk inriktning fér

transportinfrastrukturen samt beslut om att inte
ompréva tidigare beslutade atgarder (juni 2024)

Framtagande av planalternativ (dec 2024)

Formulering om vagledande principer (april 2025)
Beslut i kommunalférbunden (maj 2025)

Formulering av planférslag (maj 2025)

Remittering av planférslaget (jun-sept 2025)

Remissynpunkter arbetas in (okt 2025)
Antagande av planen (nov 2025)

Faststallande av planen (v8r 2026)

Genomforande av planen (2026-2037)

Framtagande av
Héallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivhing

Hallbarhetsbedémning av forslag till Strategisk
inriktning for transportinfrastrukturen (feb 2024)

Hallbarhetsbedémning infér beslut om eventuell
omprévning (maj 2024)

Avgransningssamrad och faststallande av
betydande miljoaspekter (nov 2024)

Héllbarhetsbedémning av planalternativ
(dec 2024)

Hé&llbarhetshedémning av vagledande principer
(apr 2025)

Hallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivning
av planférslaget (maj 2025)

Remissynpunkter arbetas in (okt 2025)

Lépande uppfélining av hdllbarhetsaspekter i
genomfdrande av planen (2026-2037)

Figur 2 Illustration av de olika stegen i framtagandet av Regional infrastruktur och

hallbarhetsbedémningen av planen

Det forsta steget i framtagandet av Regional infrastrukturplan for 2026—
2037 var att ta fram en uppdaterad version av Strategisk inriktning for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. I samband med detta gjordes
en forsta hallbarhetsbedomning av detta underlag i februari 2024 utifran de
héllbarhetsaspekter som definierades i hallbarhetsbedémningen av den
forra regionala infrastrukturplanen. Fokus for bedomningen var pa
huruvida dessa héllbarhetsaspekter var beaktade i forslaget. Resultatet av
granskningen visade att alla hallbarhetsaspekter var beaktade i den
strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland,
men att mojligheterna att bidra positivt till hallbarhetsaspekterna styrs av
vagvalen under processen att ta fram det slutliga planforslaget. Viktiga
medskick fran bedomningen var f6ljande:

Sida 8



o ett Okat fokus pa att skapa ett transporteffektivt samhille kan bidra
positivt till ménga av hallbarhetsaspekterna

o oOkad kunskap behovs kring hur planen kan bidra till biologisk
mangfald, trygghet samt hur olika gruppers forutsittningar kan beaktas
i planen

e det behovs satsningar pa mindre trafiksiakerhetsatgarder for att oka
trafiksakerheten pa kort sikt, inte minst for gaende och cyklister

o forutsiattningarna for tillgangligheten pa landsbygder behover bevakas
under framtagandet av planen

» utifran den sociala dimensionen ir satsningar pa kollektivtrafik, gang
och cykel i det lokala samhallet viktiga

Infor beslut om Strategisk inriktning gjordes ocksa en
héllbarhetsbedomning infor beslut om eventuell omprévning av tidigare
beslutade dtgarder, som en del av tjansteutlatandet.

Fran hosten 2024 medverkade Trivector Traffic som upphandlad konsult i
den strategiska hallbarhetsbedomningen och har ocksa ansvarat for
framtagande av hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivningen.

I november 2024 genomfordes ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen,
dar de hallbarhetsaspekter som ligger till grund for héllbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivningen definierades.

Nista steg i framtagandet av planen var att ta fram olika planalternativ och
gora en hallbarhetsbedomning av dem for diskussion vid motet i
Beredningen for héllbar utveckling i december 2024. I detta skede hade
direktivet att ta fram regionala infrastrukturplaner inte kommit 4nnu, och
planramen var darfor osidker. For att hantera osidkerheten definierades
alternativa inriktningar utifrén tre olika hypotetiska planramar

("small”, "medium” och "large”). Har rorde sig diskussionen framforallt
kring hur planramen skulle fordelas mellan olika dtgardsomraden, och
héllbarhetsbedomningen fokuserade darfor pa de potentiella
konsekvenserna av att fordela medlen pa olika sitt. De faktiska effekterna
av satsningar inom respektive dtgardsomréade beror av vilka atgiarder som
genomfors och hur de genomfors. Forst gjordes en generell bedomning av
hur de olika dtgardstyperna och atgardsomradena kan antas paverka de
olika héllbarhetsaspekterna, och darefter jamfordes de olika alternativen
inom respektive budgetram med varandra utifran hur medlen férdelas
mellan de olika atgiardstyperna och atgardsomradena i respektive alternativ
och vad det innebér for potential for positiv paverkan och risk for negativ
paverkan. Alternativen och héallbarhetsbedomningen av dem presenteras i
kapitlet Bedomning av rimliga alternativ.
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Under varen 2025 gjordes en 6versyn av de viagledande principerna for
atgardsomradena Trimning och effektivisering samt Statlig medfinans till
kommunalt vagnat. Som underlag for denna 6versyn gjordes en
héllbarhetssikring av inriktningen for atgairdsomradena.
Haéllbarhetssakringen fokuserade pd hur héllbarhetsnyttan kan maximeras
genom prioritering och utformning av olika atgarder och atgardskategorier
i planen. Hallbarhetssakringen fungerade sedan ocksd som underlag till
bedomningen av dtgardsomréadena i hallbarhetsbedomningen av
planforslaget.

Under varen 2025 togs ocksa en remissversion av planforslaget fram, efter
beslut i kommunalforbunden och i BHU om prioriteringar av hur medel ska
fordelas. En hallbarhetsbedomning gjordes ocksa av planforslaget, vilken
presenteras i denna rapport.

Munkmodellen som illustration av en
hallbar utveckling

En utgdngspunkt for resonemangen i héllbarhetskonsekvensbeskrivningen
ar "Doughnut-modellen” eller "Munkmodellen”, som Kate Raworth
lanserade 2017 i sin bok Doughnut Economics.* Modellen bestér av tva
koncentriska ringar. Den inre ringen anger en grundldggande niva for social
héllbarhet dar alla manniskor far sina grundlaggande behov tillgodosedda,
och far darfor inte underskridas. Den yttre ringen sitter en bortre grans for
vad jorden langsiktigt tal for att inte riskera den ekologiska héllbarheten,
och far darfor inte 6verskridas. Mellan dessa tva granser ligger ett
munkformat utrymme som ar bade ekologiskt och socialt hallbart: ett
utrymme dar manskligheten kan frodas.

Tillaimpat pa planeringen av transportinfrastruktur i Vastra Gotaland kan
modellen anviandas for att illustrera hur investeringar i
transportinfrastruktur for att bidra till ett langsiktigt hallbart
transportsystem behover fokusera pa att tillfredsstélla alla manniskors
behov av grundliaggande tillganglighet och god hilsa (den inre ringen),
samtidigt som den negativa paverkan pa den ekologiska hallbarheten fran
transportsystemet minimeras (den yttre ringen), se Figur 3.

1 Se Doughnut | Kate Raworth
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Figur 3 Munkmodellen tillampad pa transportplaneringen i Vastra

Gotalandsregionen. Illustration: Trivector Traffic

Nulage och trender

En mer utforlig beskrivning av nuldge och trender finns i Bilaga 1 Nulédge
och trender

Demografisk utveckling och befolkning

Vistra Gotaland ar Sveriges nast folkrikaste region med 1,77 miljoner
invanare fordelade pa 49 kommuner. Regionen priglas av stark urban
koncentration, dar Goteborgsregionen dominerar befolkningsutvecklingen.
Samtidigt finns 13 kommuner i Vastra Gétaland med farre dn 10 oo
invanare. Efter tva decennier av stark tillvixt har befolkningstillvixten
avmattats kraftigt under 2024. Prognoser fran SCB, som hittills indikerat
fortsatt tillvaxt, framstar nu som overskattade. Orsakerna ar bade minskad
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invandring och ett minskat fodelsedverskott. For Sverige som helhet har
fodslar per kvinna minskat kraftigt under 2024 och ligger idag pa 1,43,
vilket ar den lagsta siffran som nagonsin uppmatts i Sverige. Skillnaderna
mellan kommunerna i Vastra Gotaland ar dock stora: Géteborg vixer
fortsatt, medan manga mindre och medelstora kommuner minskar i
befolkning. .23 En ldgre befolkningstillvixt innebar bland annat att det

drojer langre innan det uppstar kapacitetsbrister i transportinfrastrukturen.

Med tanke pé att Trafikverkets samlade effektbedomningar utgar fran
befolkningsprognosen fran 2022 kan det vara sa att nyttorna av vissa
atgarder ar overskattade om befolkningstillvaxten blir lagre.

Resvanor och tillganglighet

Kollektivtrafiken star for 26 procent av alla resor i regionen, vilket ar klart
hogre dn riksgenomsnittet.4, 5 Bilresor utgor 58 procent och ar sarskilt
dominerande pa landsbygd och under helger. Gang och cykel star for totalt
14 procent av resorna. Man tenderar att resa langre strackor med bil,
medan kvinnor anvéander kollektivtrafik i hogre utstrackning. Cyklandet ar
jamnt fordelat mellan konen. Variationen i firdmedelsfordelning ar stor
mellan kommungrupper beroende pa befolkningstiathet och nérhet till
storre orter.

Tillgangen till kollektivtrafik ar generellt god, sarskilt i storre tatorter och
langs pendlingsstrak. Resandet ar storst i och omkring Géteborg och langs
de stora pendlingsstraken mellan regionens storre stader. Enbart
stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille star for omkring tva tredjedelar
av alla kollektivtrafikresor i regionen. Pa mer glesbefolkade orter och
landsbygder erbjuds anropsstyrd nirtrafik som komplement. Aven
flexlinjer anvands i vissa kommuner for att forbattra servicenivan for
resendrer med sarskilda behov.6

Vistra Gotalands storsta pendlingsstrommar sker till, fran och inom
Goteborg.” Betydligt fler pendlar in till Goteborg fran kranskommunerna an
omvéant — sarskilt fran Molndal, Partille, Kungsbacka och Kungélv. Viss

2 SCB (2025a) Statistikdatabasen, Folkmangd i riket, 1&an och kommuner

3 SCB (2025b) Statistikdatabasen, Befolkning efter region, férandringar, kén och
ménad

4 VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023

> Trafikanalys (2023) Resvanor i Sverige 2023

6 Vasttrafik (2025) Arsredovisning for Vasttrafik AB, Rakenskapsaret 2024

7 SCB (2022) Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2019-2021
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inpendling sker fran andra regioner till Vastra Gétaland, sarskilt fran
Halland (exempelvis frdn Kungsbacka till Goteborg).

Miljoforhallanden

Klimatfragan ar var tids 6desfraga, vilket understryks allt tydligare i IPCC:s
rapporter.8 Vagtrafiken star for 94 procent av transportsektorns utslapp i
regionen.? Sedan 1990 har utsldppen minskat med 28 procent, fraimst via
effektivare fordon och 6kad anvindning av biobrinslen. Ar 2024 6kade
dock utslappen kraftigt till foljd av sankt reduktionsplikt.io Allt fler forskare
drar slutsatsen att for att transportsektorns klimatmal ska kunna nas pa ett
héllbart sitt racker inte energieffektivisering, elektrifiering och
biodrivmedel utan samhillet behover ocksa bli mer transporteffektivt med
mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande. Klimatpolitiska radet har
konstaterat detta i sina arliga rapporter och aven IPCC2 och OECD3
drar samma slutsats.

Statusen for biologisk mangfald i Sverige ar délig och utvecklas i negativ
riktning. Vagar och jarnvagar utgar cirka 2 procent av Sveriges yta, men
infrastrukturens paverkan pa biologisk mangfald sker inte bara genom
markansprak utan dven genom barriareffekter, storningar, trafikdodlighet
och spridning av invasiva arter. Vagar fragmenterar livsmiljoer och
paverkar vaxter, djur och vattenkvalitet negativt. Skyddsviarda omraden
sdsom Natura 2000 och riksintressen finns i hela regionen men dven ovrig
natur paverkas.” Aven om den negativa paverkan fran varje enskild atgird
ar begransad har resultatet sammantaget blivit massutrotning och kraftig
utarmning av biologisk méngfald, som fortgar.

Infrastruktur paverkar ocksa det visuella landskapet och kulturmiljovarden,
exempelvis dldre vagstrackningar, broar och jairnvagsanlaggningar.
Nybyggnation kan innebéra oaterkalleliga forandringar.'s

Vattentikter kan paverkas negativt genom risk for olyckor och férorening
av vattentiikter. Aven vigsalt och kemikalier kan paverka grundvattnets
kvalitet. Infrastrukturanlaggningar inkraktar ocksa pa jordbruksmark. I

8 IPCC, 2023

9 SMHI, Nationella emissionsdatabasen
10 yvagtrafikens utslapp 2024

11 Klimatpolitiska radet, 2024

12 IPCC, 2022

13 OECD, 2021

14 Naturvardsverket, 2025

15 Trafikverket, 2025
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Vistra Gotaland finns 6ver 500 000 hektar jordbruksmark, vilket ar nastan
en femtedel av hela rikets jordbruksmark. Att gora om jordbruksmark till
bebyggelse eller infrastruktur ar i princip en irreversibel process, vilket
innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv jordbruksmark.
Ny infrastruktur kan ocksa bidra till att jordbruksmark fragmenteras sa att
brukningen forsvaras.

Vagtrafiken ar en dominerande kalla till luftfororeningar. Utslappen av
kvaveoxider fran viagtrafiken har minskat med 74 procent sedan 1990
genom renare branslen och motorer med effektivare reningsutrustning.
Partiklar fran vagslitage har dock okat.1® Lokala luftproblem forekommer i
tatorter med hoga trafikfloden och déligt ventilerade gaturum.

Vigtrafik ar ocksd den storsta bullerkillan. Néstan 2 miljoner svenskar
exponeras for trafikbuller 6ver riktviardet. Effekterna omfattar bland annat
forsdmrad inldrning, somnstorningar och 6kad risk for hjart-
karlsjukdomar?7.

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit i Sverige de senaste
decennierna och detta galler aven Viastra Gotaland. Det ar framst olyckor i
personbil som har minskat drastiskt och en liknande utveckling ses i Vistra
Gotaland. I regionen finns dven en trend for minskat antal gdende som
omkommer. For ovriga transportslag syns inga tydliga trender 6ver tid. De
allra flesta som omkommer i trafiken i Sverige gor det pa det statliga
vagnitet, och motorfordon ar involverade i de flesta olyckorna. Omkomna
pé det kommunala vagnatet utgors primart av fotgangare och cyklister.'s
Nir det kommer till olyckor med allvarligt skadade adr en merpart av
olyckorna cykel- och elsparkcykelolyckor, och sddana olyckor intraffar
primairt pa det kommunala vagnatet. Det ar darfor viktigt att genomfora
atgarder for okad trafiksdkerhet dven i det kommunala vignatet.

Fysisk aktivitet paverkar var halsa positivt pA méanga satt och minskar
risken for manga sjukdomar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet dr ocksa
bra for manniskors generella valmaende, saval fysiskt som psykiskt.
Tillgangligheten till bra cykel- och ganginfrastruktur ar viktig for att 6ka
andelen aktiva resor. Kollektivtrafik anses ocksa generellt 6ka andelen
aktiva resor da en kollektivtrafikresa oftare kombineras med en gang- eller
cykelresa an vad en bilresa gor.

16 SMHI, Nationella emissionsdatabasen

17 Folkhalsomyndigheten (u.8.) Vagledning om buller och héga ljudnivder. Uttag
20250304

8 Trafikverket, Analys av trafiksédkerhetsutvecklingen 2024

Sida 14


https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/miljohalsa-och-halsoskydd/halsoskydd/buller/
https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/miljohalsa-och-halsoskydd/halsoskydd/buller/

Ovriga hdllbarhetsaspekter

Vistra Gotaland har 6verlag goda socioekonomiska villkor, men med
tydliga skillnader mellan stad och land.*® God tillgang till kollektivtrafik ar
avgorande for att motverka exkludering, sarskilt for grupper med lag
inkomst, utbildning eller sprakkunskaper. 20

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1 januari 2020.
Barn dr en sarskilt utsatt grupp i trafiken och upplever den pa andra satt an
vuxna. Fa unga uppnar aktivitetsrekommendationer for aktiv transport
idag. Det lokala resandet ar viktigt for barn och unga och satsningar pa
cykel, gdng och kollektivtrafik ar viktiga for att 6ka barns tillganglighet
eftersom det oftast ar dessa firdmedel barn reser med pa egen hand.

For dldre okar behovet av gdng- och kollektivtrafik i takt med minskad
korformaga. Fysisk tillgdnglighet i narmiljon ar avgorande for trygg och
sjalvstandig mobilitet for bade barn och aldre.2* Personer med
funktionsnedsittning reser generellt mindre och dr mer beroende av
hinderfri tillgang till kollektivtrafik och offentliga miljoer.
Tillganglighetsriktlinjer ar centrala.22

Resvanor ar olika mellan stad och landsbygd, men ofta mindre &n forvéantat.

Resorna ar langre pa landsbygd och bilberoendet ar hogre.
Utbudsskillnader i infrastruktur ar avgorande.23

Hallbarhetsmal och inriktning

Mal for transportplaneringen

Globala hallbarhetsmalen (Agenda 2030)

Agenda 2030 ar antagen av FN:s medlemslander och innefattar 17 globala
mal for en héllbar utveckling (se Figur 4). Mélen syftar till att avskaffa

19 Boverket (2025) Segregationsbarometern, Vastra Goétalands lan

20 Berg, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillganglighet och social
rattvisa? En studie av mobilitetsstrategier i socialt utsatta omraden. K2 Outreach
2019:2

21 Folkhslsomyndigheten, u.&.

22 Boverket, 2025

23 Vastra Gotalandsregionen, 2023

Sida 15



extrem fattigdom, minska ojamlikheter och orattvisor i varlden, framja fred
och rattvisa samt losa klimatkrisen.

1 INGEN INGEN GODHALSA OCH 4 GOD UTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENTVATTEN OCH
FATTIGDOM 4 VALBEFINNANDE FORALLA SANITETFOR ALLA

ANSTANDIGA 1 0 MINSKAD
ARBETSVILLKOR OJAMLIKHET

OCH EKONOMISK A

TILLVAXT il
4=)
i

1 BEKAMPA KLIMAT- 1 FREDLIGA OCH 17 GENOMFORANDE
FORANDRINGARNA INKLUDERANDE OCH GLOBALT
SAMHALLEN PARTNERSKAP = =

¥ KT
B GLOBALA MALEN
- for hallbar utveckling

Figur 4 Agenda 2030 med de 17 globala malen for hallbar utveckling

Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken ar att
sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Till det
overgripande maélet hor ett funktionsmal och ett hansynmal som ska ses
som jambordiga, men for det 6vergripande transportpolitiska malet ska
kunna nés behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for
hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hilsa. Hansynsmalet
innehéller ocksa tva etappmal:

e Vixthusgasutsldappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart
som ingar i EU:s utsldppshandelssystem — ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
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» Antalet omkomna till f6]jd av trafikolyckor inom vigtrafiken, sjofarten
respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom
respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.24

Trafikverkets malbild 2030

Trafikverkets rapport Tillgdnglighet i ett hallbart samhdlle beskriver en
malbild for transportsystemet till &r 2030 som ar en konkretisering av
relevanta mal i Agenda 2030 samt de nationella transportpolitiska mélen.

I formuleringen av héllbarhetsaspekter och bedomningskriterier tar denna
Haéllbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning sin utgdngspunkt i
Trafikverkets rapport, men med viss anpassning till forutsiattningarna i
Vistra Gotaland. Klimatlagen och Nollvisionen ar andra utgangspunkter,
likasa FN:s konvention om barnets rattigheter (Barnkonventionen), som
blev svensk lag i januari 2020.

Strategisk inriktning for transport-
infrastrukturen i Vastra Gotaland

Att verka for hallbara transportlosningar ar en forutsattning for att uppna
de politiska méalsattningarna om en héllbar regional utveckling i Vastra
Gotaland. Vistra Gotalandsregionen har tagit fram en strategisk inriktning
for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland (Vastra Gotalandsregionen,
2024) som har legat till grund for infrastrukturplanen. Den regionala
inriktningen for transportinfrastrukturen tar avstamp i de nationella
transportpolitiska malen. I inriktningsunderlaget redovisas regionens
langsiktiga viljeinriktning for utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Inriktningen beskrivs i Figur 5.

24 Utgdngsvardet for etappmalet om trafiksdkerhet utgérs av ett medelvarde av
utfallet aren 2017, 2018 och 2019.
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GODSTRANSPORTER

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stéder
naringslivets behov och framjar en
hallbar utveckling

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella klimatmalen

Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar beaktas
och varderas i planeringen

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

8E&

Figur 5 Mal fér den regionala infrastrukturplaneringen.

Samrad och avgransningar

Avgransningssamrad

Inom ramen for en strategisk miljobedémning ska, enligt 6 kap 10§
miljobalken, ett avgransningssamrad genomforas med de kommuner,
lansstyrelser och andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda
miljoansvar kan antas bli berorda av infrastrukturplanen.
Avgriansningssamrad har genomforts med Lansstyrelsen i Véstra Gétaland
vid tva tillfallen, maj 2024 och november 2024.

Pa samréadet i november lyfte Lansstyrelsen sarskilt nedanstaende punkter:

Det ar viktigt att tydliggora i miljokonsekvensbeskrivningen hur man
jobbat med planalternativ och oversiktligt beskriver vad de olika
planalternativen skulle fa for konsekvenser

Lansstyrelsen tycker att det ar bra att ha med klimatpaverkan fran
anlaggningsskedet i bedomningen. Det kan dock behdvas en skala med
fler steg for att visa att det kan vara mer eller mindre stor negativ
paverkan fran infrastrukturen for olika dtgardsomréden.

Sida 18



e Det ar viktigt att miljobedomningen hanterar fragan om paverkan pa
jordbruksmark, vilket lagts till som en del av aspekten Resurser
tillgdngliga for manniskan.

Avgransning i tid och rum

Den aktuella planen som ar foremal for analys omfattar atgarder for 2026—
2037. Forarbetena till miljobalken anger att den betydande miljopéverkan
som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar “effekter pa kort,
medel-lang och lang sikt.” Vilka tidsgranser som ska sittas for olika
effektbedomningar beror pa vad som ar relevant och rimligt. Eftersom
miljoeffekter av investeringar och atgarder kan striacka sig langre an till ar
2037, ska miljobedomningen behandla effekter sd langt det ar relevant och
rimligt aven efter ar 2037.

Bedomningen av miljokonsekvenser och sociala konsekvenser omfattar hela
Vistra Gotaland. Paverkan fran internationella transporter bor om det
bedoms relevant inga i bedomningen. Syftet ar att tydliggora vilken del av
problemen som svenska atgirder rader 6ver.

Antagande om nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen (och den sociala konsekvensbedomningen)
ska redovisa de betydande effekter som genomférandet av planen eller
programmet kan antas medfora. Det betyder att bedomningen avser
skillnaderna mellan de effekter som kan forvantas uppsta nar planen
genomfors och de effekter som kan forviantas uppsta i en situation utan
nagon plan. Bedomningarna forutsatter darfor ett sa kallat nollalternativ,
en rimligt siker uppfattning om hur samhallet och transportsystemet
kommer att utvecklas utan effekterna fran en ny plan. Nollalternativet utgar
fran nu gillande plan och dagens politik och kianda beslut. Eftersom
planerna har en genomforandetid pa 12 &r men uppdateras vart fjarde ar
aterstar tva tredjedelar av planen for 2022—2033 att genomfora, och de
delar som aterstar av planen for 2022-2033 anviands darfor som
nollalternativ.

Avgransning av miljoaspekter

De hallbarhetsaspekter som ingatt i den strategiska miljobedomningen
finns sammanfattade i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1 Hallbarhetsaspekter som ingdtt i den strategiska miljobedémningen

Hallbarhetsaspekt

Malformulering

Sida 20

Klimat

Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter
(exklusive flyg) ska vara minst 70 procent lagre 2030
jamfort med 2010 och senast 2045 ska Sverige inte ha
nagra nettoutslapp.

Biologisk mangfald

Den biologiska méngfalden och grona infrastrukturen
har stéarkts sa att ekosystemtjanster kan fortsitta att
levereras.

Landskap och
kulturmiljo

All infrastruktur ska vara landskapsanpassad.
Kulturmiljons viarden bevaras, anvidnds och utvecklas.

Resurser tillgangliga
for manniskan

Vid alla konfliktstrackor mellan vag- och
jarnvagsanlaggningar och vattenforekomster av
betydelse for dricksvattenforsorjningen ar
fororeningsrisken acceptabel.

Forutsattningar for jordbruk forsdmras inte genom
paverkan pa produktionsformaga.

Frisk luft

Utslappen fran transportsektorn har minskat sa att
miljokvalitetsmélet Frisk luft for NO2 i urban
bakgrund och PM10 i gaturum uppnas.

Buller

Antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvardena ska
minska med 50 procent jamfort med 2015 och ingen
ska utsattas for buller pa mer 4n 10 dB 6ver riktviarden.

Trafiksakerhet

Minst 50 procent fiarre dodas och minst 25 procent
farre skadas allvarligt i vagtransportsystemet jamfort
med ett medelvirde av utfallet aren 2017, 2018 och
2019.

Aktivt resande

Transportsystemet planeras och utformas for en 6kad
andel hallbart resande.




Avgransning av ovriga
hadllbarhetsaspekter

Utover den lagstadgade miljobedomningen har en bedomning ocksa gjorts
av hur de olika planalternativen bidrar till hallbarhet i bredare bemarkelse.

De hallbarhetsaspekter som bedomts i den vidare héllbarhetsbedomningen
finns sammanfattade i Tabell 2.

Tabell 2 Hallbarhetsaspekter som bedémts utdver de aspekter som ingar i den

strategiska miljébeddémningen
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Hallbarhetsaspekt | Malformulering
Tillganglighet i hela | Stiarka naringslivets konkurrenskraft genom
regionen kapacitetsstarka och tillforlitliga transportlosningar.
Néringsliv Mojliggora ett effektivt samutnyttjande av trafikslagen.

7o 1 . I landsbygderna har medborgarna tillgdnglighet till
Till lighet i hel

' g anglighet 1 hela arbete/skola, offentlig och kommersiell service samt
regionen oo 18 L
Landshved kultur och upplevelser. Naringslivet har tillgang till

ve utbildad arbetskraft och marknader.

Y e . Tillgangligheten i stader tillgodoses i férsta hand
Till lighet i hel
relz i anrzgnlg etihela genom héllbara, samordnade och delade

% transportlosningar med hog tillforlitlighet, vilket ocksa
Stader vere . . .

mojliggjort attraktivare stadsmiljoer.
Tillgdnglighet for alla | Alla invanare, oavsett dlder, kon, bakgrund eller
- jamlikhet och ekonomi kan anvianda transportsystemet for sin
delaktighet grundlaggande tillganglighet.
Trygghet T'ransl')ortsystemet upplevs tryggt att anvianda och
vistas 1.
Analysmetoder
Underlag

Vid hallbarhetsbedémningen har huvudsakligen Trafikverkets Samlade
effektbedomningar (SEB:ar) anviants som underlag for bedomning av

namngivna vag- och kollektivtrafikatgarder. Bedomningsgrunderna for de
olika héllbarhetsaspekterna sa som de definierats vid samradet skiljer sig i
vissa fall fran utgdngspunkterna foér bedomningen av motsvarande aspekter



i SEB:arna, vilket gor att bedomningen kan vara delvis olika. Det ar inte
heller alla aspekter som bedémts i SEB:arna och d& har Trivector Traffics
konsulter gjort en expertbedomning utifran beskrivningen av atgiarden i
SEB:en och kinda effektsamband. For namngivna kollektivitrafikatgarder
finns enbart SEB:ar framtagna for de atgiarder som ar planerade att
byggstartas under planens forsta fyra ar. For atgiarder dar aktuell SEB
saknas har bedomningen gjorts utifrdn beskrivningar av dtgarderna i
kombination med bedémningar av liknande atgirder. Atgirdsomradena
Trimning och effektivisering samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat
har bedomts utifrdn de vigledande principerna som ska styra inriktningen
for dessa omréaden.

Analys av bidrag i férhallande till satsade medel

Bedomningen av planforslagets betydande paverkan pa miljo och social
héllbarhet ska ses synonymt med riktningsforandringar. Betydande positiv
paverkan innebar att en atgard leder i riktning mot styrande mal och i
positiv riktning i jamforelse med nollalternativet. Betydande negativ
péaverkan innebar att en atgard leder i riktning bort fran uppsatta mal och i
negativ riktning gentemot nollalternativet.

Beddmningsmatris

I hallbarhetsbedomningen av planen har namngivna atgiarder och potter
bedomts utifran en femgradig skala, se Tabell 3.

Tabell 3 Bedémningsskala fér hallbarhetsbedémningen
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Bedomningsskala Med detta avses

En utveckling eller ett bidrag som gar i motsatt riktning &n mot
méluppfyllelse och darmed motverkar maluppfyllelse.

Osakerhet innebar risk | risk for en utveckling i en riktning som motverkar maluppfyllelse.
for att maluppfyllelsen | Exempel pd osdkerheter &r: osdkerheter kring genomférande av

Osékerheter om forvantad utveckling eller bidrag ar sadan att det finns

motverkas (2) atgarder, osdkerheter om &tgarders effekter eller osékerheter om
annan samhallsutveckling.

Varken bidrar eller Ett genomférande av dtgarden medfor et forsumbart bidrat till

motverkar (3) méluppfyllelsen.

Majlighet/potential att | Men det r&der osdkerhet om bidraget kommer att realiseras. Det kan

bidra till vara osakerheter i samhallsutveckling, osékerheter var och hur
maluppfyllelse (4) atgarder kommer att genomféras eller osékerheter om atgarders
effekt.

En utveckling eller ett bidrag med ett méjligt bidrag till maluppfyllelse.

innebdr inte att mal uppfylls, utan just ett bidrag i malets riktning.

En utveckling eller bidrag i riktning med maluppfyllelse. Bedémningen

Ej bedémningsbar (X) | Garinte att beddma just nu




Forst gjordes en bedomning av alla namngivna atgarder och av respektive
atgardsomrade vilket lades in i en matris, och dérefter gjordes en
sammanvagd bedomning av varje dtgardsomrades samlade paverkan. For
att ge en 6verblick 6ver hur planens medel fordelas mellan atgarder med
olika paverkan pa de olika hallbarhetsaspekterna skapades en matris dar
paverkan pa de olika héllbarhetsaspekterna relaterades till kostnaden for
respektive atgirdsomrade.

Bedomning av rimliga alternativ

Som en del av den strategiska miljobedomningen av den regionala
infrastrukturplanen ska en identifiering, beskrivning och bedomning av
rimliga alternativ goras med héansyn till planens eller programmets syfte
och geografiska rackvidd. For att uppfylla syftet med den strategiska
miljobedomningen behover formuleringen och bedomningen av alternativ
goras i ett skede av planeringen dar planens innehall fortfarande ar 6ppet
for diskussion. Det innebar att formuleringen och bedémningen av
alternativ har skedde i ett skede av planeringsprocessen da det fortfarande
fanns stora osidkerheter bade kring planramen och kring kostnader for olika
atgarder. For att hantera osidkerheten i budgetramen anvéndes tre olika
hypotetiska budgetramar, dar budgeten 6kar med 10, 20 respektive 30
procent jamfort med gillande plan.

Redan dé alternativgenereringen gjordes hade ett politiskt beslut fattats om
att de namngivna atgirder som fanns i planen sedan tidigare skulle ligga
kvar och inte omprovas, vilket innebar att dessa dtgarder ingar i samtliga
alternativ oavsett budgetram. I framtagandet av alternativ gjordes ocksa en
upprakning av kostnaderna for bade namngivna atgiarder och
atgardsomraden utifrdn antaganden om att kostnadsnivan okat med 30%
for viag och 25% for jarnvag. Tillsammans innebar detta att en stor andel av
planramen redan var intecknad, och att skillnaderna mellan de olika
studerade alternativen darfor blev begransad.

Den generella kostnadsnivan for infrastrukturatgarder har okat kraftigt de
senaste aren. I det scenario dar budgeten enbart 6kar med 10 procent
(”Small”) fanns darfor valdigt lite flexibilitet i hur tillkommande medel
kunde fordelas mellan olika dtgardsomraden om inte kraftiga forandringar
skulle goras jamfort med tidigare inriktning, och for denna budgetram
formulerades darfor bara ett alternativ. For scenario Medium (+20%)
formulerades tre alternativ, och for scenario Large (+30%) tva alternativ, se
Figur 6 nedan.
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Small 10%

Inaet att Medium 20% Large 30%
9 750 mnkr att fordela 1500 mnkr att fordela
fordela
Anpassad for Cykel och Fokus Delregional Fokus Delregional
index och trafik- trimning prioritering trimning prioritering
framdrift sdkerhet
200 mnkr 190 mnkr 375 mnkr 375 mnkr
375 mnkr cykel per delregion cykel per delregion
cykel
150 mnkr 375 mnkr
375 mnkr mindre vag mindre vag
mindre vag
100 mnkr 190 mnkr
per delregion per delregion

Figur 6 Overblick éver budgetramar och alternativ vid tidpunkten fér
hallbarhetsbedémning av alternativen i december 2024. I detta skede av
planeringsprocessen fanns stora osikerheter bade kring planramen och kring
kostnader for olika dtgarder.

Beskrivning av bedomda alternativ

Small

I budgetram Small finns i praktiken inga nya medel att fordela, och i det
forslag som formulerats inom denna budgetram ar fokus att kunna fortsatta
utfora dtgarder i trimningsatgarder i samma takt som nuvarande plan.
Jamfort med géllande plan innebir det pa totalen en omférdelning av
medel fran namngivna atgarder till trimningsatgirder.

Medium

I budgetram Medium finns 750 miljoner i obundna medel att fordela. Tre
olika sitt att fordela medlen studerades:

o T alternativet Cykel och trafiksdkerhet fordelas dessa medel lika mellan
cykelatgiarder och mindre vagatgarder, 375 miljoner kronor vardera.

o T alternativet Fokus trimning avsitts 200 miljoner till cykelatgirder,
150 miljoner till mindre vagatgarder och darutover far varje
kommunalférbund 100 miljoner vardera att fordela utifran delregionala
prioriteringar.

o I alternativet Delregional prioritering far kommunalférbunden
prioritera alla tillkommande medel, vilket innebar cirka 190 miljoner
for varje kommunalforbund att fordela.
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Large
I budgetram Large finns 1 500 miljoner kronor i obundna medel att fordela.
Tva olika sitt att fordela medlen studerades:

e T alternativet Fokus trimning fordelas halften av dessa medel till
cykelatgiarder och mindre vagatgarder vilket innebar 375 miljoner till
respektive atgairdsomrade, medan aterstaende halft fordelas for
kommunalférbunden att prioritera, cirka 190 miljoner per
kommunalférbund.

o T alternativet Delregional prioritering fordelas alla tillkommande medel
for kommunalférbunden att prioritera, cirka 375 miljoner per
kommunalférbund.

Hallbarhetsbedomning av alternativen

De bedomda alternativen har i olika grad potential att bidra till ett fossilfritt
transportsystem och hallbar och forbattrad tillganglighet, vilket 4r den
overgripande riktning for infrastrukturplaneringen i Vistra
Gotalandsregionen som pekas ut i Strategisk inriktning for utvecklingen av
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

Sarskilt viktiga satsningar ar fortsatt trafiksiakerhetsarbete i statligt
regionalt vignat. For det lokala resandet och for 6kad andel hallbart
resande och okad trafiksidkerhet for fotgangare och cyklister har statlig
medfinansiering i kommunalt vignit stor betydelse. Namngivna
kollektivtrafikatgarder spelar ocksa en viktig roll for att bygga ett robust och
héllbart transportsystem med 6kad andel hallbara resor, medan storre
vagatgarder visserligen har potential att bidra till 6kad trafiksakerhet och
till naringslivets konkurrenskraft, men till priset av negativ paverkan pa
klimat och biologisk méngfald. En viktig aspekt att ta hansyn till r ocksa
alternativanvindningen av de medel som binds upp i namngivna
vagatgarder.

Det ar tydligt att budgetramen paverkar forutsiattningarna for
sammansittningen av planen och darmed ocksa planens mojliga
héllbarhetspaverkan. Vid en begriansad planram enligt scenario Small finns
inga medel att gora satsningar pa nya namngivna atgirder, vilket minskar
risken for negativ paverkan pa klimat och biologisk mangfald som generellt
ar storst fran storre atgiarder. Vid en storre planram i scenario Medium eller
Large finns storre mojligheter att prioritera atgirdsomraden med stor
potential att bidra till 6kad hallbarhet, men 4 andra sidan ocksa mgjlighet
att finansiera namngivna vagatgarder som riskerar att paverka klimat och
biologisk mangfald negativt. Inom bada dessa budgetramar finns
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planalternativ formulerade som tydliggor valet mellan att & ena sidan
prioritera trimningsatgarder for cykel och trafiksikerhet, och & andra sidan
avsitta medel for kommunalforbunden att sjilva prioritera.

De planalternativ som innebir en starkare styrning av hur medlen fordelas
mellan atgardsomradena (framforallt alternativet Cykel och trafiksiakerhet
for Medium men aven Fokus trimning for bdde Medium och Large) har en
mer saker hallbarhetsnytta eftersom det ar tydligare styrt vilka
atgardsomraden som prioriteras. Det finns stora mgjligheter for
kommunalférbunden att prioritera dtgarder som stottar ett
transporteffektivt samhélle, s& i princip har dessa alternativ en lika stor
potential att bidra till hallbarhetsmélen som de hérdare styrda alternativen,
men samtidigt finns ocksa mojligheten for kommunalforbunden att
prioritera namngivna vagatgarder vilket innebar att det finns en betydande
risk for mer negativ paverkan pa héllbarhet.

Slutsatser fran bedomningen av
alternativ

Potentialen for de olika atgardsomradena att bidra till 6kad hallbarhet
handlar inte bara om den direkta paverkan fran varje enskild atgird, utan
ocksad om hur atgirderna tillsammans bidrar till att skapa ett
transportsystem med formaga att uppfylla milen. Aven om namngivna
vagatgarder kan skapa stora nyttor for till exempel trafiksdkerhet och
naringslivets tillgdnglighet innebar de ocksa generellt en stor negativ
paverkan pa klimat och biologisk mangfald, och potentiellt ocksa pa
resurser och landskap. Satsningar pa namngivna vagatgirder innebar ocksa
att mycket medel binds upp i ndgra fi men kostsamma atgirder, medel som
annars hade kunnat laggas pa andra satsningar med andra nyttor. Mindre
atgarder pa befintlig infrastruktur har generellt mindre negativ
héllbarhetspaverkan, och nyttorna fordelar sig pa fler grupper och kan
tacka en storre geografi. De potentiella nyttorna av att satsa pa storre eller
mindre atgarder behover darfor vagas mot varandra.

Fran bedomningen av alternativ gjordes foljande medskick for utformningen
av vagledande principer for atgardsomradena:

» Anpassa atgirdsplaneringen utifran de olika geografiska
forutsattningarna men alltid utifrdn ambitionen om att skapa ett
transporteffektivt samhille.

e Stréava efter att hitta atgardspaket dar olika dtgarder kompletterar
varandra, till exempel utifran hur olika firdmedel kan komplettera
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varandra eller hur dtgarder som okar trafiksakerheten ocksa kan bidra
till attraktiva samhaéllen. Ett sidant exempel ar ratt hastighet.

e Det lokala resandet ar betydelsefullt for manga resenarsgrupper,
sarskilt for barn och unga. Darfor ar det viktigt att framja hallbart
resande i tatorter och att planera for siker och trygg tillgdnglighet till
funktioner med sarskild betydelse for barn och unga.

e Prioritera trafiksiakerhetshojande atgiarder for gaende och cyklister samt
for det lagtrafikerade viagnitet.

Hallbarhetskonsekvens-
beskrivning av foreslagen plan

Forslag till Regional infrastrukturplan
for Vastra Gotaland 2026-2037

Fordelningen av medel mellan olika atgardsomraden i infrastrukturplanen
grundar sig i regionala och nationella mél och politiska viljeinriktningar.
Den strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland
har varit utgdngspunkt for infrastrukturplanens konkreta innehall och
prioriteringar. Utifran de olika regionala forutsattningar valdes ett
alternativ dir utrymmet for cykel och mindre trafiksakerhetsatgiarder pa
statliga vagar forstiarkts samt att kommunalférbunden far en storre
utrymme for delregionala prioriteringar utifran delregionala
forutsattningar med 290 miljoner kronor avsatta for respektive
kommunalférbund. Alla fyra kommunalférbunden har valt att prioritera
storre namngivna vagatgarder vilket gor att 38 procent av planramen
avsatts for namngivna vagatgarder, jamfort med 31 procent i foregdende
plan. For 6vriga adtgardsomraden har endast mindre justeringar gjorts.

Figur 7 visar hur medlen fordelas mellan de olika atgdrdsomradena i
planforslaget och Tabell 4 visar mer i detalj hur medel férdelas ocksa inom
respektive atgardsomrade.

Innehallet i de olika atgdrdsomradena beskrivs i kommande avsnitt och en
mer utforlig beskrivning av infrastrukturplanens innehéll finns i
plandokumentet.
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Storstadsatgarder inom Hvrigt
Sverigeférhandlingen

0,5%

Samfinansiering nationell 4%
plan, jérnvag

Namngivna dtgarder

Statlig medfinans till 43%

kommunalt vagnat

15%

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

27%

Figur 7 Férdelning av medel mellan infrastrukturplanens atgardsomraden

Tabell 4 Férdelning av medel mellan och inom infrastrukturplanens

dtgardsomraden

Storre namngivna vagatgarder 38%
Stérre namngivna kollektivtrafikatgarder 5%
Kollektivtrafikdtgarder 4%
Cykeldtgarder 6%
Mindre vagatgarder 17%
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 15%
Kollektivtrafikatgarder 6%
Cykeldtgarder 6%

Trafiksakerhets- och milidatgarder 3%
Storstadsatgirder ( Sverigeforhandlingen 4%



Samlad bedomning av planens paverkan

I den samlade bedomningen av planens paverkan ar en central
utgangspunkt Munkmodellens betoning pa att planeringen behover
fokusera pa att tillfredsstélla alla manniskors grundldggande behov utan att
de planetira granserna overskrids. Det innebar att positiva effekter inom
ett omrade inte kan kompensera for negativa effekter inom ett annat
omrade.

Infrastrukturplanens paverkan handlar inte heller bara om den direkta
paverkan fran varje enskild atgird eller atgardsomrade, utan ocksa om hur
atgarderna tillsammans bidrar till den 1angsiktiga utvecklingen av
transportsystemet, som kan bli mer eller mindre hallbart beroende pa vilka
atgarder som genomfors. Darfor ar det viktigt att ocksa beakta atgardernas
effekt pa transportsystemet pa systemniva. Aven om den stora delen av
transportsystemet redan ar byggt och de forandringar som planen kan bidra
till sker pa marginalen sker en utveckling av transportsystemet over tid och
riktningen for den utvecklingen avgors av de atgirder som genomfors. Aven
om stora satsningar gors pa hallbart resande kommer inriktningen for
transportsystemet som helhet inte att forandras om det samtidigt gors dannu
storre satsningar som gynnar biltrafiken. Ett annat viktigt perspektiv i
analysen ar darfor alternativanviandningen av medel i infrastrukturplanen.

Figur 8 ger en 6vergripande bild av de olika dtgdrdsomradenas paverkan pa
respektive hallbarhetsaspekt. Overlag har planen en negativ paverkan pa de
héllbarhetsaspekter som ingar i miljobalken och som beror naturmiljon
(Klimat, Biologisk mangfald, Landskap och kulturmiljé samt Resurser
tillgangliga for manniskan), medan paverkan de hallbarhetsaspekter i
miljobalken som handlar om méanniskors halsa (Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande) samt pa 6vriga héllbarhetsaspekter
overlag ar positiv.
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Klimat

Biologisk mangfald

Landskap och kulturmiljé

Resurser

Frisk luft

Buller

Trafiksakerhet

Aktivt resande

Tillganglighet - naringsliv

Tillgénglighet - landsbygd

Tillgénglighet - stader

Tillganglighet for alla
Trygshet

Figur 8 Samlad bedémning av planens paverkan pa de olika
hallbarhetsaspekterna.

I kommande avsnitt gors en mer fordjupad beskrivning av planens
paverkan pa respektive héllbarhetsaspekt, och direfter gors en mer
detaljerad bedomning per atgardsomrade. Den blda rutan innehaller
miljoaspekterna enligt miljobalken.

Klimat

Sammantaget bedoms planen ha en negativ paverkan pa klimatet, bade som
helhet och i jamforelse med nollalternativet.

For att planen ska ha potential att bidra till minskad klimatpaverkan i
enlighet med det nationella malet har valet av atgirder stor betydelse. Som
framgar av bedomningsmatrisen har storre vagatgarder generellt mest
negativ paverkan pa klimatet. Storre atgarder (bade vagatgiarder och
kollektivtrafikatgarder) har storre klimatpaverkan fran byggskedet an
mindre ombyggnationer och cykelvagar. Storre vagatgarder leder generellt
ocksa sett till att biltrafiken 6kar genom inducerad trafik, vilket innebar att
de fram till att bilflottan ar fullt ut fossilfri motverkar malet om minskad
klimatp4verkan. Aven om bilflottan elektrifieras pa lingre sikt kommer det
att droja innan de fossila drivmedlen fasats ut. Trafikverkets kalkyler av
klimatpéverkan i SEB:arna baseras pa en basprognos dar klimatmalet till
2045 uppnas genom att andelen fossilfria drivmedel successivt hojs fram
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till 2045 samtidigt som elektrifieringstakten okar.2s Detta antagande bygger
dock pa att reduktionsplikten successivt hojs och att andelen elfordon
successivt 0kar. Som konstaterades i nuldagesbeskrivningen visar
preliminira data att koldioxidutsldppen fran transportsektorn 6kade under
2024 da reduktionsplikten pausades.

Storre kollektivtrafikatgarder har potential att flytta 6ver resor fran bil till
héllbara fardmedel och darmed minska klimatutslappen, likasa satsningar
pa cykelinfrastruktur i omraden med stora resandestrommar. Mindre
trimningsatgarder har generellt en mindre paverkan fran byggskedet och i
den mén satsningarna gors pa cykel och kollektivtrafik kan de bidra till att
skapa ett mer transporteffektivt samhalle for persontransporter, vilket kan
ha stor betydelse for transportsystemets klimatomstéllning. Den storsta
delen av satsningarna pa Trimning och effektivisering pa statligt regionalt
vagnét gors dock pa mindre vagatgirder, och dessa dtgarder har mer
varierande paverkan pa transportsektorns klimatmal. Atgirder som
mojliggor langre och tyngre lastbilar samt intermodala 16sningar kan bidra
till ett transporteffektivt godstransportsystem med potential att minska
klimatpaverkan. Trafiksikerhetsatgarder kan visserligen passa in i ett
transporteffektivt samhélle, men bidrar inte till omstéllningen av
transportsystemet pa lingre sikt. Atgirder som mojliggor 6kade hastigheter
kan daremot Oka vagtrafikens attraktivitet och dirmed motverka
transportsektorns klimatomstallning.

Jamfort med nollalternativet innebar planen att ytterligare sex namngivna
vigatgirder finansieras. Atgirden Suicidskydd pa Tjérnbron har dock en
obetydlig klimatpaverkan eftersom det enbart ar en trafiksikerhetsatgard
som inte paverkar trafiken. Tva nya namngivna kollektivtrafikatgiarder och
fortsatta satsningar pa kollektivtrafik och cykel i form av mindre atgiarder
starker forutsattningarna for hallbart resande och ett transporteffektivt
samhaille, men satsningarna &r inte tillrackliga for att forandra inriktningen
for transportsystemet ens p& marginalen. Aven om satsningarna pa hallbart
resande i sig har potential att bidra till utslappsminskningar bedoms dessa
utslappsminskningar inte vara tillrackliga for att kunna kompensera for
utsldppen som genereras fran byggskedet och fran den 6kade vagtrafik som
satsningarna pa viagatgarder ger upphov till.

25https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f85
5/2024/prognos-for-persontrafiken-2045--trafikverkets-basprognoser-2024.pdf
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Biologisk mangfald
Sammantaget bedoms planen paverka den biologiska mangfalden negativt,
béde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Den biologiska méngfalden riskerar enligt de samlade effektbedomningarna
att paverkas negativt av flera av de storre namngivna vagatgarderna.
Jamfort med nollalternativet tillkommer fyra namngivna vagatgirder som
leder till negativ eller mycket negativ paverkan pa biologisk méngfald. Aven
om atgirder i form av viltstangsel och faunapassager ingar i vissa av
atgarderna kan detta inte fullt ut kompensera for den negativa paverkan av
att livsmiljoer stors eller forstors. Storre namngivna kollektivtrafikatgiarder
genomfors till 6vervigande del i urbana miljoer varfor de inte paverkar den
biologiska mangfalden i ndgon storre utstrackning. For de mindre
atgarderna gar det inte att fullt ut bedoma péverkan i detta skede eftersom
det inte dr klart vilka atgdrder som kommer att genomforas, men under
forutsattning att de vagledande principer som satts upp for fordelningen av
medel till atgirder i statligt regionalt vignat och for statlig medfinansiering
till kommunalt vagnat f6ljs bor paverkan pa biologisk méngfald fran de
mindre atgarderna bli begransad.

Genom dren har en kutym utvecklats som innebar att ansvaret for att
hantera brister i miljoanpassning i befintligt vagnit helt kommit att ligga pa
Trafikverket och nationell plan. Men enligt aktuella forordningar finns inte
nagon sadan bindning. Inte heller gérs ndgon sadan lasning i Trafikverkets
regleringsbrev dar Regeringen ger instruktioner om hur medel i
transportplanerna far anviandas. Tvartom, de regionala
infrastrukturplanerna forutsatts hantera samma ansvar som omfattar
Trafikverket, det vill sdga de Transportpolitiska malen inklusive
Hansynsmalen. I regleringarna 6ppnas ocksa for medfinansiering till
miljoatgarder pa bAde kommunala vagar och enskilda vagar.2¢ Det hade
alltsa varit majligt for den regionala infrastrukturplanen att bidra positivt
till biologisk méngfald genom att avsatta medel for miljéanpassnings-
atgarder i befintligt vagnat, men négra sddana atgirder ingér inte i
planforslaget.

Landskap och kulturmiljo

Landskap och kulturmilj6 kan framforallt paverkas av storre dtgarder, men
paverkan beror pa var atgarderna genomfors. Generellt har vagatgarder
oftare en negativ paverkan pa landskap och fornlamningar, medan

26 Anders Sjolund (2024) Biologisk mangfald och regional infrastrukturplan,
dokumentation frdn workshop. Trivector rapport 2024:62



kollektivtrafikatgarder i form av bytespunkter och stationer oftare har en
negativ paverkan pa kulturmiljon i staden. Flera av de tidigare beslutade
storre atgarderna har en negativ paverkan pa landskap och/eller
kulturmiljo. Av de nya atgiarderna har flera viss negativ paverkan pa
landskap och/eller kulturmiljo, &ven om paverkan fran de atgarder som
tillkommer ar mindre omfattande an fran de atgarder som tidigare
beslutats. Paverkan frdn mindre atgarder kan antas bli mer begransad, men
de viagledande principerna lyfter inte fram landskap och kulturmiljo som
prioriteringsgrunder for fordelning av medel.

Sammantaget bedoms planen paverka landskap och kulturmiljo negativt,
béade som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Resurser tillgangliga féor manniskan

Sammantaget bedoms planen som helhet ha en negativ paverkan pa
resurser tillgangliga for manniskan, men i jaimforelse med nollalternativet
sker ingen negativ paverkan.

Risken for paverkan pa resurser tillgangliga for manniskan, i avgransningen
formulerat som péaverkan pa dricksvatten och areella naringar, ar generellt
storst for storre atgarder utanfor tattbebyggt omrade, men péverkan beror
pa var atgarderna genomfors. Flera av de tidigare beslutade vagatgiarderna
bedoms ta jordbruksmark i ansprak. Inga av de tillkommande storre
atgarderna bedoms dock paverka varken dricksvatten eller jordbruksmark.
De mindre dtgarderna kan potentiellt sett komma att ta mindre arealer
jordbruksmark i ansprak, men jamfort med nollalternativet blir det ingen
skillnad.

Frisk luft

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka luftkvaliteten
positivt, bAde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Miljoaspekten Frisk luft bedoms utifran hur atgarderna paverkar
luftkvaliteten i urbana miljoer. Kollektivtrafikatgarder och cykelatgirder
med potential att bidra till 6verflyttning fran bil till héllbara firdmedel i
stider har dirfor potential att bidra till bittre luftkvalitet. Aven atgirderna
som innebdr satsningar pa elfarjor har en tydligt positiv paverkan pa
luftkvaliteten, men eftersom utslappsminskningen enbart i mindre
utstrackning paverkar urbana miljoer ar effekten begransad pa
miljoaspekten. En av de nya storre namngivna viagatgiarderna kan medfora
forsumbara okningar av utslappen till luft enligt Trafikverkets samlade
effektbedomning.
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Buller
Planen har potential att bidra till att minska bullret, bdde som helhet och i
jamforelse med nollalternativet.

De flesta storre vagatgiarder som ligger i planen sedan tidigare innebar att
antalet personer som utsatts for bullernivaer hogre an 55 dB(A) minskar,
genom att befintliga vigar avlastas eller att det genomfors
bullerskyddsatgirder, och detta géller aven for de tillkommande
atgarderna. Kollektivirafik- och cykelatgarder kan ocksa bidra till en
minskning av biltrafiken och darmed liagre bullernivaer.

Trafiksakerhet

Den sammantagna bedomningen ar att planen bade som helhet och i
jamforelse med nollalternativet har potential att bidra till 6kad
trafiksdkerhet.

De flesta atgardstyperna i planen har potential att bidra till 6kad
trafiksdakerhet och i princip inga dtgarder i planen forsamrar
trafiksakerheten. Storre vagatgarder utformas idag for att bidra till okad
trafiksdkerhet for motortrafikfordon, och alla storre vagéatgarder i planen
bidrar till 6kad trafiksakerhet. Antalet omkomna och skadade bilister och
motorcyklister har minskat tydligt under senare ar, medan motsvarande
minskning inte skett for gdende och cyklister. Den storsta andelen allvarligt
skadade i trafikolyckor ar gdende och cyklister pa det kommunala vagnitet,
och satsningar pa okad trafiksdkerhet for dessa grupper kan ocksa bidra till
okat hallbart resande. Planens satsningar pa medfinansiering till
cykelatgarder och trafiksiakerhetsatgarder pA kommunalt vagnit har
potential att bidra till okad trafiksakerhet for gdende och cyklister.

Aktivt resande

Sammantaget bedoms planen som helhet bidra till ett 6kat aktivt resande,
och i ndgon mén aven i jamforelse med nollalternativet.

Byggnation av nya cykelvigar, gang- och cykelpassager samt
trafiksakerhetshjande atgarder pa det mindre viagnitet kan bidra till att
fler viljer aktiva transportmedel. Aven satsningar pa kollektivtrafiken leder

till 6kat aktivt resande genom att anslutningsresor sker med gang och cykel.

Satsningarna pa gang, cykel och kollektivtrafik i planen har darfor potential
att bidra till ett 6kat aktivt resande. Manga av de namngivna storre
vagatgarderna innehéller ocksa satsningar pa utbyggnad av cykelviagar och
gang- och cykelpassager, men i relation till hur mycket medel som satsas pa
att forbattra forutsattningarna for att kora bil okar inte den relativa
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attraktiviteten for héllbara resor och vagatgarderna kan darfor inte antas
leda till ett okat aktivt resande.

Tillganglighet i hela regionen Naringsliv
Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka naringslivets
tillgdnglighet positivt, bAde som helhet och i jamforelse med
nollalternativet.

Atgiirder som innebir en standardhéjning av vigar kan bidra till 6kad
kapacitet for godstransporter, sarskilt sidana atgarder som innebar okad
framkomlighet for lingre transporter. Aven standardhdjning av jarnvigen
kan bidra till ndringslivets konkurrenskraft. Satsningar pa kollektivtrafiken
kan ocksa oka naringslivets tillgang till arbetskraft.

Tillganglighet i hela regionen Landsbygd

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka tillgangligheten i
landsbygder positivt, bAde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Tillgdngligheten pa landsbygden kan framjas genom standardhgjning och
trafiksdkerhetshojande atgiarder pa vagar. Satsningar pa
kollektivtrafikknutpunkter, resecentrum och pendelparkeringar har ocksa
potential att bidra till forbattrade pendlingsmojligheter. Cykelvagar kan ge
okad tillganglighet nar de forbinds med viktiga malpunkter. Satsningarna
pé samfinansiering av jarnvagsatgarder i nationell plan bidrar ocksa till
okad tillganglighet i landsbygder genom forbattrad trafikering med tag.

Tillganglighet i hela regionen Stader

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka tillgangligheten i
stader positivt, bade som helhet och i jimforelse med nollalternativet.

Satsningar pa kollektivtrafik och cykel i stider har goda mojligheter att
bidra till 6kad tillgdnglighet i stader. Flertalet storre kollektivtrafikatgarder
i planen bidrar till forbattrad tillganglighet i stider. Dock minskar den
andel av planramen som avsitts till namngivna kollektivtrafikatgarder och
till storstadsatgiarder jamfort med tidigare plan.

Tillganglighet for alla - jamlikhet och delaktighet
Sammantaget bedoms planen ha potential att starka jamlikheten och
delaktigheten i samhallet genom satsningar pa okad tillganglighet for alla,
bade som helhet och i jaimforelse med nollalternativet.
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Genom satsningar pa kollektivtrafik och cykeldtgarder har
infrastrukturplanen potential att bidra till 6kad tillgdnglighet for barn och
unga och andra grupper som inte har tillgang till egen bil. Satsningar pa
kollektivtrafik och tillgdnglighetsanpassning av héllplatser och stationer har
ocksa potential att forbattra anvandbarheten for personer med
funktionsnedsittning. Aven &tgirder som bidrar till trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter har potential att bidra positivt till den grundliggande
tillgdngligheten. Hur vil transportsystemet fungerar for personer med
funktionsnedsattning och barns mojlighet att vara sjalvstandiga i
transportsystemet paverkas i stor utstrackning av utformningen och
genomforandet av atgarder i senare skeden av planeringen, och det ar
darfor viktigt att detta perspektiv foljer med hela viagen fram till
detaljutformningen av atgirderna.

Trygghet

Infrastrukturplanen bedoms ha potential att bidra till 6kad trygghet bade
som helhet och i jaimforelse med nollalternativet.

Kénslan av trygghet i transportsystemet paverkas i stor utstrackning av
detaljer i utformningen av infrastrukturen, och dtgardernas paverkan pa
tryggheten ar darfor svar att bedoma i det tidiga planeringsskedet. Flera av
de namngivna kollektivtrafikatgirderna i infrastrukturplanen har dock
tydlig potential att bidra till 6kad trygghet genom satsningar pa nya
resecentra. Aven satsningar pa okad trafiksikerhet for gdende och cyklister
bidrar till 6kad trygghet.

Bedomning per atgardsomrade

Stérre namngivna vagatgarder

Atgirdsomradet Storre namngivna vigatgirder innehaller vigatgirder med
en investeringskostnad pa minst 75 miljoner kronor. Ménga av de
namngivna vagatgiarderna ar beslutade i tidigare planomgangar men har
annu inte fardigstallts.

De namngivna vagéatgarderna samlar olika typer av atgiarder, med fokus
framst pa atgirder for motesseparering. Aven om de flesta dtgirderna
genomfors pa befintlig vag ingar i planforslaget ocksa flera nya
vagstrackningar: Vag 168 Ekelof-Karaby; Vag 161 Rotvik-Backen; Vag 41
Sundholmen-Bjorketorp samt Vag 44 forbifart Lidkoping. De allra flesta
atgarderna innehéller ocksa atgarder som ska forbattra framkomligheten
for gang och cykel eller atminstone kompensera for forsimrad



framkomlighet di atgarderna medfor att befintliga kopplingar bryts, men
huvudsyftet ar forbattrad framkomlighet for vagtrafiken. Undantag ar Vag
535 genom Partille som ocksa syftar till att skapa battre forutsattningar for
kollektiva resor samt skapa ett mer sammanhéngande gang- och cykelnit;
Viag 168 Tjuvkil som syftar till att forbattra trafiksakerheten och
framkomligheten for gdende, cyklister och kollektivtrafik samt Suicidskydd
Tjornbron som syftar till minskad suicidrisk.

Storre namngivna vagatgarder,

Storre namngivna vagatgarder, redan beslutade
€ gatg nya kandidater

3¢ 41 Sundholmen-Bjorketorp

dg 168 Ekeldf-Kareby

dg 161 Rotvik-Backen

ag 535 genom Partille

g 49 Axvall-Varnhem

g 49 Skovde-lgelstorp

dg 678 Bratterod-Grohed

ag 49 Varnhem- Storekullen

3¢ 156 Backadal-Bonared

uicidskydd Tjgrnbron

ag 156, Sandvad - Harsjon

Ag 44 forbifart Lidkdping

g 162 Glaborg - Uteby, god
B80-standard

Askims Stationsvag
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Figur 9 Hallbarhetsbedémning av stdrre namngivna végatgarder. Bredden pa
kolumnen &r proportionell till 8tgardens budget. Den blda rutan innehller
miljoaspekterna enligt miljébalken.

Figur g visar de namngivna viagatgiardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna i forhéllande till varje atgiards andel av planramen.
De allra flesta storre namngivna vigatgarderna innebar en negativ
klimatpéaverkan, dels genom utslidpp i samband med anlaggning och drift
och underlag, dels genom att de 6kar vagtrafikens relativa attraktivitet
genom att skapa forbattrad framkomlighet. Flera av atgarderna innebar
ocksa negativ paverkan pa biologisk mangfald, det giller framf6rallt de
atgarder som innebar anldaggning av vagar i ny strackning dar atgarderna
tar mark i ansprék och skapar barridireffekter. Aven om planerade atgirder i
form av faunapassager, ekodukter och viltstangsel kan minska den negativa
péaverkan innebar atgiarderna dnda att de langsiktiga férutsattningarna for
biologisk mangfald forsamras. I vigplaneskedet genomfors en bedomning
av lokal miljopaverkan och da finns moéjligheter att anpassa atgiarderna for
att minska den negativa paverkan. Flera av atgirderna innebéar ocksa att
jordbruksmark tas i ansprak.

Bedomningen av hallbarhetsaspekten Frisk luft har huvudfokus pa
luftkvaliteten i stdder. Vagatgiarderna bidrar visserligen generellt till 6kade
luftfororeningar genom att de leder till 6kad trafik, men eftersom de flesta
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vagatgiarder genomfors utanfor stiderna har de begransad negativ paverkan
pa luftkvaliteten i stiderna. De namngivna viagatgarderna har ocksa
generellt neutral eller positiv paverkan pa bullernivéerna, eftersom
eventuellt 6kat buller kompenseras med bullerreducerande atgarder.
Samtliga vagatgarder bidrar positivt till trafiksakerhet, fraimst genom okad
motesseparering. Paverkan pa forutsattningarna for aktivt resande ar
generellt neutral eller svagt positiv eftersom manga atgarder ocksa
innehaller satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel. Ett undantag ar Vag
168 Ekelof-Kareby, dar forutsattningarna att ga och cykla bedoms
forsamras nagot genom att befintliga gang- och cykelstrak i blandtrafik
langs vig 613 och enskilda viagnatet bryts.

Merparten av de namngivna vigatgiarderna bedoms ha en positiv paverkan
pa naringslivets tillganglighet genom standardhojning av vagnatet och
forbattrad framkomlighet. Flertalet namngivna vigatgiarder genomfors
utanfor staderna och péaverkar darigenom tillgangligheten for boende i
landsbygder genom forbéttrade resmgjligheter med bil, och for vissa
atgarder aven genom forbattrade majligheter att ga och cykla. Daremot har
atgarden Vag 49 Skovde-Igelstorp en negativ paverkan pa tillgangligheten
lokalt genom att atgiarden skapar lokala barridrer och omvéagar nar utfarter
mot vigen stings. Den enda namngivna vigatgarden som genomfors helt i
urban milj6 ar Askims Stationsvig dar en ny trafikplats anlaggs som okar
tillgdngligheten for alla fardmedel.

De namngivna vagéatgarderna har av naturliga skil mest positiv paverkan
pa tillgdngligheten for bilburna resenérer, men eftersom flera atgirder
ocksé innehaller satsningar pa gang- och cykelvagar bidrar flera av dem
ocksa till att forbattra den grundlaggande tillgangligheten. Genom att
vagatgiarderna bidrar till 6kad trafiksiakerhet medfor de ocksé ett visst
positivt bidrag till 6kad trygghet, sarskilt de dtgarder som ocksa okar
trafiksikerheten for gdende och cyklister.

Stérre namngivna kollektivtrafikatgarder

Storre namngivna kollektivtrafikatgarder innebar atgarder med en
totalkostnad 6ver 75 miljoner kronor, men eftersom manga av dtgarderna
har beslutats i tidigare planomgangar och dnnu inte fardigstallts avsatts
mindre 4n 75 miljoner for flera av dem i planforslaget. De namngivna
kollektivtrafikatgarderna har lite olika karaktar men syftar till att forbattra
kollektivtrafikens attraktivitet. Figur 10 visar de namngivna
kollektivtrafikatgardernas paverkan pa de olika hallbarhetsaspekterna.

Sida 38



Storre namngivna
kollektivtrafikatgarder, Nya
redan beslutade

e
i (18]
= 2 S
o ——
2| |z s =
2 @ ] =
=% 2 c = 3]
by ol = c T
wl| [=Z]| ® 2l E |&
T al|E| L E| = |2
5:.%93 E—'bE
=] =] +
MBI EIEIE R 2l 5 |=
HE AN EREE R
Tlel>|o|C|E Elw| & |=
| s|wm|S5|2lw|lE|s|=2] © |<
o2l =]l==2lx=] = | &
cle|lpl=els|lel=|c] v | e
S| 5le|lwOl=|=E| 5|3 & | =
ol 8l S| aoc|lc|le| 3|2 - | S
gmﬂm':':':qJ%EE
. SIS E(RIEIEIE| 85| 2 |2
Hallbarhetsaspekt elolSTIZ|IT&lal = |3
———
Klimat

Biologisk mangfald
Landskap och kulturmiljo
Resurser

Frisk luft

Buller

I lB

Trafiksakerhet

Aktivtresande
Tillginglighet - naringsliv
Tillginglighet - landsbygd
Tillgdnglighet - stider
Tillginglighet for alla
Trygghet

Figur 10 Hallbarhetsbedémning av stdrre namngivna kollektivtrafikdtgarder.
Bredden p3 kolumnen &r i ndgon man proportionell till atgardens budget, men de
flesta dtgarderna &r relativc sma8 med en budget klart under 75 miljoner och
skillnaden i budget mellan dessa atgarder har inte visualiserats. Den enda stdrre
atgarden ar Méindals resecentrum med en budget pa 130 miljoner. Den bl3a rutan
inneh3ller miljdaspekterna enligt miljébalken.

Alla storre namngivna kollektivirafikatgarder bedoms bidra till minskad
klimatpaverkan genom att stirka kollektivtrafikens relativa attraktivitet.
Atgirdernas paverkan pa biologisk méangfald och resurser tillgingliga for
manniskan ar begriansad eftersom de i huvudsak genomfors i urbana
miljéer. Daremot kan en del av dtgarderna innebira en negativ paverkan pa
kulturmiljon i stiderna. De atgarder som bedoms stirka kollektivtrafikens
attraktivitet i staderna bidrar till frisk luft, men de atgarder som har storst
positiv paverkan pa frisk luft ar satsningarna pa elfarjor. Flera av
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atgarderna bidrar till 6kad trafiksdkerhet, det galler sarskilt satsningarna pa
bytespunkter och resecentra. Med undantag for satsningarna pa elfarjor
bedoms samtliga atgarder bidra till att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
och darmed till att 6ka det aktiva resandet. Forbattrad kollektivtrafik
innebar ocksa att naringslivets tillgdng till personal starks. De flesta
namngivna kollektivtrafikatgarderna genomfors i urbana miljoer och
starker framforallt tillgangligheten i stader, men satsningar pa
bytespunkter kan i viss man ocksa forbattra tillgangligheten for
anslutningsresor fran landsbygder.

Satsningar pa namngivna kollektivtrafikatgiarder bidrar till att starka
tillgdngligheten for alla, bade genom att stiarka resmojligheterna for
grupper utan tillgang till bil och genom att manga atgiarder innehaller
satsningar pa tillginglighetsanpassning for funktionshindrade. Atgiirderna
bidrar ocksa till 6kad trygghet, siarskilt de atgarder som innebar forbattrade
bytespunkter och resecentra.

Trimning och effektivisering i statligt regionalt
vagnat

Atgirdsomradet innehéller atgirder pa det statliga regionala vignitet med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor. Inom atgardsomradet
finns potter for kollektivtrafikatgarder, cykeldtgarder samt mindre
vagatgirder. Valet av atgarder ska utga fran den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland och de viagledande principerna
for atgardsomradet, och bedomningen av atgirdsomradets paverkan pa
héllbarhetsaspekterna ar gjord med utgangspunkt i dessa principer. De
vagledande principerna har skarpts nagot sedan foregaende plan, med
potentiellt positiva effekter pa adtgardsomréadets bidrag till héllbarhet. Figur
11 ger en Overblick 6ver hur de olika delarna inom atgardsomradet bidrar
till de olika hallbarhetsaspekterna.
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Trimning och effektivisering, statligt regionalt viagnat
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Tillganglighet for alla
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Figur 11 Hallbarhetsbedémning av de olika delomradena inom atgdrdsomradet
Trimning och effektivisering i statligt regionalt vagnat. Bredden pa kolumnen &r
proportionell till delomrddets budget. Den blda rutan innehdller miljdaspekterna
enligt miljobalken.

Atgirdsomradet har bide positiv och negativ paverkan pa klimatet. Alla
investeringsatgirder innebir en negativ klimatpaverkan fran byggskedet,
men for satsningar pa kollektivtrafik och cykel kan de forbattrade
forutsattningarna for hallbart resande pa sikt kompensera for den negativa
paverkan fran byggskedet. Mindre viagatgarder bidrar 6verlag inte till 6kad
trafik och atgarder for till exempel forbattrad trafiksiakerhet som inte
innebar 6kad hastighet passar vil in i ett transporteffektivt samhille.
Paverkan pa biologisk mangfald och resurser tillgangliga for manniskan kan
ocksa antas bli begrinsade eftersom atgiarderna ar mindre omfattande till
sin karaktir, men det finns dnda en risk for en viss negativ paverkan vid
breddning av védgar, nyanlaggning av cykelvagar och liknande atgarder.
Kollektivtrafikatgirder kan antas ge visst bidrag till frisk luft genom
overflyttning fran bil till kollektivtrafik, medan atgardsomradet inte
bedoms paverka buller i ndgon storre omfattning eftersom det kravs stora
forandringar i trafikméngder for att paverka bullernivan. Daremot bedoms
alla tre delarna inom atgardsomradet bidra till forbattrad trafiksakerhet.
Satsningar pa kollektivirafik och cykel bidrar ocksa till 6kat aktivt resande.

Satsningar pa kollektivtrafiken kan oka tillgdngligheten for naringslivet
genom forbattrade pendlingsmdjligheter, medan mindre vagatgarder
genom standardhojningar kan forbattra forutsattningarna for
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godstransporter. Atgirdsomradet innehaller ocksa satsningar pa
tillgangligheten i landsbygder, bade med kollektivtrafik, cykel och bil. For
att fa full nytta av satsningarna behover de bidra till att forbattra
tillgdngligheten till viktiga malpunkter, som arbetsplatser, skolor och
offentlig och kommersiell service. Satsningar pa statligt regionalt vagnat
genomfors till storsta del utanfor stdderna (eftersom vignatet i stiderna i
huvudsak ar kommunalt), men satsningar som forbattrar forutsattningarna
for regional kollektivtrafik kan ocksa indirekt leda till minskad biltrafik och
battre tillganglighet inne i stader. Framforallt satsningar pa cykel och
kollektivtrafik bidrar ocksa positivt till aspekten Tillgdnglighet for alla,
genom att forbattra tillgangligheten for personer utan bil. Satsningar pa
cykelatgiarder kan ocksa bidra till 6kad trygghet.

Statlig medfinans till kommunalt vagnat

Atgirdsomradet innehaller atgirder pa det statliga regionala vignitet med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor, dar medfinansieringen
fran planen uppgar till 50% av den totala kostnaden. Inom atgardsomradet
finns potter for kollektivtrafikatgarder, cykelatgarder samt Trafiksdkerhet
och miljo. Valet av atgarder ska utga fran den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland och de viagledande principerna
for atgardsomradet, och bedomningen av atgardsomradets paverkan pa
héllbarhetsaspekterna ar gjord med utgdngspunkt i dessa principer. De
vagledande principerna har skarpts nagot sedan foregdende plan, med
potentiellt positiva effekter pa atgardsomradets bidrag till héllbarhet. Inte
minst tilligget som uppmuntrar till atgardspaket och helhetslosningar for
héllbar tillganglighet har en stor potential. Figur 12 ger en 6verblick over
hur de olika delarna inom atgardsomréadet bidrar till de olika
héllbarhetsaspekterna.
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Statlig medfinans till kommunalt vagnat
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Trygghet

il

Figur 12 Hallbarhetsbedémning av de olika delomrddena inom atgadrdsomradet
Statlig medfinans till kommunalt végnét. Bredden pd kolumnen &r proportionell
till respektive delomrddes budget. Den blda rutan innehdller miljpaspekterna
enligt miljébalken.

Atgirdsomradet har 6vervigande positiv pdverkan pé klimatet. Alla
investeringsatgirder innebar en negativ klimatpaverkan fran byggskedet,
men genom att atgarder utifran de vigledande principerna ska viljas for att
forbattra forutsiattningarna for héllbart resande kan det minskade
bilresandet pa sikt kompensera for den negativa paverkan fran byggskedet.
Paverkan pa biologisk mangfald och resurser tillgédngliga for manniskan kan
antas bli mycket begriansade eftersom atgiarderna genomfors inne i tatorter.
Kollektivtrafikatgarder och cykelatgirder inne i tatorter kan antas ge visst
bidrag till frisk luft och minskat buller genom 6verflyttning fran biltrafik i
omraden dir manga manniskor bor. Alla tre delarna inom atgardsomradet
bidrar till forbattrad trafiksdkerhet. Satsningar pa kollektivtrafik och cykel
bidrar ocksé till 6kat aktivt resande, men dven inom delomréadet
Trafiksdkerhet och miljo prioriteras atgarder som okar trafiksikerheten for
gdende och cyklister, vilket ocksa har en positiv paverkan.

Satsningar pa kollektivirafiken kan oka tillgdngligheten for naringslivet
genom forbittrade pendlingsméjligheter. Atgardsomradet kan ocksa
innehélla satsningar pa tillgangligheten i mindre orter som paverkar
tillgangligheten i landsbygder, bdde med kollektivtrafik, cykel och bil. For
att fa full nytta av satsningarna behover de bidra till att forbattra
tillgdngligheten till viktiga méalpunkter, som arbetsplatser, skolor och
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offentlig och kommersiell service. Atgirdsomradet bidrar i stor
utstrackning till forbattrad tillganglighet i stider. Framforallt satsningar pa
cykel och kollektivtrafik bidrar ocksa positivt till aspekten Tillganglighet for
alla, genom att forbéttra tillgingligheten for personer utan bil. Utformning
av hallplatser for okad tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
kan ocksa bidra till 6kad tillgdnglighet for alla. Satsningar pa cykelatgiarder
och trafiksdkerhetsatgiarder kan ocksa bidra till 6kad trygghet.

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Inom atgiardsomradet fordelas medel i forsta hand till de olika regionala
jarnvagsstraken, med utgangspunkt i Méalbild Tag 2035. Exempel pa
atgarder som prioriteras ar hastighets- och kapacitetshéjande atgarder
samt atgarder inom stationsmiljoer som forlangning av plattformar.

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Kinnekullebanan
Norra Bohushanan
Sodra Bohusbanan
Viskadalsbanan
Alvsborgsbanan
Goteborg Bords

Hallbarhetsaspekt
Klimat

Biologisk méangfald
Landskap och kulturmiljd
Resurser

Frisk luft

Buller

Trafiksdkerhet

Aktivt resande
Tillganglighet - naringsliv
Tillganglighet - landsbygd
Tillganglighet - stader
Tillganglighet for alla
Trygghet

Figur 13 Hgllbarhetsbedbmning av samfinansiering till nationell plan. Bredden p%
kolumnen &r proportionell till dtgdrdens budget. Den blda rutan inneh3ller
miljdaspekterna enligt miljobalken.

Figur 13 ger en 6verblick over atgardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna. Overlag bedéms atgirderna bidra till minskad
klimatpéaverkan genom att de okar tagtrafikens attraktivitet. Det saknas
samlade effektbedomningar for de flesta atgarder vilket gor att paverkan pa
lokala forhallanden ar svar att bedoma, men utifrdn beskrivning av
atgarderna verkar de flesta atgiarderna avse mindre satsningar med fokus
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pé hojda hastigheter och forbattrade stationsmiljoer, vilket innebar att
dessa dtgarder bedoms ha begransad paverkan pa aspekterna Biologisk
mangfald, Landskap och kulturmiljo och Resurser tillgangliga for
manniskan. Undantag dr Norra Bohusbanan dar tradsdkring kommer att
paverka forutsattningarna for Biologisk mangfald samt Landskap och
kulturmiljo negativt, samt G6teborg-Boras som innebar nyanldggning av en
helt ny jarnvag vilket innebar stora intréng i landskapet med negativ
paverkan pa Biologisk mangfald, Landskap och kulturmiljo samt Resurser
tillgdngliga for manniskan. Samtidigt kan den nya jairnvagen Goteborg-
Boras antas fa positiv paverkan pa Frisk luft och Buller genom att atgidrden
kan leda till en 6verflyttning av biltrafiken i stiderna langs strackan. Flera
av jarnvagsatgirderna bidrar positivt till trafiksidkerhet och samtliga till
aktivt resande.

Samtliga atgdrder bedoms bidra positivt till tillgdngligheten bade for
naringslivet, landsbygder och stider, och dven aspekten Tillganglighet for
alla genom forbattrade forutsattningar att resa med kollektivtrafik och flera
atgarder ocksa genom tillganglighetsanpassningar for funktionshindrade i
samband med satsningar pa nya stationer. De flesta atgarder innehaller
satsningar pa stationsmilj6er och/eller forbattrad trafiksdkerhet och
bedoms darfor ocksa bidra till 6kad trygghet.

Storstadsatgarder (Sverigeférhandlingen)

Sverigeforhandlingen var en nationell satsning pa nya stambanor mellan
Sveriges storstader kombinerat med en satsning pa fler bostdder och
kommunal infrastruktur. I den 6verenskommelse som triffats mellan
staten, Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad ingéar
kollektivtrafikatgiarder i Goteborg som medfinansieras av den regionala
infrastrukturplanen. Kollektivtrafikatgardernas syfte ar att astadkomma
forbattringar av tillgédnglighet och kapacitet i transportsystemet for att
skapa forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande. Investeringarna ligger i
linje med regionalt trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland och
Malbild Koll2035.

Figur 14 ger en 6verblick over atgardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna.
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Figur 14 Hallbarhetsbedémning av Storstadsadtgérder (Sverigeférhandlingen).
Bredden pa kolumnen &r proportionell till 3tgardens budget. Den blda rutan
innehaller miljdaspekterna enligt miljébalken.

Atgirderna som forhandlats fram inom Sverigeforhandlingen syftar till att
oka kollektivtrafikens konkurrenskraft, och genom att bidra till
overflyttning fran bil till kollektivtrafik bidrar de till minskad
klimatpaverkan. Paverkan pa Biologisk méngfald, Landskap och
kulturmiljo samt Resurser tillgangliga for manniskan bedoms bli
begrinsade eftersom atgarderna genomfors i huvudsak i urbana miljGer.
Genom overflyttning fran bil till kollektivtrafik i stader bidrar dtgarderna
positivt till hillbarhetsaspekterna Frisk luft och Buller. Atgirderna har en
begrinsad paverkan pa trafiksikerheten men bidrar till 6kat aktivt resande.
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Tillgangligheten for naringslivet forbattras genom att atgarderna ger
forbattrade pendlingsmojligheter. Tillgdngligheten pa landsbygder bedoms
inte paverkas eftersom atgarderna genomfors i staden, men forbattringar i
kollektivtrafiken bidrar tydligt positivt till hallbarhetsaspekterna
Tillganglighet i staden och Tillganglighet for alla. Paverkan pa trygghet har
inte varit mojligt att bedoma utifran tillgangligt underlag.

Bedomning av maluppfyllelse

Nationella miljokvalitetsmal

Planforslaget gar i varierande riktning avseende de nationella
miljokvalitetsmal som &ar relevanta for miljobedomningen. For malet
Begriansad klimatpaverkan gir planen i 6vervigande negativ riktning da
klimatpéverkan fran anlaggningsskedet riknas in. For God bebyggd miljo gar
planen bade i positiv och negativ riktning, och en sammanvigd bedomning
ar svar att astadkomma. For Frisk luft och bara naturlig forsurning bidrar
planen i positiv riktning. Planen har évervigande negativ inverkan pa malen
Ett rikt odlingslandskap, Levande skogar samt Rikt vaxt- och djurliv, se
Tabell 5.

Tabell 5 Bedémning av planférslagets bidrag mot de nationella miljékvalitetsmal
som ar relevanta for miljobedémningen.

Mal Bedomning Kommentar

Begransad I princip samtliga dtgarder har ndgon negativ
klimat- inverkan pa klimat under byggande, drift och
paverkan underhdll. Storst negativ inverkan pa malet om

begrénsad klimatpaverkan har de stérre
végatgarderna som ocksa bidrar till att starka
végtrafikens attraktivitet, medan atgarder for
kollektivtrafik och cykel har en negativ pdverkan i
anlaggningsskedet men pa sikt en positiv paverkan

genom minskad biltrafik.

God bebyggd Positiv paverkan vad géller halsa kopplat till
miljo bullerniv@er, luft, fysisk aktivitet och tillgénglighet.

Vad géller pdverkan pa landskap och naturresurser,

som ocks3 har betydelse for bedémning av

maluppfyllelse, bedéms pdverkan av vissa storre

vagatgarder bli negativ, och &ven for vissa

kollektivtrafikdtgarder om &n i mindre utstréckning.
Frisk luft Planen bedéms sammantaget bidra i svagt positiv
riktning med hansyn till miljémalet Frisk luft.
Kollektivtrafikdtgarder som har potential att minska
biltrafiken i tatorter bidrar i positiv riktning, och
aven elektrifieringen av farjetrafiken bidrar positivt
mot malet.

\
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Huruvida planen bidrar till bara naturlig férsurning
ar svarbedomt da nya vagar bidrar till 6kad trafik
men andra 8tgarder som kollektivtrafiksatsningar
bidrar till minskad biltrafik. Sammantaget bedéms
planen ge relativt neutral p§verkan.

Huruvida planen bidrar till minskad 6évergddning ar
svarbeddmt da nya véagar bidrar till 6kad trafik men
andra 8tgarder som kollektivtrafiksatsningar bidrar
till minskad biltrafik. Sammantaget bedéms planen
ge relativt neutral paverkan.

De flesta dtgarder har en neutral pdverkan men
V&g 41, Sundholmen - Bjdrketorp paverkar
narliggande vattendrag negativt.

Flera av de stérre vagatgarderna ger vid utbyggnad
negativ effekt for landskap och naturresurser och
planen bedéms sammantaget ha en negativ
paverkan.

Sammanvégd negativ pdverkan pa grund av 6kade
intr&ng, stérning och barridrer fran storre
vagatgarder.

Etappmal trafiksdkerhet

Planforslaget gar i positiv riktning avseende etappmalet inom trafiksdkerhet
avseende antal omkomna och svart skadade i trafiken, se Tabell 6.

Tabell 6.Bedémning av planférslagets bidrag mot etappmalet inom

trafiksakerhet.

Mal

Bedomning  Kommentar

Antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken,
sjofarten respektive
luftfarten ska halveras
till &r 2030. Antalet
omkomna inom
bantrafiken ska
halveras till r 2030.
Antalet allvarligt
skadade inom
respektive trafikslag
ska till &r 2030 minska
med minst 25 procent.

Planforslaget bedéms bidra i en positiv
riktning vad galler dédade och allvarligt
skadade. Trafiksakerhet ar idag en
integrerad del av infrastrukturplaneringen
och ménga atgérder i planen bidrar till
trafiksdkerhet antingen for skyddade eller
oskyddade trafikanter. De stérre
vagatgarderna har en positiv paverkan pa
trafiksakerheten pa vdgarna. Gang och
cykeldtgarder bidrar sarskilt till att forbattra
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.
Dartill bidrar atgarder inom Trimning och
effektivisering i och till strdk samt Statlig
medfinans till kommunalt vagnat till
trafiksakerhetsvinster, bade for skyddade
och oskyddade trafikanter.
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Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med
varandra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och samma
verksamhet samverkar eller att effekter fran olika verksamheter samverkar.
Kumulativa effekter bedoms vara mest relevanta kopplat till
miljoaspekterna Klimat och Biologisk méangtald.

Klimat

Atgirderna i planen paverkar utslippen av koldioxid bide direkt under
byggskedet, och indirekt genom hur de paverkar trafiken. Varje investering
i infrastrukturen ar en del av en storre helhet, och det gar darfor inte att
enbart titta pa hur trafiken paverkas av en enskild atgard, utan hur
atgarderna tillsammans paverkar forutsiattningarna for trafiken. Medan
investeringar i utbyggd vagkapacitet stimulerar 6kad vagtrafik, bidrar
satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel till att skapa ett
transporteffektivt samhalle dar vagtrafiken kan minska. Sa lange
fordonsflottan inte &r fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutslapp, men dven i ett langre perspektiv dar vagtrafiken pa sikt
kan antas bli helt fossilfri kommer ett minskat behov av energi for
transporter i ett systemperspektiv kunna bidra till minskade utslapp,
eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Biologisk mangfald

Biologisk mangfald 4r mycket mer &n hotade arter och skyddade omraden
och en god biologisk mangfald ar resultatet av en funktionalitet dar manga
olika delar bidrar till helheten. Paverkan pa den biologiska mangfalden
begransas inte till infrastrukturens yta, utan den sker langt utanfor den
egentliga vigen eller jarnvigen. Bedomningen av varje enskild atgéards
specifika paverkan pa biologisk mangfald blir darfor inte en rattvisande bild
av paverkan pa helheten, utan sammantaget blir resultatet att biologisk
mangfald utarmas lite grann for varje aktivitet. Det ar ju inte heller bara
infrastrukturatgirder som paverkar den biologiska méngfalden, utan
manga olika aktiviteter i samhaillet paverkar forutsattningarna negativt,
samtidigt som otillrackliga anstrangningar gors for att starka
forutsattningarna for den biologiska méngfalden och kompensera for den
negativa paverkan. Ingen aktivitet kan enskilt anses vara avgorande men
sammantaget har resultatet blivit massutrotning och kraftig utarmning av
biologisk mangfald, som fortgér. Dartill kommer klimatférandringarna,
som ocksé satter de naturliga ekosystemen under stor press.
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Provning av barnets basta

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1 januari 2020.
I alla fragor, drenden och beslut som beror barn direkt eller indirekt, ska
Vistra Gotalandsregionen ha barnets basta som riktlinje. Det innebar att
aktivt och systematisk vaga in barnets basta i mal, prioriteringar, atgarder
och uppfoljning och sdkerstilla att barns ritt till hilsa, trygghet,
rorelsefrihet, liv och utveckling samt ar i enlighet med barnkonventionen.
En prévning av Barnets basta har gjort enligt Vistra Gotalandsregionens
riktlinjer och en sammanstéllning av underlaget finns i Bilaga 2 Formular
for provning och analys av barnets basta. Har gors en kortare
sammanfattning av de viktigaste medskicken fran analysen.

Den regionala infrastrukturplanen paverkar alla barn som bor och vistas i
Viastra Gotaland. Barn kan komma att paverkas i varierande grad av
planens atgarder till f6ljd av var de bor, var och hur de ror sig, hur gamla
barnen ar, forutsattningar pa platsen samt barnets egna kognitiva och
fysiska forutsattningar.

Barn dr en sarskilt utsatt grupp i trafiken och upplever den pa andra sitt dn
vuxna. Eftersom barns kognitiva och fysiska forutsattningarna ar
annorlunda kan de inte bedoma avstind eller andras beteende i samma
utstrackning som vuxna, och pa grund av sin langd kan de ha begriansad
sikt. Barns skolvéagar upplevs mindre trygga idag, &ven om den faktiska
sdakerheten blivit hogre, med farre allvarligt skadade och déda. Upplevd
trygghet ar viktigt for att 6ka barns majlighet att vara sjalvstandiga i
transportsystemet. F4 unga uppnér aktivitetsrekommendationer for aktiv
transport idag. Det lokala resandet ar viktigt for barn och unga och
satsningar pa cykel, gdng och kollektivtrafik ar viktiga for att oka barns
tillgdnglighet eftersom det oftast dr dessa fardmedel barn reser med pa egen
hand.

Provningen av barnets basta har i det har fallet gjorts baserat pa tidigare
studier och erfarenheter. Bakgrunden ar att den regionala
infrastrukturplanen hanterar langsiktiga strategiska prioriteringar som
bedomts vara utmanande att fora dialog med barn kring i ett tidigt skede.
Barnets bista har i stéllet analyserats utifran en kvalitativ bedomning av
hur respektive dtgard samt prioriteringarna i planen som helhet gynnar
barns vardagsresor och framjar deras sjalvstandiga mobilitet. I det fortsatta
arbetet med att genomfora atgiarderna i planen, diar det handlar mer om
barnens direkta livsmiljoer, rekommenderas att barn sjalva far komma till
tals exempelvis genom ungdomsrad, workshop med skolbarn eller
enkitundersokningar.



Overlag har satsningar p4 kollektivtrafik, ging och cykel bedomts ha en
positiv pdverkan pa barns sjilvstindiga mobilitet. Aven forbittrade
bytespunkter som okar tryggheten bidrar till barnens basta. Manga av de
storre vagatgiarder som ingar i planen innehaller ocksa satsningar pa nya
gang- och cykelvégar, ibland som kompensatoriska atgarder da utbyggda
vagar gor att tidigare forbindelser skirs av, men ofta ocksa sa att
tillgingligheten med ging och cykel forbéttras jimfort med tidigare. Aven
om satsningarna pa gang- och cykelvigar bidrar positivt till barnens bésta
kan dock inte atgarderna som helhet sdgas gora det och prioriteringen i
planen att avsitta en stor andel av medlen till namngivna viagatgarder kan
inte anses bidra till barnens bésta.

Slutsatser och medskick

Slutsatser

Den mest patagliga skillnaden mellan Regional infrastrukturplan fér Vastra
Gotaland 2026—2037 jamfort med planen for 2022—2033 ar att alla fyra
kommunalférbund har valt att prioritera satsningar pa storre namngivna
vagatgirder, vilket gor att 38 procent av planramen avsitts for namngivna
vagatgarder jAmfort med 31 procent i foregdende plan. For 6vriga
atgardsomraden har endast mindre dndringar gjorts. De viagledande
principerna for atgirdsomradena Trimning och effektivisering, statlig
regionalt vignat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat har skarpts
nagot jamfort med foregdende plan, med potentiellt positiva effekter pa
dessa atgiardsomradens bidrag till hallbarhet.

Overlag har planen en negativ paverkan pa de héllbarhetsaspekter som
ingdr i miljobalken och som beror naturmiljon (Klimat, Biologisk méngfald,
Landskap och kulturmilj6é samt Resurser tillgdngliga for manniskan),
medan paverkan de hallbarhetsaspekter i miljobalken som handlar om
manniskors halsa (Frisk luft, Buller, Trafiksdkerhet och Aktivt resande)
samt pa hallbarhetsaspekterna Tillganglighet naringsliv; Tillgdnglighet
landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet for alla samt Trygghet
overlag ar positiv.

Utvecklingen av transportinfrastrukturen ar en langsiktig process dar den
stora delen av transportsystemet redan ar byggt och atgiarderna i planen
bara kan bidra till forandringar pad marginalen. Men riktningen for den
forandring av transportsystemet som dnda sker 6ver tid avgors trots allt av
de atgirder som genomfors. Aven om forslaget till regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037 innehéller stora
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satsningar pa hallbart resande innebar planens starka tonvikt pa satsningar
pa vagtrafiken en forlorad mojlighet att bidra till att skapa ett
fossiloberoende transportsystem med hallbar och forbattrad tillganglighet.
Bade beslutet att inte omprova atgarderna som ligger kvar sedan
foregdende plan och kommunalférbundens beslut att prioritera ytterligare
satsningar pa storre namngivna vagatgiarder och innebir att en stor del av
planramen binds upp i atgarder med tydligt negativ paverkan pé klimat och
miljo, och som fortsatter att starka bilens relativa attraktivitet.

Uppfoljning av hdllbarhetsaspekter

Alla planer som miljobedoms ska foljas upp med avseende pé de betydande
miljoeffekter som planen kan antas medfora for att forebygga, hindra eller
motverka betydande negativ miljopaverkan I manga fall ingar
kompensatoriska atgiarder redan i de stérre namngivna atgarderna, som
bullerskydd, viltpassager och liknande. I bedomningarna av atgarderna ar
sadana planerade kompensationsatgarder medtagna och det ar viktigt att
dessa kompensatoriska atgarder genomfors i tillracklig omfattning. Vad
giller paverkan fran atgardsomradena Trimning och effektivisering i
statligt regionalt vagnat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat ar
denna beroende av vilka atgiarder som genomfors, och har ar det viktigt att
valet av dtgarder gors med utgangspunkt i de vigledande principerna for
respektive atgidrdsomrade. Det dr ocksa viktigt att hansyn tas till lokala
miljoforhéllanden i detaljutformningen dven av de mindre atgiarderna.

Medskick till genomforandet

Utifran "munkmodellen” bor planeringen efterstrava att uppna en
grundlaggande niva av tillginglighet och hilsa for alla manniskor, samtidigt
som de negativa effekterna pa ekologisk héllbarhet halls inom de planetara
granserna. Det innebar att nyttor och onyttor inom olika omraden inte kan
kvittas mot varandra, utan att det giller att hitta dtgarder som kan bidra till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet utan att riskera den ekologiska
héllbarheten. Men det innebar ocksa ett 6kat fokus pa att jamna ut
skillnader i tillganglighet, dar det har hogre prioritet att de som idag har
samst tillgdnglighet kommer upp pa en grundliggande niva snarare an att
tillgdngligheten okar till &nnu hogre nivaer for de som redan har en relativt
god tillganglighet. Det kan innebaira till exempel att tillgdngligheten for de
som inte har tillgang till bil far 6kad prioritet, och likasa tillgdngligheten for
manniskor i landsbygder dar tillgangligheten idag ar 1ag. Det ar dock viktigt
att ha med sig att tillgdnglighet kan uppnas pé olika sitt, och det ar inte
sjalvklart att det mest effektiva sattet att skapa okad tillganglighet inom de
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planetira granserna ar att forbattra mojligheterna att resa, utan det kan
ocksa handla om att skapa okad tillgianglighet genom att forbattra utbudet
av service dar det ar bristande idag. Darfor behover planeringen av
transportinfrastruktur ske i samklang med annan samhallsplanering.

Leta synergier for att skapa ett hallbart
transportsystem

Utifran en genomgang av de olika hallbarhetsaspekterna och vilka atgiarder
som bidrar positivt och negativt till de olika aspekterna ar det tydligt att det
finns starka synergier mellan vissa hallbarhetsaspekter, dir samma typ av
atgarder kan bidra mot flera mél och alltsé bidrar till att skapa ett héllbart
transportsystem med grundlaggande tillganglighet for alla. Det finns till
exempel en mycket stark synergi mellan klimat, halsa och grundlaggande
tillgdnglighet. Framjande av gdng och cykel generellt och i strak med stor
potential kan bidra béde till aktivt resande och minskad klimatpaverkan,
samtidigt som det forbattrar tillgangligheten for manniskor som inte har
tillgang till bil, till exempel barn och unga.

Atgirder som ger tydliga synergier mellan hilsa och okad tillginglighet for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenirer dr exempelvis atgarder som
bidrar till minskade barridreffekter for gdende och cyklister, sdkra
skolviagar, tillgdngliga och trygga hallplatser och bytespunkter samt
tillgdnglighet med gang och cykel till malpunkter i tatort och pa landsbygd.

Ytterligare ett sitt att maximera synergieffekterna mellan klimat, hélsa och
tillganglighet ar att sdkerstilla att statlig medfinans till kommunalt vagnat
bidrar till att starka det hallbara resandet.

Minimera malkonflikterna

Det finns ocksa tydliga omraden dir det uppstar malkonflikter mellan olika
héllbarhetsmal, dar atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillganglighet i
regional skala, men samtidigt har en negativ paverkan pa bade klimat och
biologisk mangfald och dirigenom inte ligger inom den

efterstravansvarda "munken”. Breddning och nyanliaggning av vagar dar ny
mark tas i ansprak ar ett sidant exempel dar mélkonflikter inte gar att
undvika, och denna typ av atgarder bor darfor i mgjligaste man undvikas.

I andra fall kan atgiarder utformas pa ett sitt s att potentiella malkonflikter
begransas. Utbyggnad av cykelvagar eller kollektivtrafikanlaggningar samt
ombyggnad av befintlig viag for 6kad trafiksikerhet och kortare restider
bidrar ocksa till 6kad tillgdnglighet, men har finns mojligheter att minska
malkonflikterna genom att yta i forsta hand omfordelas fran biltrafiken. Det
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ar viktigt inte bara ur ett ekologiskt utan ocksa ett ekonomiskt
héllbarhetsperspektiv eftersom det innebar lagre kostnader. Det hér ar
relevant inte minst vid beviljande av medel till kommunal infrastruktur.

En annan viktig méalkonflikt att hantera ar rattviseperspektivet pa
utbyggnad av cykelvagar och infrastruktur for regional kollektivtrafik. Den
storsta klimatnyttan nas om satsningar gors dir potential till 6verflyttning
ar som storst. Prioritering av satsningar pa infrastruktur for kollektivtrafik
och cykel till omraden med ett stort resandeunderlag kan dock innebira en
nedprioritering av satsningar pa tillganglighet for boende pa landsbygder
som inte har tillgang till bil, bland aldre, funktionshindrade och barn och
ungdomar. Har behover en avvagning goras for att sikerstalla en
grundlaggande tillginglighet for alla samtidigt som transportsystemets
klimatpaverkan minimeras.
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Bilaga 1 Nulage och trender

Enligt miljobalken 6 kap. 11 § ska en miljokonsekvensbeskrivning, i detta
fall en héllbarhetskonsekvensbeskrivning, innehélla en beskrivning av
miljoforhéllandena i de omraden som kan antas komma att paverkas
betydligt samt beskrivning av befintliga miljoproblem som é&r relevanta for
planen, sirskilt miljoproblem som ror ett sidant omrade som avses i 7 kap.
eller ett annat omrade av sarskild betydelse for miljon. Beskrivningen av
nulédge och trender har utokats till att omfatta d&ven 6vriga aspekter som
ingar i hallbarhetsbedomningen.

Nedan beskrivs forst nulédget i regionen vad giller demografi, tillganglighet
och resande. Direfter ges en nuligesbild utifran relevanta miljoaspekter
och sociala aspekter.

Befolkning och demografi

Vistra Gotaland har 49 kommuner och en sammanlagd befolkning pé 1,77
miljoner invénare. Sett till antalet kommuner ar det rikets storsta region
och nist storsta sett till invanarantalet. Vastra Gotalands demografiska
fordelning praglas av Goteborgsregionen som ar Sveriges nast storsta
storstadsomrade. Utéver kommunerna i Goteborgsregionen finns dven flera
storre stader, Boras, Trollhattan, Skovde och Uddevalla som har mellan

57 000 och 115 000 invanare. Regionen har 10 medelstora kommuner med
mellan 40 000 och 25 000 invénare. Samtidigt finns det 13 kommuner i
regionen som har farre dn 10 000 invanare. Figur 15 ger en 6verblick 6ver
de stora skillnaderna i storlek mellan kommunerna i Vastra Gotaland.
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Figur 15 Visualisering av Vastra Goétalands kommuner och deras
befolkningsstorlek, data avser december 2024. Kélla SCB

Vistra Gotaland ar en av de regioner som haft starkast befolkningsokning i
Sverige under de senaste 20 aren. Befolkningen har 6kat med i snitt drygt
11 000 invanare per ar sedan ar 2000. Tidigare forviantades en fortsatt hog
befolkningsokning, men denna trend kan nu konstateras ha mattats av och
under 2024 6kade befolkningen i Vastra Gotaland med endast omkring

5 800 personer, vilket dr den lagsta arliga befolkningsékningen sedan slutet
av 1990-talet.27 28 BAde en minskad invandring till regionen och ett lagre
fodelseoverskott ligger bakom den tydliga avmattningen i
befolkningstillvaxten. Fodslar per kvinna i riket har minskat kraftigt under
2024 och ligger idag pa 1,43, vilket ar den lagsta siffran som nagonsin
uppmatts i Sverige. Detta resulterar i ett fodelseunderskott i riket. Vistra
Gotaland har idag ett mycket litet fodelseoverskott sett till sin storlek, men
stora skillnader finns inom regionen och medan Goteborg med
kranskommuner har ett fodelsedverskott har manga mindre kommuner i
regionen ett vixande fodelseunderskott.

Den geografiska fordelningen av befolkningstillvaxten i Vistra Gotaland har
varit ojaimn under de senaste 20 aren. De storsta befolkningsokningarna
har skett i Goteborgs och Bords kommuner, som tillsammans stétt for en
betydande del av regionens tillvixt. Generellt har befolkningen pa
landsbygden framst 6kat i omraden som ligger néra en storre tatort (till
exempel pendlingskommuner kring Goteborg) och minskat i
landsbygdsomradena, dir mindre kommuner har haft ihallande
befolkningsminskning. I regionen ar nu den tidigare breda geografiska

27 SCB (2025a) Statistikdatabasen, Folkmangd i riket, 1&n och kommuner
28 SCB (2025b) Statistikdatabasen, Befolkning efter region, férandringar, kén och
manad
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befolkningstillvaxten bruten och enbart Goteborg och ett fatal andra
kommuner uppvisade en befolkningstillviixt under 2024. Ovriga kommuner
i Vastra Gotaland har sett en befolkningsminskning under 2024, aven
medelstora stider som Trollhdttan och Uddevalla. De flesta kommuner med
ett positivt flyttnetto far de flesta nya invanarna fran andra kommuner
inom regionen, undantaget idr Goteborg diar en majoritet av inflyttningen
sker fran ovriga Sverige eller utlandet.

SCB:s tidigare befolkningsprognoser for regionen har prognostiserat
fortsatt kraftiga 6kningar. Den senaste prognosen som genomfordes 2023
baserat pa data fran 2022 forutsag en fortsatt befolkningsokning for Vastra
Gotaland, men beaktat det kraftiga minskandet av inflyttningar (netto) och
det nu markbart lagre fodelseoverskottet tycks regionens befolkningsokning
framover bli lagre dn vad som antagits i SCB:s prognoser. En lagre
befolkningstillvaxt innebar bland annat att det drgjer langre innan det
uppstéar kapacitetsbrister i transportinfrastrukturen. Med tanke pé att
Trafikverkets samlade effektbedomningar utgar fran befolkningsprognosen
fran 2022 kan det vara sa att nyttorna av vissa atgiarder ar 6verskattade om
befolkningstillvaxten blir lagre.

Resande i Vastra Gotaland

Nedan presenteras hur tillgdnglighet, resande och mobilitetsférutsattningar
ser ut i regionen generellt och for olika grupper och geografier.

Fardmedelsandelar

Den senaste regionala resvaneundersokningen visar att det sammanlagda
resandet med kollektivtrafik utgor omkring 26 procent av alla resor i
regionen, dir buss (tillsammans med sparvagn) star for merparten av
kollektivtrafikresorna.2 Bilen utgor det huvudsakliga firdmedlet i regionen
och anvands vid cirka 58 procent av resorna. Resandet med bil tenderar att
Oka under helger, pa bekostnad av andra firdmedel, vilket kan forklaras av
att fritidsresor till stor del genomf6rs med bil och manga fritidsaktiviteter
ar idag beroende av bil for att kunna genomforas.

Gang- och cykelresor star for runt 14 procent av resorna, med ungefar 7
procent vardera.4 Figur 16 ger en 6verblick 6ver firdmedelsfordelningen i
Vistra Gotaland.

2% VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gétaland 2022-2023
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Figur 16 Huvudsakligt fardmedel samt alla fardmedel per resa i Vastra Gotaland.
Kalla: Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023

Vid jamforelser av Vastra Gotalands resvaneundersokning fran 2023 med
resultat for riket fran Trafikanalys senaste nationella
resvaneundersokning3© framkommer flera skillnader. Dels ar bilresandet
nagot hogre i Vastra Gotaland (cirka 58 procent av resorna mot strax over
halften nationellt). Vidare ar resor med kollektivtrafik betydligt vanligare i
Vistra Gotaland (cirka 26 procent av resorna) an i riket som helhet (under
20 procent) medan resor med cykel och till fots star for en mindre andel
resor i regionen an i landet som helhet.

Kvinnor och man

Manga studier har visat att kvinnor och méan har olika resvanor. Kvinnor
och mén gor ungefar lika ménga resor per dag, men man reser langre,
framfor allt med bil, for alla typer av arenden. Kvinnor vistas i betydligt
storre utstrackning i trafiken som gdende, medan man cyklar ndgot mer och
da dven langre strackor. Pa nationell niva ar ungefar sex av tio av
kollektivtrafikresendrer kvinnor, men den totala genomsnittliga reslingden
med kollektivtrafik 4r densamma for man och kvinnor eftersom méan reser
langre strackor. Dessa monster aterfinns ockséa i Vastra Gotaland. Den
senaste resvaneundersokningen visar att kvinnor reser med bil i lagre
utstrackning 4n man, men reser kollektivt i hogre utstrackning 4n méan.

30 Trafikanalys (2023) Resvanor i Sverige 2023
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Resor med cykel ar forhallandevis jamnt fordelade mellan konen, se Figur
17.
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Figur 17 Fardmedelsférdelning i procent fordelat pa kon. Kalla:
Resvaneunderstkning i Vastra Goétaland 2022-2023

Stad och landsbygd

Resandet och mobilitetsforutsattningarna skiljer sig ocksd at mellan
manniskor som bor i stider och som bor pa landsbygder. Studier visar att
befolkningen i Sveriges landsbygdsomréaden har hogre biltransportarbete
per person, dven om resandet i stads- och landsbygdskommuner kanske
skiljer sig mindre dn vad man skulle kunna tro. Befolkningarna reser lika
ofta och gor ungefar lika manga resor per dag. Daremot ar resor i
genomsnitt langre och tar langre tid att genomf6ra pa landsbygd. Bil ar det
vanligaste fardsattet oavsett om det ar stads- eller landsbygdskommuner
som studeras, men anvinds av invinarna i landsbygdskommunerna i
betydligt storre utstriackning dn av invanarna i stadskommunerna.
Skillnaden mellan mén och kvinnor dr mindre péa landsbygd an i stader.
Bilresorna gors i ungefar samma syfte i landsbygderna som i stiderna. Det
ar till synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de skillnader i
resvanor som syns mellan stad och landsbygd.

Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafiknit ar ett av Sveriges storsta.
Nitet tacker hela regionen och inkluderar bade regionala och lokala
busslinjer, pendel- och regiontag, Géteborgs sparviagsnit samt battrafik i
kust- och skargardsomraden. Resandet &r storst i och omkring Goteborg
och lings de stora pendlingsstraken mellan regionens storre stader. Enbart
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stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille star for omkring tva tredjedelar
av alla kollektivtrafikresor i regionen. Pa mer glesbefolkade orter och
landsbygder erbjuds anropsstyrd nirtrafik som komplement. Aven
flexlinjer anvinds i vissa kommuner for att forbattra servicenivan for
resendrer med sarskilda behov.3!

I Vastra Gotaland finns aven en omfattande cykelinfrastruktur, om an med
stora variationer mellan kommunerna. Storre titorter och mer befolkade
kommuner har generellt ett mer utbyggt cykelvagnit inom huvudorterna
och ibland mellan orter, medan glesare befolkade kommuner har betydligt
farre cykelbanor utanfor tatorterna.

Ligpendlingskommun nira storre stad
Pendlingskommun néra storre stad
Pendlingskommun nira mindre titort
Landsbygdskommun
Landsbygdskommun med besoksniring
Mindre stad/tatort

Storre stad

Pendlingskommun nira storstad

Storstader

o
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Figur 18 Huvudsakligt fardmedel i procent fordelat p& kommungrupper i Véstra
Gotaland. Kaélla: Resvaneunderstkning i Vastra Gétaland 2022-2023

Det framkommer samtidigt stora variationer i fairdmedelsfordelningen sett
till regionens olika kommungrupper beroende pa hur stor andel av
befolkningen i kommunen som bor i kommunhuvudorten eller andra
tatorter dar forutsattningarna for att ga, cykla och aka kollektivtrafik ar
béttre jamfort med kommuner dar befolkningen &r mer utspridd, se Figur
18. Detta innebar att andelen bilresande ar lagre i stider och
pendlingskommuner till storstader. Bade cykling och kollektivtrafik ar
vanligare firdmedel for resor i regionens stader.

31 yasttrafik (2025) Arsredovisning for Vasttrafik AB, Rékenskapsaret 2024
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Pendling i Vastra Goétaland

Vistra Gotalands storsta pendlingsstrommar sker till, fran och inom
Goteborg. Betydligt fler pendlar in till Goteborg fran kranskommunerna an
omvant — sarskilt fran Mélndal, Partille, Kungsbacka och Kungilv. Till
exempel pendlar 6ver 16 000 personer fran Molndal till Goteborg, medan
cirka 5 000 personer pendlar i motsatt riktning. Molndal och Partille
fungerar tydligt som utpriaglade pendlingskommuner, dar en majoritet av
den forvarvsarbetande befolkningen har sin arbetsplats i Goteborg.32

Utover pendlingen inom Goteborgsomradet forekommer dven stora
pendlingsfloden mellan andra storre orter i regionen. Exempelvis pendlar
manga frin Boras, Alingsis och Lerum till Géteborg. Aven Trollhittan och
Vianersborg uppvisar ett tydligt 6msesidigt pendlingsutbyte, medan Borés
har betydande inpendling frain kommuner som Mark, Ulricechamn och
Bollebygd. Skovde har liknande funktion i Skaraborg, med inpendling fran
bland annat Tibro och Falkoping.

Viss inpendling sker fran andra regioner till Vastra Goétaland, sarskilt fran
Halland (exempelvis frdn Kungsbacka till Goteborg) och i mindre grad fran
Varmland och Jonk6pings lan. Daremot sker ingen omfattande
arbetspendling mellan Viastra Gotaland och storre arbetsmarknader som
Orebro, Karlstad eller Jonkoping, bortsett fran vissa grainskommuner dér
funktionella samband finns.

Tillganglighet

I regionens trafikforsorjningsprogram finns en méalsattning om god
geografisk tillgdnglighet med kollektivtrafik for regionen. Idag finns
kollektivtrafik utbyggd i hela Vastra Gotaland och invanare har i tillgéng till
minst en tur- och returresa per vardag. I de prioriterade straken uppgar
utbudet till minst 10 resmajligheter per riktning i de flesta relationer. I
omraden med stadstrafik ar det ofta mojligt att anvianda kollektivtrafiken
under storre delen av dagen.33 Tillgangligheten med bil till centrala
maélpunkter ar generellt sett god i stora delar av regionen. Daremot ar
tillgdngligheten med kollektivtrafik mer varierad, sarskilt i mindre
kommuner och landsbygder. Overlag har boende i och kring de storre
orterna god tillgang till viktiga malpunkter, men det finns betydande

32 SCB (2022) Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2019-2021
33 VGR (2021) Trafikforsériningsprogram 2021 — 2025 - Hallbara resor i Vastra
Gotaland


https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
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skillnader i jamforelse mellan fardsitt, och mellan olika geografier inom
regionen.

Nulage miljoaspekter

Klimat

Klimatfragan ar var tids 6desfraga, vilket understryks allt tydligare i IPCC:s
rapporter.34 Inrikes transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges
utslapp av vaxthusgaser. Om aven sjofart och flyg raknas med ar andelen
cirka 40 procent. Transportsektorns andel av de totala klimatutslappen har
okat under de senaste decennierna dd manga andra sektorer har gjort en
snabbare omstéllning. Av inrikes transporter star vagtrafiken for drygt 9o
procent av utslappen, dar utslapp fran personbilar dominerar. Sedan 1990
har utsldppen fran transporter minskat med 28 procent. Minskningarna
kommer fran 6kad andel biobrinslen och mer effektiva fordon. Aven i
Vistra Gotaland har utslappen minskat under de senaste aren, se Tabell 7.
Preliminara siffror visar dock att utslappen av viaxthusgaser fran
vagtrafiken i Sverige 6kade med 18 procent 2024 jamfort med 2023.
Bakgrunden till de 6kade utslappen ar framst att reduktionsplikten sanktes
under 2024.35

Tabell 7 CO2-utslapp frén inrikes transporter i Vastra Gotaland 1990-2023, matt
i 1000-tal ton CO2. Kalla: SMHI, Nationella emissionsdatabasen

Trafikslag | 1990 | 2000 2010 | 2020 | 2023 | Audelaviol

utslapp fran inrikes
transporter i
regionen, ar 2023

Vagtrafik 2725 2875 3142 | 2518 2205 94,4%
Personbilar | 2004 2014 2038 | 1686 1460 62,5%
Tunga | 514 635 774 481 432 18,5%

lastbilar
Léfta | 163 177 280 273 245 10,5%
lastbilar
Bussar | 38 37 34 62 54 2,3%
Mopeder och | 7 12 16 16 14 0,6%
Moftorcyklar
Inrikes civil 57 66 82 91 99 4,2%
sjofart (inkl.
privata
fritidsbatar)

34 IPCC, 2023: Summary for Policymakers.
35 Vagtrafikens utslapp 2024


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bdc6eaecf796497dbf5720a71e607fd1/pm-vagtrafikens-utslapp-2024.pdf

Inrikes 50 48 32 15 24 1,0%
flygtrafik

Jamvag 21 15 12 9 8 0,3%
Totalt (Inrikes 2853 | 3005 | 3269 | 2633 | 2335
transporter)

Allt fler forskare drar slutsatsen att for att transportsektorns klimatmal ska
kunna nés pa ett héllbart sitt racker inte energieffektivisering, elektrifiering
och biodrivmedel utan samhaillet behover ocksa bli mer transporteffektivt
med mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande.3¢ Klimatpolitiska radet
har konstaterat detta i sina arliga rapporters” och dven IPCC38 och OECD39
drar samma slutsats.

Luft

I transportsektorn ar det framfor allt vagtrafiken som genererar utslapp av
halso- och miljofarliga &mnen. Nivaerna av utslapp som genereras fran
avgasroren har dock minskat kraftigt under de senaste decennierna genom
renare brianslen och motorer med effektivare reningsutrustning. Utslappen
av NOx fran transportsektorn ar 74 procent lagre 2023 jamfort med 1990 i
Vastra Gotaland, se Tabell 8.

Tabell 8 Utslapp (ton) av NOx fran transportsektorn 1990-2022. Kélla: SMHI,
Nationella emissionsdatabasen

Trafikslag 1990 2000 2010 2020 2023
Vagtrafik 22 030 | 16908 | 11568 | 7421 5774
Véagtrafikens andel av totala | 23% 23% 21% 18% 15%
utslapp NOx i regionen

Civil sjofart 670 705 779 885 819
Inrikes flygtrafik 201 196 101 56 89
Jarnvag 381 275 212 111 105
Totalt transporter 23284 | 18116 | 12 660 | 8475 6788

Partiklar ar den typ av luftfororening som bedoms medfora storst
hélsoproblem bland méanniskor i svenska tatorter. De allra minsta
partiklarna, sa kallade ultrafina partiklar, PM2.5, bildas vid férbranning av
flytande eller fasta brianslen. Mekaniska processer sisom viagslitage bildar

36 Se t.ex. Berg Martensson, H., Hojer, M. Rkerman, J. 2023.
37 Klimatpolitiska r8det, 2024

38 [PCC, 2022

39 OECD, 2021
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grovre partiklar, PM10.4° I tatbebyggda omraden ar vagtrafiken vanligen
den dominerande lokala killan och pa starkt trafikerade gator kan halterna
vara flera ganger hogre an genomsnittet for tatorten. Utslappen av de
mindre partiklarna minskar medan partiklarna fran vagslitage okar.

Hoga halter av luftfororeningar forekommer framst i tatorter med mycket
trafik och daligt ventilerade gaturum. Sjéfartens stora utslapp kan stélla till
lokala luftkvalitetsproblem i hamnstader. Kvaveoxid har annars i regionen
framst ett lokalt ursprung och kommer till stor del fran trafiken. I regionens
storre stader och tatorter i starkt trafikerade gaturum ar halterna av
kvavedioxid hoga.

Buller

Enligt Folkhidlsomyndigheten visar uppskattningar att niastan 2 miljoner
manniskor i Sverige ar utsatta for trafikbuller dar den dygnsekvivalenta
ljudnivan utomhus vid fasad overstiger 55 dBA. Vagtrafik ar den klart
dominerande killan foljt av spartrafik och flygtrafik. Buller kan ge negativ
inverkan pa inlarning och somn och vid langvarig exponering for flyg- och
vagtrafikbuller kan risken for hjart- och karlsjukdomar oka.4

Aven nir bullernivan héller sig under riktvirdet 55 dBA ekvivalentnivé
anser sig omkring 10 procent som mycket storda av vagtrafikbuller i sin
boendemiljo. Andelen stiger kraftigt vid hogre nivaer. Buller paverkas bland
annat av trafikmangd, hastighet, andel tunga fordon samt av
vagbeldggning.

Enskilda kommuner i regionen genomfor bullerkartlaggningar och
Goteborgs stad har en dtgardsplan for buller for perioden 2025-2029.42
Programmet syftar till att minska invinarnas exponering for buller fran
vagar, spar, flyg och viss industriell verksamhet.

Trafiksakerhet

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit i Sverige de senaste
decennierna och detta galler aven Vastra Gotaland. Det ar framst olyckor i
personbil som har minskat drastiskt och en liknande utveckling ses i Vistra
Gotaland, se Figur 19. I regionen finns aven en trend for minskat antal

40 PM10 mats som vikten av alla partiklar som &r mindre an 10 mikrometer som finns
i en kubikmeter luft. PM2,5 mats som vikten av alla partiklar som d@r mindre én 2,5
mikrometer. PM2,5 ingdr darfér dven i PM10.

41 Folkh&lsomyndigheten (u.8.) Véagledning om buller och héga ljudnivder. Uttag
20250304

42 Goteborgs Stad (2025) Goteborgs Stad atgardsplan mot buller 2025-2029
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gidende som omkommer. FoOr ovriga transportslag syns inga tydliga trender
over tid.
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Figur 19 Polisrapporterade dodade personer i vagtrafikolyckor efter fardsatt i
Vastra Gotaland. Trafikverkets olycksstatistik. Kélla: Transportstyrelsen, regional
statistik.

Antalet mattligt och allvarligt skadade med personbil har ocksa minskat
over tid medan de allvarligare skadorna for de som cyklar och gar har 6kat i
antal sedan 2007 men sedan hallit sig pa ungefar samma niva mellan 2011
och 2023, se Figur 20.
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Figur 20: Allvarligt och mattligt skadade totalt enligt polis och akutsjukvardsdata
i Vastra Gotaland. Trafikverkets olycksstatistik. Kédlla: Transportstyrelsen, regional
statistik.
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De allra flesta som omkommer i trafiken i Sverige gor det pa det statliga
vagnitet, vilket framkommer i Figur 21, men det statliga vignitet dr ocksa
det mest trafikerade.
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Figur 21: Omkomna per véghé’llare. Kélla: Trafikverket, Analys av
trafiksakerhetsutvecklingen 2024.

I Figur 22 visas omkomna i olika trafikantkategorier uppdelat pa viaghallare
for Vastra Gotalands lan. Till allra storsta grad ar det motortrafikanter som
omkommit pé det statliga viagnitet.43 Omkomna pa det kommunala
vagnatet utgors primart av fotgdngare och cyklister. Av alla omkomna
under den senaste tredrsperioden i linet omkom 41 procent i
personbilsolyckor pa det statliga vignatet. Ytterligare 21 procent av de
omkomna dog i motorcykel- eller lastbilsolyckor pa det statliga vignatet.

43 Trafikverket (2025) Analys av trafiksakerhetsutvecklingen i Trafikverket Véstra
regionen 2023.
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Figur 22: Andel omkomna per trafikantkategori i Vastra Goétalands lan, per
véghéllare, genomsnitt 2021-2023. Kélla: Trafikverket, Analys av
trafiksakerhetutvecklingen i Trafikverket Vastra regionen 2023.

Nir det kommer till olyckor med allvarligt skadade ar en merpart av
olyckorna cykel- och elsparkcykelolyckor, och sadana olyckor intraffar
primért pa det kommunala vignitet, se Figur 23. Andelen allvarligt
skadade pa kommunala vagar och gator har 6kat 6ver tid. Det ar darfor
viktigt att genomfora atgarder for 6kad trafiksdkerhet dven i det
kommunala viagnatet.
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Figur 23 Antal allvarligt skadade uppdelat pd trafikantkategori och véghallare
2024. Kalla: Trafikverket, Analys av trafiksédkerhetsutvecklingen 2024.

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet paverkar var halsa positivt pd ménga sitt och minskar
risken for ménga sjukdomar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet ir ocksa
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bra for ménniskors generella vilmaende, saval fysiskt som psykiskt.
Tillgangligheten till bra cykel- och ganginfrastruktur ar viktig for att 6ka
andelen aktiva resor. Kollektivtrafik anses ocksa generellt 6ka andelen
aktiva resor da en kollektivtrafikresa oftare kombineras med en gang- eller
cykelresa dn vad en bilresa gor.

Andelen cykelresor av det totala resandet var 7 procent under 2023, men
det skiljer sig dock at mellan de olika kommunerna. I exempelvis Skovde,
Ockerd, Lidkoping och Alingsés var andelen cykelresor 6ver 13 procent,
vilket drar upp genomsnittet for hela regionen.44

Landskap och kulturmilj6

Aspekten Kulturmiljo definieras i Trafikverkets bedomningsgrunder som
kulturvirden i infrastrukturen, sdsom alléer, solitdra trad, kulturvégar,
kulturhistoriska jarnvagsmiljoer, vag- och jairnvagsanknutna kulturminnen,
stenmurar, bevarandevirda broar och trummor, landskapets

kulturvarden.

Transportsystemet paverkar kulturmiljon genom de forandringar som
infrastrukturarbetet medfor i landskapet och i tatorter. Samtidigt ar
transportsystemet en del av kulturmiljon genom att vigar och jairnvagar
utgor spar av manskligt skapande och anvandning. Vag- och
jarnvagsmiljoer som sarskilt tydligt visar infrastrukturens utveckling och
betydelse genom tiderna utgor infrastrukturens egna kulturarv.

Resurser tillgangliga féor manniskan

Vatten

Vad géller transporternas paverkan pa vatten finns det tva 6vergripande
perspektiv; dels paverkan pa dricksvattenforsorjningen genom risk for
paverkan fran vattentékt, dels paverkan pa vattenférhéllanden ur ekologisk
synpunkt. Ekologiska perspektiv pa vatten beskrivs under avsnittet
Biologisk mangfald nedan. Den potentiella negativa paverkan orsakas dels
av trafik och fordon, dels av infrastrukturens anldggningar. Vattentakter
kan paverkas negativt genom risk for olyckor och férorening av
vattentakter. Transporter av farliga amnen (olja, kemikalier, tungmetaller)
kan vid olyckor lacka ut och fororena yt- och grundvatten och vagar och
jarnvagar nira sjoar, vattendrag eller grundvattentakter okar darfor risken
for spridning av fororeningar vid olyckor. Vagsalt och kemikalier kan ocksa
paverka grundvattnets kvalitet. Asfalterade ytor minskar markens naturliga

44 VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023



formaga att infiltrera vatten, vilket leder till snabbare avrinning av
regnvatten. Detta kan i sin tur leda till erosion och 6versvimningar som
skadar vattenmiljoer och bebyggelse.

Jordbruksmark

Infrastrukturanldggningar ar ytkravande i sig men bidrar ocksa till en
utbredning av bebyggelsen som tar mark i ansprak. Att gora om
jordbruksmark till bebyggelse eller infrastruktur ar i princip en irreversibel
process, vilket innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv
jordbruksmark. Ny infrastruktur kan ocksa bidra till att jordbruksmark
fragmenteras sa att brukningen forsvaras.

I Vastra Gotaland finns 6ver 500 000 hektar jordbruksmark, vilket ar
nistan en femtedel av hela rikets jordbruksmark.45 I regionen utmairker sig
flera kommuner, fraimst Lidkoping, Vara, Falkoping, Gotene, Skara,
Gristorp och Essunga som har mellan 40—59 procent jordbruksmark, se
Figur 24.

Andel jordbruksmark
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Figur 24 Andel jordbruksmark av landarealen per kommun, 2024. Kalla:
Jordbruksverket

Biologisk mangfald

For att beskriva och hantera biologisk mangfald i samhéllet anvands oftast
hotade arter och skyddade omraden som matt och beskrivning, men
biologisk mangfald 4r mer 4dn sa. Fokus pa hotade arter och skyddade

45 Jordbruksverket (2024) Jordbruksmarkens anvéandning 2024
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omraden har lett till konflikter mellan brukande och naturvard samtidigt
som utarmning av biologisk méngfald fortsatt. Biologisk mangfald ar
resultat av funktionalitet dar alla delars varde ar oavhangigt antal eller
storlek. Tillampning av gillande lagstiftning ar i grunden baserad pa
ekonomisk vardering, vilket i praktiken innebar att skada pa biologisk
mangfald aldrig helt beh6ver motverkas eftersom det inte kan anses
motiverat utifran lonsamhetskraven i varje enskilt fall. Resultatet ar att
biologisk mangfald utarmas lite grann for varje aktivitet. Ingen aktivitet kan
enskilt anses vara avgorande men sammantaget har resultatet blivit
massutrotning och kraftig utarmning av biologisk mangfald, som fortgar.

Viagar och jarnvagar tar sammantaget inte mycket mark i ansprak, de utgor
till exempel bara cirka 2 procent av Sveriges yta. Men de fragmenterar i
stort sett hela landet i sma bitar. Paverkan pa den biologiska mangfalden
begrinsas inte till infrastrukturens yta, den sker langt utanfor den egentliga
vagen eller jairnvagen.

Den allvarligaste paverkan ar genom mortalitet (djur dodade i trafik),
barridrverkan (hindrar djurs mojligheter att rora sig i naturen), stérning
(buller, ljus, fororeningar mm) och invasiva arter som sprids via
infrastrukturnitverket. Till det kommer att livsmiljer forstors nar vagar
och jarnvagar med tillhorande anlaggningar byggs.

Biologisk mangfald kommer undantagslost att paverkas av resultatet fran
all fysisk planering som genomfors. Darfor behover biologisk mangfald
finnas med redan fran de allra férsta planeringsinitiativen, och sedan
hanteras genom alla steg i planeringen och fortsitta vid genomférandet av
planer och projekt. Det behdver dven finnas med i uppféljningar. Det ar
enbart genom att hantera biologisk mangfald redan fran strategisk
planering som mojligheterna skapas till att starka biologisk méngfald.

Avseende vixtliv bestar infrastrukturens paverkan av habitatforlust och
fragmentering. Vaxtlivet paverkas ocksa direkt av trafikrelaterade
luftféroreningar sdsom kvaveoxider och ozon. Kviaveoxider och ozon kan
paverka kinsliga vaxter sa att bladen skadas och produktionsférméagan
minskar. Vidare paverkas marktillstdndet av kviaveoxidernas forsurande
effekt. Samtidigt som traden forses med extra kvivetillskott urlakas vissa
metaller, sd kallad markforsurning, vilket anses kunna paverka triadens
rotsystem negativt. Halkbekdmpning genom saltning har negativa effekter
pa vegetation langs viagnatet vilket kan leda till missfargning i vagens
narhet av tall- och granbarr med lokalt nedsatt virkesproduktion som foljd.

Skyddsviarda omraden som kan paverkas av infrastrukturen och dess
transporter ar bland annat prioriterad och utpekad gronstruktur, Natura

Sida 71



Sida 72

2000-omraden, speciellt skyddsvarda omraden for biologisk mangfald,
samt riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv och kustzonen.

Infrastruktur och trafik kan ocksa paverka vattenforhallanden ur ekologisk
synpunkt och dirigenom livsmilj6er for vattenlevande djur och vaxter.
Vattenkvalitet kan paverkas negativt nar partiklar fran dack,
viagmarkeringar och asfalt slits ned och skoljs bort med regnvatten. Dessa
kan transporteras till vattendrag och hav, diar de paverkar vattenlevande
organismer. Vigdagvatten kan ocksa fora med sig oljerester, tungmetaller,
naringsamnen (fran godning och avgaser) samt mikroplaster till sjoar och
hav, som kan leda till bade 6vergddning och syrebrist. Byggande av vagar,
broar och jarnvagar kan leda till forandrade vattenfloden, habitatforlust och
fragmentering av ekosystem, genom anlaggning av kanaler, muddring och
utfyllnader.

I Figur 25 nedan visas en karta 6ver Vastra Gotalands storre vag- och
jarnvagsinfrastrukturen samt utpekade omraden for skydd av natur, flora
och fauna. Det bor ndmnas att djur, vaxter och vardefull natur dven finns
utanfor de utpekade omradena.
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Figur 25. En dversikt av Vastra Gétalands naturomraden och utpekade omraden
for skydd av flora och fauna. Skyddad natur, Naturvrdsverket.

I Figur 26 nedan visas en karta over Vastra Gotalands storre vag- och
jarnvagsinfrastruktur samt utpekade omraden for vattenskydd,
kulturreservat och landsbildsskyddsomrade. Landarealerna upplétna at
kulturreservat och landskapsbildsskyddsomraden ar mycket sma i Vastra
Gotaland. Hela Vattern ar dock vattenskyddsomrade.
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Figur 26 En dversikt av Vastra Goétalands utpekade omrdden for skydd av kultur,
vatten och landskapsbild. Skyddad natur, Naturvardsverket.

Nulage ovriga hadllbarhetsaspekter

Socioekonomi

Socioekonomiska faktorer paverkar manniskors mobilitetsforutsattningar.
Studier visar att forutsattningar som lag inkomst, 1ag utbildning och
bristande kunskaper i det svenska spraket dr socioekonomiska faktorer som
gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta narmare arbete och skola.
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Darfor ar en val fungerade kollektivtrafik centralt for delaktighet och
integrering i samhallet.4¢

Generellt ar de socioekonomiska forutsattningarna goda i Vastra Gotaland,
medianinkomsterna for kvinnor och mén ligger strax under rikssnittet och
andelen hogutbildade (minst tre ar eftergymnasial utbildning) uppgar till
cirka 34 procent, vilket dr bland de hogsta nivaerna i landet.47

Arbetslosheten i regionen lag i borjan av 2025 runt 6—7 procent av
arbetskraften, vilket ar i linje med eller ndgot under rikssnittet, men med
stora variationer inom regionen. Exempelvis har mindre kommuner med
svagare arbetsmarknad betydligt hogre arbetsloshet an vilmaende
kranskommuner runt Goteborg.48

Enligt Segregationsbarometern4 bor majoriteten av invanarna i Vastra
Gotaland i omraden med goda socioekonomiska forhallanden; cirka 13
procent lever i omraden med uttalade socioekonomiska utmaningar, medan
nara 70 procent bor i omraden med goda eller mycket goda
socioekonomiska forutsiattningar. Sammantaget kinnetecknas Vastra
Gotaland av en hog utbildningsniva och relativt god ekonomisk standard,
men ocksa av tydliga skillnader mellan kommuner och omradestyper vad
galler inkomster, utbildningsgrad och sysselsittning.

Alder

Genom livet forandras méanniskors forutsattningar avseende mobilitet med
aldern. For barns och ungas sjalvstandiga mobilitet ar forutsattningarna att
pa ett tryggt och sdkert sitt ga, cykla och aka kollektivtrafik avgorande. Den
okande bilismen har begransat barns rorelsefrihet och minskat de
tillgdngliga ytorna for lek. Det 6kande skjutsandet med bil till och fran
skolan innebar dartill att barn och unga gar miste om mgjligheter till fysisk
aktivitet som vardagsresandet kan innebira.s°

46 Berg, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillganglighet och social
rattvisa? En studie av mobilitetsstrategier i socialt utsatta omraden. K2 Outreach
2019:2

47 SCB (2023) Jamstélldhetsstatistik

48 SCB (2025) Arbetskraftsundersdkning

4% Boverket (2025) Segregationsbarometern, Vastra Goétalands lan

50 Se t.ex. Niska m.fl (2017) Cykling bland barn och unga: en
kunskapssammanstéllining. VTI Rapport: 958
Lindqgvist, A-K., & Rutberg S. Cykelvdg till skolan kan vara végen till
framg8ng. Skolledaren, 2019, no 3.
https://www.skolledarna.se/Skolledaren/Artikelarkiv/2019/cykelvag-till-skolan-kan-
vara-vagen-till-framgang/ samt
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Aven om bilen generellt sett dr det dominerande firdsittet hos dldre, blir
gang och kollektivtrafik allt viktigare transportsitt med stigande alder,
sarskilt nar bilkorandet inte langre ar en mojlighet. Att skapa goda
forutsattningar for gaende, kollektivtrafik och andra alternativ till bilen ar
en forutsattning for mobilitet och sjalvstandighet for ménga dldre. God
fysisk tillganglighet i nirmiljon samt drift och underhall som forebygger
fallolyckor ar centrala fragor for daldres mobilitet. Cykling kan ocksé vara en
del av dldres mobilitet, sarskilt for yngre aldre.5

Kon

Som beskrevs under avsnittet om resvanor har man och kvinnor olika
resmonster, dar kvinnor och méan gor ungefar lika manga resor men man
reser langre och framfor allt 1angre i bil. Kvinnor som grupp har ett uttalat
mer hallbart firdmedelsval jamfort med man. Men tidigare studier visar att
kvinnor och mén inte bara reser olika utan ocksa har olika varderingar
kopplat till transporter. 52 En av de mest genomgaende skillnaderna i
attityder och virderingar kopplade till resandet handlar om hallbarhet.
Kvinnor tror i storre utstrackning 4n man att klimatférandringarna
kommer att paverka oss i Sverige och ar mer positivt instédllda till insatser
for att bromsa klimatforandringarna och dndra sitt eget beteende. Kvinnor
ar generellt ocksa mer positiva till trafiksdkerhetsatgiarder och atgarder som
gor det battre for gdende och cyklister jamfort med mén.

Personer med funktionsnedsattning

Personer med funktionsnedsattning utgor inte en enhetlig grupp, utan ar en
grupp med stor variation av behov och forutsiattningar. Behoven skiljer sig
at exempelvis om det handlar om rorlighet, syn, horsel eller kognitiva
funktionsnedsittningar. Pa ett generellt plan reser personer med
funktionsnedsattning mindre dn personer utan funktionsnedsittningar,
béde pa totalen och med kollektivtrafik. For personer med
funktionsnedsittning ar den fysiska tillgangligheten i kollektivtrafiken och

Savolainen, E., Lindqvist, A-K. Mikaelsson, K., Nyberg, L., & Rutberg, S., (2024)
Promoting Children s Active School Transportation - An international scoping
review of psychosocial factors. Syst Rev.13(47). https://doi.org/10.1186/s13643-
023-02414-y

51 Se bl a Elldér, E. Vilhelmson, B., Thulin, E. 2023. Is a car necessary for active
aging? Relationships between aging, car use, and time spent on activities that
sustain health and well-being, Department of Economy and Society, University of
Gothenburg, Sweden, Boschmann, E., Brady, S., 2013. Travel behaviors,
sustainable mobility, and transitoriented developments: a travel counts analysis of
older adults in the Denver, Colorado metropolitan area. J. Transp. Geogr. 33, 1-11.
https://doi.org/10.1016/j. jtrangeo.2013.09.001

52 Smidfelt Rosqvist, L. (2020). Jdmstélldhet och transportsystemet. Vinnova -
Sveriges innovationsmyndighet
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utemiljoer generellt avgorande for mobiliteten. Fysiska miljoer ska
utformas hinderfria i linje med de tillganglighetsriktlinjer som finns.53

Stad/land

Studier visar att befolkningen i Sveriges landsbygdsomraden har nagot
hogre biltransportarbete per person dn i stadskommuner. Befolkningarna
reser lika ofta, gor ungefar lika manga resor per dag och bilresorna har ofta
samma syften. Daremot ar resor i genomsnitt langre och tar langre tid att
genomfora pa landsbygden jamfort med staden. Bil ar det vanligaste
fardsattet oavsett om det ar stads- eller landsbygdskommuner som
studeras, men anvinds i betydligt hogre utstrackning av invanarna i
landsbygdskommunerna dn av invinarna i stadskommunerna. Skillnaden
mellan mén och kvinnor dr mindre pa landsbygd &n i stader. Det ar till
synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de resandeskillnader
som syns mellan stad och landsbygd.54

Halsa

Att planera for en fysisk miljo som underlittar for gang och cykel
underlattar for att invanarna att inkludera fysisk aktivitet som en del av sin
vardag och bryta monster av langvarigt stillasittande.
Folkhalsomyndigheten rekommenderar att vara fysiskt aktiv varje dag med
bakgrund av att det kan ge en 6kad livskvalitet och battre forutsattningar
for att vara frisk och leva langre. Boverket framhaller att fysisk planering
som prioriterar gang och cykel i omraden med olika fysiska strukturer och
socioekonomiska forutsattningar framjar en god och jamlik halsa for hela
befolkningen. En planering som leder till 6kad andel gang och cykel har
potential att skapa mervirden i form av minskad biltrafik med foljdeffekter
som minskat buller och minskade luftféroreningar.ss

53 Se t.ex. Trafikutskottet (2013) Hela resan hela 8ret! - En uppféljning av
transportsystemets tillgénglighet fér personer med
funktionshinder. Sammanfattning av uppféljningsrapport 2013/14:RFR5

54 Se t.ex. Dymén et al., (2016). Tillgdnglighet och mobilitet fér en h3llbar
landsbygd, Smidfelt Rosqvist mfl. (2019) Mobilitet pa landsbygder - en
forskningsdversikt. Trivector rapport: 2019:57

55 Se t.ex. Karlstrém, S., & Jonason, D. (2019) Utmaningar fér omstallningen till
halsosam hallbar mobilitet — behovet av ett missionsorienterat
arbetssatt. Vinnovarapport: 2019:09 ISBN: 978-91-87537-88-
2 https://www.vinnova.se/contentassets/c9b6efdd5a0d4166b61d40bd0ebc970d/ut
maningar-for-omstallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-av-ett-
missionsorienterat-arbetssatt-vr19-09.pdf?cb=20191216084341 Hamtad 2025-03-
27 och Boverket (2022) Mobilitet for ett aktivt
vardagsliv. https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/halsa-
forst/aktiv-mobilitet/ Hamtad 2025-03-27
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Bilaga 2 Formular for provning
och analys av barnets basta

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1
januari 2020. | alla fragor, drenden och beslut som beroér barn
direkt eller indirekt, ska vi i Vastra Gotalandsregionen ha barnets
basta som riktlinje. Provning och analys av barnets basta ar ett
hjalpmedel for att vi ska bli battre pa att efterleva barnets
rattigheter.

Vilka barn Vilka laest Vad sager Vilka
berors av 8 barn- synpunkter har

i berors? : 5
arendet? konventionen? berorda barn?

Vilka for- och
nackdelar finns
det utifran
barnets
rattigheter?

Vad sager

praxis och

beprovad
erfarenhet?

Vad sager
forskning och
teori?

Vilka Vad ar barnets Utvardering av
konsekvenser basta enligt Behovs utfallet och
blir det utifran den kompensatori- aterkoppling

barnets sammanlagda ska atgarder? till samtliga
rattigheter? bedémningen? berorda!




Beskriv drendet/forslaget

Viastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprittare
ansvar for att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del
av den statliga infrastrukturplaneringen. Enligt 6 kap. 3 §
miljobalken ska en myndighet eller kommun som upprattar
eller &ndrar en plan som kan antas medfora betydande
miljopaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors.
Detta ska redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Genom hela processen med att revidera den regionala
infrastrukturplanen har en integrerad héllbarhetsbedémning
gjorts, dir strategisk miljobedomning enligt miljébalkens krav
ingar.

Viastra Gotalandsregionen har valt att komplettera
miljobedomningen med en bredare hallbarhetsbedomning
avseende aspekterna Tillganglighet naringsliv; Tillganglighet
landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet for alla samt
Trygghet. Darutover har en provning av barnets basta gjorts.

Vilka ska vara med i processen att gora en provning av barnets
basta/barnkonsekvensanalys?

Delaktiga i provningen av barnets basta har konsulter fran
Trivector Traffic, med kompetens inom social héllbarhet,

deltagit. Fran VGR:s sida har Aako Raoofi granskat prévningen.

Provningen/analysen paborjad 2025-04-14
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Vilka barn berors av arendet?

Vilka barn
berors av

arendet?

Den regionala infrastrukturplanen paverkar alla barn som bor och vistas i Vastra
Gotaland. Barn kan komma att paverkas i varierande grad (positivt eller negativt)
av planens atgarder till foljd av var de bor, var och hur de ror sig, hur gamla
barnen ar, forutsattningar pa platsen samt barnets egna kognitiva och fysiska
forutsattningar.

Inom ramen for hallbarhetsbedomningen har alla dtgarder och atgardsomraden i
infrastrukturplanen bedomts var och for sig och som helhet utifrdn barnets bista.
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Vilka lagar berors?

Vi GRERE]L

berors av
arendet?

Barnkonventionen ar sedan 2020 svensk lag och beror dirmed provningen.

Stod gar dock att finna i plan- och bygglagen 2 kap. 3 § PBL anges att sarskilt
viktiga allmanna intressen ska beaktas, bland annat trygga och goda livsmiljoer for
barn. Det gar ocksa att finns i 1 kap. 2 § RF som beskriver att det allménna ska
framja barns ratt att vixa upp under goda forhallanden och utvecklas till
ansvarskidnnande ménniskor.

Vad sager
barnkon-

ventionen?

Vad séger barnkonventionen?

Barnets bista ar en av barnkonventionens grundprinciper som
ligger till grund for provningen av barnets basta. ”Vid alla
atgarder som ror barn varje sig de vidtas av offentliga eller sociala
valfardsinstitutioner, domstolar, administrativa myndigheter eller
lagstiftande organ, ska i forsta hand beaktas vad som bedoms vara
barnets basta.”

Artikel 2, 3, 6 och 12 ar de sa kallade fyra grundprincipernas® vilka
har baring pa denna prévning.

e Artikel 2: Om alla barns lika viarde och rattigheter. Ingen
far diskrimineras. Barnkonventionen giller for alla barn
som befinner sig i ett land som har ratificerat den.

56 https://www.barnombudsmannen.se/barnkonventionen/om-barnkonventionen/
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e Artikel 3: I alla tgarder som ror barn ska i forsta hand
det som bedoms vara barnets basta beaktas.

Begreppet "barnets basta” ar konventionens grundpelare.
Vad som ar barnets basta maste avgoras i varje enskilt fall
och hinsyn ska tas till barnets egen asikt och erfarenhet.

e Artikel 6: Varje barns ritt till liv, 6verlevnad och
utveckling. Det handlar inte bara om barnets fysiska hilsa
utan ocksd om den andliga, moraliska, psykiska och sociala
utvecklingen.

e Artikel 12: Barnets ratt att bilda och uttrycka sina asikter
och fa dem beaktade i alla fragor som beror hen. Nar
asikterna beaktas ska hénsyn tas till barnets alder och
mognad.

For denna prévning ar foljande artiklar ocksa centrala:

konventionen framhaver ocksé (kortversions?):

e Artikel 4. Konventionsstaterna ska till fullo utnyttja sina
tillgdngliga resurser for att forverkliga barnets
ekonomiska, sociala och kulturella rattigheter. Nar
resurserna inte racker till bor man soka 16sningar genom
internationellt samarbete.

e Artikel 23. Ett barn med fysisk eller psykisk
funktionsnedsattning har ratt till ett fullvardigt och
anstandigt liv som gor det mojligt for dem att delta aktivt i
samhallet.

e Artikel 31. Barnet har ritt till lek, vila och fritid.

Vilka
synpunkter

har berorda
barn?

Vilka synpunkter har berérda barn?

Provningen av barnets basta har i det har fallet gjorts baserat pa
tidigare studier och erfarenheter. Bakgrunden ar att den regionala
infrastrukturplanen hanterar langsiktiga strategiska prioriteringar
som bedomts vara utmanande att fora dialog med barn kring i ett

57 https://www.raddabarnen.se/rad-och-
kunskap/skolmaterial/barnkonventionen/barnkonventionen-kort-version/
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tidigt skede. Barnets basta har i stéllet analyserats utifrdn en
kvalitativ bedomning av hur respektive atgard samt
prioriteringarna i planen som helhet gynnar barns vardagsresor
och framjar deras sjalvstandiga mobilitet. I det fortsatta arbetet
med att genomfora atgarderna i planen, diar det handlar mer om
barnens direkta livsmiljoer, rekommenderas att barn sjilva far
komma till tals exempelvis genom ungdomsrad, workshop med
skolbarn eller enkatundersokningar. Dialog med barns
vardnadshavare, barnets natverk eller ideella organisationer kan
komplettera barnens synpunkter.

Vad sager
forskning och

teori?

Vad siger forskning och teori?

Denna del ar en sammanfattning som till stora delar bygger pa
den forskningssammanstillning som gjorts inom ramen for VI1:s
forskningsrapport med namnet Barn som vdgvisare
Mojligheter, hinder och metoder for att inkludera barns
perspektiv i kommunal trafik- och stadsplanering (2025).

e En barnvinlig miljo fraimjar aktivt resande med gang och
cykel, vilket kan forbattra barns och ungdomars hilsa pa
bade kort och lang sikt. Det ar ocksa viktigt att skapa en
miljo dar barn kénner sig trygga och sjalvstandiga for att
fraimja deras fysiska, sociala och kreativa utveckling.

¢ Omfattande svensk och internationell forskning visar pa
att en bra uppvaxtmiljo ar viktigt for barns hilsa och
valbefinnande (trafikmiljon ar ofta en del av barns fysiska
uppvaxtmiljo)

e For yngre barn ar den bostadsnara miljon sarskilt viktig,
likasa skol- och forskolegardar samt gronytor av olika slag
och hur barn kan ni dessa platser. Aven gator bor ses som
en del av en barnvanlig utemiljo med mojligheter till lek,
fritidsaktiviteter och méten. Det ar en sjalvklarhet for barn
att vilja utforska sin fysiska omgivning efter hand som de
vaxer. Det ar darfor viktigt att stédja och uppmuntra
barnens vilja att utforska genom en vil utformad och siker
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miljo. For att platser ska fa en sddan betydelse méste de
vara tillgangliga for barn.

Att ha tillgang till manga platser framjar barnens
rorelsefrihet. Uppgiften for vuxensamhallet ar att

skapa “forutsattningar for barns meningsfulla och
hélsosamma tillvaro och utveckling, att bevara och
utveckla strukturer och platser och att skapa inkludering”
(Jansson och Herbert, 2023:3).

Den fysiska och sociala miljons egenskaper ar helt
avgorande for att &stadkomma barnvanlighet, ndgonting
som dven bor omfattas till trafikmiljoer.

Relevanta mélpunkter for barn innefattar bland annat
skolor, fritidsaktiviteter, parker, lekplatser och
bostadsomraden dar vanner och familj bor.

Alla barn, oavsett individuella férutsattningar, ska
sjalvstandigt kunna rora sig till och inom viktiga platser
och malpunkter for barn. Universell design
rekommenderas for att underlétta detta (alltsa att platser
gar att anvinda oberoende av individuella forutsittningar,
annars kravs tillganglighetsanpassning).

For att barn ska kunna rora sig sjalvstandigt behovs ett
sarskilt fokus pa tillganglighet med gang, cykel och
kollektivtrafik eftersom dessa fardmedel ofta kan anvandas
av barn sjalva.

Barn upplever trafikmiljon pa andra sétt dn vuxna och har
andra kognitiva och fysiska forutsattningar.

Upplevd "trafikosidkerhet” kan leda till att barns
rorelsefrihet minskar till foljd av orolig virdnadshavare.
Utformningar som bidrar till trafiksikerhet for barn och
unga ar exempelvis 1dga hastighetsgranser, god standard
pé gang- och cykelinfrastruktur, hastighetsdimpande
atgarder och sarskilt utnamnda gator for barn sdsom
lekgator och skolgator.

For barn med funktionsnedsattningar finns olika behov
kopplat till den fysiska miljon.

Barn mar bra av att leka. Det ar ocksa en viktig del i barns
utveckling avseende bland annat fysiska, sociala,
intellektuella, kreativa och emotionella faktorer.
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Vad sager
praxis och

beprévad
erfarenhet?

Vad séger praxis och beprovad erfarenhet?

Enligt VTI:s rapport ar barnkonventionen det fraimsta stodet for
kommuners och regioners arbete med trafik- och stadsplanering
som tar hiansyn till barnets bésta. Det finns inte nigra nationella
beslut kring hur planeringen ska ga till for att uppfylla
barnkonventionen. Varje kommun eller region har generellt sett
tagit fram egna strategier och metoder for att arbeta med
barnvanlig planering av stads- och trafikmiljoer.

Vilka foér- och
nackdelar
finns det

utifran
barnets
rattigheter?

Vilka for- och nackdelar finns det med arendet/forslaget utifran
barnets rittigheter, enligt det insamlade underlaget?

Bedomningen &r att planens satsningar pa kollektivtrafik, gang
och cykel har en positiv paverkan pa barns sjilvstindiga mobilitet.
Aven forbittrade bytespunkter som 6kar tryggheten bidrar till
barnens biasta och kan underlitta for kollektivtrafikresor.

Manga av de storre viagatgarder som ingar i planen innehéller
ocksa satsningar pa nya gang- och cykelvigar, ibland som
kompensatoriska atgiarder da utbyggda vagar gor att tidigare
forbindelser skirs av, men ofta ocksé si att tillgiangligheten med
gang och cykel forbittras jamfort med tidigare. Aven om
satsningarna pa gang- och cykelvagar bidrar positivt till barnens
basta kan dock inte dtgarderna som helhet sdgas gora det och
prioriteringen i planen att avsitta en stor andel av medlen till
namngivna vagatgarder kan inte anses bidra till barnens basta
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eftersom de skapar barridrer i den lokala tillgdngligheten och inte
bidrar till att forstarka barns sjalvstandiga mobilitet.

Vilka konsekvenser har drendet/forslaget utifran barnets
rattigheter?

Vilka
konsekvenser
blir det

utifran
barnets
rattigheter?

Positiva konsekvenser av infrastrukturplanen ar att utbyggnaden
av nya gang- och cykelbanor kan bidra till 6kad sjalvstindig
mobilitet och potential for aktiv mobilitet f6r barn och unga.
Ocksé satsningar pa okad trafiksikerhet pa det kommunala
vagnitet samt satsningar pa nya resecentra och bytespunkter med
okad tillganglighet far positiva konsekvenser for barns
sjalvstandiga mobilitet.

Aven om satsningarna p4 utbyggd viginfrastruktur har stort fokus
pa okad trafiksdkerhet pa de berérda strackorna genererar
utbyggda vagar okad trafik vilket kan ha negativa konsekvenser
for trafiksdkerheten i andra delar av trafiksystemet och darmed
forsamra forutsattningarna for barns sjalvstandiga mobilitet.
Utbyggda viagar kan ocksa skapa barriarer som forsamrar den
lokala tillgangligheten, vilket ar fallet med atgiarden Vag 168
Ekelov-Kareby.

Samtidigt innebar viagatgirdernas ocksa positiva bidrag till barns
tillgdnglighet nar de reser med kollektivtrafik eller blir skjutsade
med bil. P4 lang sikt kan dven de ta del av nyttan med utbyggd
vaginfrastruktur, varfor det inte gar att sdga att vagsatsningar
endast ger negativa konsekvenser utifran barnets basta.

Planens negativa paverkan pa hallbarhetsaspekterna klimat,
biologisk méngfald, landskap och resurser tillgingliga for
manniskan innebar dock negativa konsekvenser for barns
forutsattningar i framtiden.




Vad ar barnets basta i arendet/forslaget enligt den sammanlagda
bedomningen?
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Vad ar
barnets basta
enligt den

sammanlagd
a
beddémningen

Utifrdn den sammanlagda bedomningen ar barnets basta att satsa
pa gang, cykel och kollektivtrafikatgirder eftersom det bidrar till
barns sjalvstindiga mobilitet. Satsningar pa okad trafiksakerhet,
sarskilt inne i samhallen och vid barns malpunkter, bidrar ocksa
till barnets basta.

Vilka kompensatoriska atgarder kan vi gora om
drendet/forslaget inte ar i linje med barnets bésta?

Behdvs
kompensatori

o -ska
atgarder?

Vid genomforandet av planen ar det viktigt att ta hansyn till barns
behov av att kunna rora sig sjalvstandigt till lokala mélpunkter,
och att sdkerstilla att nodviandiga atgarder vidtas for att
Overbrygga barridrer som skapas i den lokala geografin vid
vagutbyggnader. I fordelningen av medel till mindre atgarder i det
statliga regionala viagnitet och medfinans till kommunalt vagnat
bor tillgdngligheten till barns méalpunkter sarskilt vagas in.




De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vagatgarder ska prioritera dtgarder inom
hela Vastra Gotaland. Generellt sett ar dtgarder
for de forsta 4—6 aren av den regionala infra-
strukturplanen uppbokade, resterande medel

ar fria att fordela. Utover de tre potterna finns
forstarkta satsningar kopplat till den politiska
prioriteringen.

Kollektivtrafikatgarder

Atgirdsomradet innefattar investeringar for en
okad framkomlighet och prioritet for kollektiv-
trafiken samt investeringar 1 hallplatser och
dtgarder som framjar kombinationsresor.
Vasttrafik sammanstaller behov och Atgardsfor-

Tabell 6. Fordelning av medel far férstarkta satsningar.

Forstarkt satsning

Géteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Géteborgsregionen, Cykelatgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vig 161, Cykelatgarder
Fyrbodal, Vag 161, Traﬁkséiker'l1ets§tgér'der
Fyrbodal, Vag 171, Stranderdngs bro
Fyrbodal, mindre vagatgarder
Borasregionen, vég 27 mindre vagatgarder

Summa

slag i dialog med kommuner och kommunal-
forbund. Atgarder prioriteras av Vasttrafik i
samrid med Trafikverket. Atgarderna ska bidra
till maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgarder

Forutsattningar for cykel ska utvecklas i linje
med Vastra Gotalandsregionens strategiska
plan for okad cykling dar tatortsnara cyvkel-
infrastruktur och integrering av cvkel och
kollektivtrafik ligger i fokus. For att 6ka
trafiksakerheten och cykelbarheten behover
cykelvagar och bygdevagar anlaggas langs
det statligt regionala vagnétet.

Medel i plan, mnkr

65
33
130
52
52
52
26

54

464

Regional infrastrukturplan finansierar kostnaden
for vagplan och kommunal medfinansiering sker
med 50 procent av kostnaden for projektering
och byggande av statligt regionala cykelvagar.
Avtal tecknas tidigt i processen mellan Trafikver-
ket och aktuell kommun och avser en maximal
medfinansiering fran kommunen. Kommunerna
ombeds aterkommande lamna in forslag pa

nya cykelvagar som de avser att medfinansiera.
Atgirderna ska bidra till maluppfyllelse i enlig-
het med Vastra Gotalandsregionens strategiska
plan for 6kad cykling.

Mindre vagatgarder

For att forbattra trafiksikerheten och tillganglig-
heten samt att minska barriareffekter behover
mindre atgarder genomforas pa det statliga
vagnatet. Standardhojning, korsningsatgarder,
passager for giende och cyklister samt kurv-
ratning utgor exempel pa atgarder. Samspelet
mellan fordonstrafik, giende och cyklister samt
naringslivets transportbehov ar sarskilt viktiga
aspekter.

Atgirder prioriteras av Trafikverket i samrad
med Vastra Gotalandsregionen, kommunal-
forbunden och berdrda kommuner.

Regional infrastrukturplan 2026—2037 m
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ARENDE 20 - Aktuella infrastrukturarenden, kl. 15,35-15,45

Forslag till beslut
Direktionen har tagit del av informationen.

Sammanfattning
En muntlig foredragning av Morgan Ahlberg, infrastrukturstrateg



FYRBODALS KOMMUNALFORBUND
Forbundsdirektion

ARENDE 21 - Ovrigt

Forslag till beslut

Direktionen har tagit del av informationen.

Sammanfattning

FOREDRAGNINGSLISTA

2025-09-18
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ARENDE 22 — Meddelanden

Forslag till beslut
Direktionen har tagit del av informationen.

Sammanfattning

1.

+

©N oo

Vianersborgs kommunfullméaktige har utsett Magnus Cassel (S) till lekmannarevisor i
Fyrbodals kommunalférbund.

Trollhdttans stads kommunfullméktige har utsett Tony Gregorius (S) till ersattare i
direktionen efter Monica Hanson (S).

Trollhattans stads kommunfullméktige har godkdnt Monica Hanson (S) avsagelse av
uppdraget som ersattare i direktionen.

Amaéls kommunfullmiktige har godkint Ove Kaye (SD) avsigelse av uppdraget som
ersittare i direktionen.

Gryning Vards AB Ars- och héllbarhetsredovisning 2024

Innovatum AB Arsredovisning 2024

Mediapoolen Vistra Gotalands AB arsredovisning 2024

Tillagg hyresavtal Hemso



“1 | Vanersborgs kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunfullméktige
2025-06-18

§ 111

Fylinadsval till uppdraget som ordforande tillika
ledamot i kommunrevisionen
KS 2025/245

Beslut

Kommunfullmédktige entledigar Magnus Cassel (S) fran uppdraget som vice ordférande
1 revisionen och utser honom till ordforande i revisionen tillika lekmannarevisor i
kommunalférbundet Fyrbodal.

Kommunfullméktige utser Sven Erik Larsson (M) till vice ordférande 1 revisionen

Sammanfattning av arendet

Magnus Cassel (S) har utsetts till ordforande i revisionen. Hans uppdrag som vice
ordforande 1 revisionen dr darfor vakant. Valberedningens vice ordférande har
nominerat Sven Erik Larsson (M) till ny vice ordforande i revisionen.

Beslutsunderlag
e Kommunfullméktiges beslut 2025-05-21, § 80

e Begiran om entledigade fran revisorsuppdrag

e Valberedningens beslut 2025-06-17, § 1

Kommunfullmaktiges behandling under sammantradet

Forslag till beslut pa sammantradet

Reidar Eriksson (S) nominerade Magnus Cassel till lekmannarevisor i
kommunalférbundet Fyrbodal.

Ordforanden foreslog ovanstdende beslut till avgérande och fann att
kommunfullméktige bifallit forslaget.

Sandlista

De valda
Kommunalférbundet Fyrbodal
Vaktmaisteriet

IT-avdelningen

Loéneenheten

Utdragsbestyrkande



TrOIIhéttanS SAMMANTRADESPROTOKOLL
Stad
Kommunfullmaktige Sammantradesdatum
2025-06-18
§ 142 Diarienummer KS 2022/750

Fyllnadsval av ersattare i direktionen for Fyrbodals
kommunalférbund

Sammanfattning

Kommunfullmaktige har att under pagaende mandatperiod, fran och med

1 augusti 2025, till och med 31 december 2026 utse en ersattare i direktionen
for Fyrbodals kommunalférbund efter Monica Hanson (S).

Yrkanden
Elliot Blixt, gruppledare for Socialdemokraterna, foreslar Tony Georgiou (S).

Beslutsgang

Ordféranden stéller proposition pa forslaget och finner att kommunfullmaktige
bifaller detta.

Kommunfullmaktiges beslut
Kommunfullmaktige utser Tony Georgiou (S) som ersattare, fran och med
1 augusti 2025.

Beslutet skickas till

Tony Georgiou
Direktionen Fyrbodals kommunalférbund

Fortroendemannaregistret



Trollhattans SAMMANTRADESPROTOKOLL

Stad

Kommunfullmaktige Sammantradesdatum
2025-06-18
§ 139 Diarienummer KS 2025/2

Avsagelser politiska uppdrag 2025

Sammanfattning

William Arkemar (M) har avsagt sig sitt uppdrag som:
- Ersattare i kommunstyrelsen

Monica Hanson (S) har fr o m 2025-08-01 avsagt sig sitt uppdrag som:
- Ersattare i direktionen for Fyrbodals kommunalférbund

Beslutsunderlag
Avsagelser

Kommunfullmaktiges beslut
Kommunfullméaktige godkdnner avsadgelserna.

Beslutet skickas till

William Arkemar
Monica Hanson
Direktionen for Fyrbodals kommunalférbund

Fortroendemannaregistret
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Protokoll 1(1)

Sammantradesdatum

2025-06-18

Kommunfullmaktige

Dnr KS-2025-00271

KF § 140 Avsagelse av uppdrag som 1:e vice
ordforande i teknik- och fritidsnamnden Saffle-
Amal, ersattare i Fyrbodals kommunalférbund,
ersattare i Svinesundskommittén och ledamot i
Handikappradet — Ove Kaye (SD)

Kommunfullmaktiges beslut
Kommunfullmaktige godkénner avsidgelsen.

Sammanfattning av arendet

En avsdgelse har inkommit fran Ove Kaye (SD) som 1:e vice ordforande i teknik-
och fritidsnimnden Séffle-Amal, ersittare i Fyrbodals kommunalforbund, ersittare i
Svinesundskommittén och ledamot i Handikappradet.

Beslutsgang

Ordforande fragar om kommunfullméktige kan godkénna avsdgelsen och finner att
fullmaktige beslutar sa.

Beslutet skickas till
Lonehandléggare

Teknik- och fritidsnamnden Saffle-Amal

Fyrbodals kommunalforbund

Svinesundskommittén

Handikappradet
Justerare Utdragsbestyrkande
LEIF ARONSSON Bengt Ove Mattias JERRY SAXIN
2025-06-24 09:47:55 |Kaye 2025-06-24 10:01:50 |2025-06-24 10:19:58

2025-06-24 09:58:28

Ida Sundstrém ‘
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GRYNING

Vd sammanfattar 2024

Hallbart bolag med
samhallsbarande uppdrag

[ februari 2025 beslutade styrelsen i Gryning
Vard om forandringar i ledningen och Katarina
Ahlgvist lamnade sitt uppdrag som vd.
Rekryteringen av en erséttare har inletts och jag
har under tiden fatt fortroende att leda bolagets
verksamhet vidare.

Gryning Vards uppdrag ar att bidra till en
socialt hallbar samhallsutveckling och
tillgodose behov hos dgarnas medlems-
kommuner och dess invanare. Under snart 25 ar
har Gryning f6ljsamt anpassat sitt utbud efter
kommunernas féranderliga behov.

Gryning erbjuder insatser i hem f6r vard eller
boende (HVB), stodboende, skyddat boende
samt jour- och familjehem f6r barn, ungdomar,
unga vuxna och familjer. Rddgivning och
utbildning erbjuds samt samordningst6d vid
placeringar. Gryning ar ett av Sveriges storre
bolag inom HVB. Gryning dgs av kommunerna i
Vastra Gotaland genom deras
kommunalférbund.

Utmanande dr for Sverige och for Gryning
Sverige har under en ldngre tid brottats med
allvarliga utmaningar relaterade till kriminalitet
och utanforskap till f6ljd av komplexa orsaker.
Medvetenheten 6kar om sambandet mellan
kriminalitet och vikten av tidiga insatser for
barn och unga bade generellt och specifikt.
Regeringen och manga andra aktérer har
initierat omfattande atgarder for att adressera
dessa utmaningar samtidigt som manga
regelverksférandringar pagar.

Under 2025 bérjar den nya socialtjanstlagen att
galla, vilken sarskilt framhaller tidiga,
forebyggande insatser for barn och unga.
Pagdende utredning om HVB f6r barn och unga
ar vasentlig for Grynings verksamheter, bland
annat utifrdn syftet ar starka tryggheten samt
sakerheten for barn placerade pa HVB.

2024 har ocksa for Grynings del blivit ett
utmanande ar till f6ljd av en allvarlig handelse
vid ett av vdra HVB i Bords i slutet av
september. Ett samordnat tillslag gjordes av

polis och IVO, enhetschefen hiktades men
avskrevs sedermera frdn utredningen. IVO
fattade beslut om omedelbart forbud att
bedriva verksamhet for de tvd av bolagets HVB-
enheter som chefen varit ansvarig for. Detta fick
stora konsekvenser for sdval bolaget som for
medarbetare. Styrelsen fattade den 5 december
beslut att avveckla bada enheterna for att pa sa
satt skapa radighet 6ver situationen da fortsatt
forbud att bedriva verksamhet rdder utifran
avsaknaden av tillstand. Gryning invantar
beslut fran IVO betraffande tillstanden.

Kvalitet

Det systematiska kvalitetsarbetet inom Gryning
utgor en grundbult i all verksamhet.
Utgangspunkten ar lagar och foreskrifter samt
att utveckla en stark kvalitetskultur med
standiga forbattringar i fokus. Utvecklingen av
Kvalitetshandboken (bolagets
kvalitetsledningssystem) ar ett standigt
pagdende arbete. Gladjande ar resultaten i
kund- och klientenkaterna dven under 2024.
NKI (n6jdkundindex) var pa heldr 4,4 (pa en 1-5
gradig skala). go procent av de sma barnen
uppger att personalen har lyssnat. 76 procent av
klienterna upplever att de ként sig trygga pa
Grynings enheter.

Bolagets utbud av tjanster ar foranderligt och
ska folja dgarnas medlemskommuners skiftande
behov, en ndra dialog ar darav central och sa
aven for 2025.

Ldangsiktig hdllbarhet ur flera perspektiv
Gryning Vard stdr stabilt med en ekonomi i
balans och goda resultat 2024 nar det galler
omsdéttning, ndjd kund- och klientindex liksom
Hallbart Medarbetarengagemang (HME).
Bolaget uppbar inga lan. Soliditet och
kassalikviditet har ytterligare starkts under dret
utifrdn ett resultat om 11 481 tkr (efter skatt).
Detta ger ssmmantaget en langsiktig hdllbarhet
och goda forutsattningar for bolagets fortsatta
utvecklingsarbete.

Gryning Vard ska fortsitta vara en aktor som
flexibelt moter dgarnas medlemskommuners
behov av insatser for barn, unga och familjer.
Att fortsdtta vara Kommunernas Gryning ar ett
16fte vi varnar hogt.

Goteborg mars 2025
Birgitta Fldrdh, tfvd, Gryning Vird
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1 Forvaltningsberattelse

Styrelsen och verkstdllande direkt6ren for
Gryning Vard AB, org nr 556605-8201, far
hirmed avlamna dars- och hallbarhets-
redovisning for rakenskapsaret

2024-01-01 — 2024-12-31. Samtliga belopp ar i tkr
om inget annat anges.

1.1 Agarkrav

Gryning Vard AB ags av Goteborgsregionens
kommunalférbund (54 procent), Fyrbodals
kommunalférbund (17 procent), Skaraborgs
kommunalférbund (17 procent) och
Bordsregionen, Sjuhdrads kommunalforbund
(12 procent).

Bolagets styrelse har sitt sate i Goteborg.
Gryning ingdr i koncernen dar
Goteborgsregionens kommunalforbund
upprattar koncernredovisning.
Goteborgsregionens organisationsnummer ar
222000-0265, sdtet ar i Goteborg.

Agarna utévar sin kontroll éver bolaget i
enlighet med Aktiebolagsordningen respektive
kontrollkriteriets principer enligt Lagen om
offentlig upphandling (LOU). Det innebar
bland annat att det ar kommunalférbundens
hogsta instans som beslutar om vilka som utses
till styrelseledamoter i bolaget. Darutover sker
olika uppfdljningar och kontroller under dret.
Goteborgsregionen har fyra utsedda styrelse-
ledamater, 6vriga kommunalférbund har
vardera en utsedd styrelseledamot.
Mandatperioden ar fyra ar.
Kommunalférbundens hogsta instans beslutar

och utser ocksd om bolagets lekmannarevisorer.

Grynings uppdrag regleras i dgardokumenten -
aktiedgaravtal, bolagsordning och agardirektiv,
vilka samliga har uppdaterats under 2023.

Av aktiedgaravtalet framgdr bland annat
foljande: "Det kommunala dndamdlet med
bolagets verksambhet dr att inom ramen for det
allmdnnas intresse samt pd samhdllsnyttig
grund, méta behov hos medlemskommunerna
och dess invdnare genom att utveckla och
tillhandahdlla vdrd-, omsorgs-, behandlings-,
utrednings- och rddgivningsresurser samt att

bedriva annan ddrmed forenlig verksamhet inom
socialtjdnstens omrdde.”

"Bolaget ska tillhandahdlla ett kundanpassat
vdrdutbud med differentierade insatser framst
for barn och unga med sdrskilda behov.
Utformningen av Bolagets insatser ska vila pd
kunskap och beprévad erfarenhet, vilket ska
bidra till en verksamhet med hég kvalitet och
kostnadseffektivt utforande.”

"Utvecklingen av Bolagets verksamhet ska ske i
ndra samverkan mellan Parterna och Bolaget.
Parterna ska en gdng per dr kalla bolagets
styrelse till dgardialog. Agardialogen ska med
utgdngspunkt fran strategisk nivéd ha fokus pd
dgardirektiv, samverkan med
medlemskommunerna, bolagets budget och
verksamhetsplan, visentliga risker och 6vriga
fragor av principiell karaktdr.”

I dgardirektivet anges foljande ekonomiska
utgangspunkter for bolaget:

Gryning ska prdglas av ldngsiktig ekonomisk
uthdllighet, ekonomiskt ansvarstagande samt
kostnadsmedvetenhet. Bolaget ska sjdlvt
finansiera utvecklingen av verksamheten.
Grynings verksamhet ska drivas utifrdn
sjalvkostnadsprincipen. Inom ramen for
sjalvkostnadsprincipen ska Gryning bygga upp
ett eget kapital, dels som en buffert, dels for att
mojliggora langsiktiga satsningar i
verksamheten.”

Grynings vision och verksamhetsidé ar faststalld
av bolagets styrelse:

1.2 Vision

Kommunernas Gryning - gér nytta for mdnniska
och samhadlle

1.3 Verksambhetsidé

Gryning strdvar efter att forbdttra livskvaliteten
for barn och unga i behov av stéd genom att
erbjuda ett brett och specialiserat vdrd-,
omsorgs- och behandlingsutbud som tillgodoser
kommunernas behov. Bolaget ska erbjuda
insatser med god kvalitet som har stéd i
forskning och beprévade metoder.
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2 Grynings organisering

Gryning har under 2024 varit organiserat i tva sektorer. Sektorerna ar geografiskt uppdelade utifran

Grynings dgare - de fyra kommunalférbunden. Sektor GR (Goteborgsregionens kommunalférbund) och
sektor S.F.S. (Sjuhdrad/Bordsregionen-, Fyrbodal- och Skaraborgs kommunalférbund). Geografisk dialog
med medlemskommunerna och med dgarférbunden ar centralt.

Sektor Kommunalférbund GR ‘ Sektor Kommunalférbund S, F, S
Birkahemmet {‘Bolagsl ednind\ ‘ Boda familjecentrum™
Trollbacken : ‘ Kristinedal
Soderdsen 1 ‘ ( Solsidan
Heder & Skydd ‘ LSS: Claesborg
Hagen I | Lyran
Lilla Torp ‘ [ Ramnds*
Oppenvard/Grynings Familjeteam ‘ ‘ Sparregarden
Bergiusgdrden | Familjehemsenheten
‘ ( Familjecentrum Fyrbodal
‘ i Sunnerd
|
VD Katarina Ahlqvist™

* Avvecklades under 2024
** Till och med feb2025

Figur nr 1: Grynings organisationsbild
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GRYNING

3 Hallbarhetsomraden med
tillhorande hadllbarhetsmal

Uthallig
ekonomi

Kommunernas
forstahandsval

Kommunernas
Gryning — gor nytta
for minniska och
samhille

Klientnhara
verksamhet
med kvalitet

Figur nr 2: Grynings hdllbarhetsomrdden 2023-2027

Grynings mal och uppdrag om att géra
samhallsnytta innebar att bolaget ska bidra till
langsiktigt hdllbar utveckling i samhallet. For att
en hallbar utveckling ska uppstd kravs utveckling
inom tre perspektiv; miljomassig, ekonomisk och
social utveckling. Grynings verksamhet ska
utvecklas over tid sd att den stodjer och omfattar
samtliga perspektiv.

Gryning arbetar med ldngsiktiga hallbarhetsmal
inom fyra omrdden som gestaltas i figuren ovan.
Hallbarhetsomraden med tillh6érande
hallbarhetsmal beslutas av styrelsen och stracker
sig oftast 6ver en femarsperiod. Genom Grynings
arbete mot de fyra hdllbarhetsomrddena bidrar
bolaget till sju av FN:s totala 17 globala mal:

INGEN 3 HALSAOCH GOD UTBILDNING
FATTIGDOM VALBEFINNANDE FORALLA

5 JAMSTALLDHET

¢

\| [
105k 13 i W 16 e S
= SAMHALLEN = :
</
v — GLOBALA MALEN

for hallbar utveckling
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Kommunernas forstahandsval

e  Grynings kunder
ska vara néjda och se
Gryning som ett

Kommunernas forstahandsval

forstahandsval e Bolagetska
tillhandahalla ett
kundanpassat

vardutbud med

differentierade insatser

e Utveckling av Grynings verksamhet ska ske
i samverkan med dgarnas
medlemskommuner

Detta har vi gjort for att nd malen:
Kommundialog

I arbetet med hallbar samhallsutveckling, bade
social och ekonomisk, behévs en god dialog med
kommunerna. Dels for att kunna tillgodose
behoven hos vdra dgares medlemskommuner
men ocksa for att kunna folja och forsta vilka
utmaningar de stdr infor. Dialogen ar ocksa viktig
for att 6ka kommunernas kunskap om Gryning
och for att starka Grynings varumarke. Under
2024 har kommundialogerna fortsatt i flera
forum.

Det finns sedan flera ar en kontinuerlig dialog
med Goteborgs Stad via stadens samlade
placerings- och inkopsfunktion, Spink. De
besoker ocksa regelbundet Grynings
verksamheter.

En del av den 6vergripande dialogen har skett
genom de digitala frukostforeldsningarna dar
dialog dger rum innan, under direktsiandning
samt genom fragestund och dialog efter
respektive tillfalle.

Under hdsten 2024 bjod Gryning ocksa in dgarnas
medlemskommuner till ett digitalt "frukostméte
VIP” med regeringens nationelle samordnare
Thomas Ardenfors.

Den viktigaste kommundialogen dger emellertid
rum i vardagen, i det klientndara arbetet med
placerande socialtjanst och dr avgdrande for ett
gott samarbete.

Kompletterande marknadsforing

Grynings digitala foreldsningar ar alltjamt
uppskattade av socialtjanst, jour- och familjehem
samt av studenter.

Under 2024 genomfordes sex
forelasningstillfallen och sammanfattningsvis
anmalde sig fler 4n 1300 personer fran 245 olika
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GRYNING

kommuner och SDF. I snitt anmalde sig 229
personer till respektive tillfalle.

Den 24 maj bjod bolaget in till den numera
traditionella digitala Gryningdagen, som 2024
hade temat Familj. Pd den digitala scenen deltog
socialtjanst, projektledare, forskare och
Gryningmedarbetare.

Grynings webbplats har under aret utvecklats for
att ytterligare tillgodose malgruppens behov av
att hitta ratt insats.

Andra marknadsforingsinsatser i Gryning under
aret har bland annat varit att delta vid HVB-dagar
i Goteborg, Skovde och Malmo samt Hogskolan i
Vasts barnkonferens. Bolagets sociala medier ar
ocksa viktiga kanaler for marknadsféring. Under
aret delade vi korta intervjuer med medarbetare
som varit anstallda i 25 ar, vilket var mycket
uppskattat. Familjehemsenheten, som har egna
konton pa sociala medier delar vardagliga
handelser fran Grynings jour- och familjehem.
Under 2024 férandrades ansvar och hantering f6r
Familjehemsenhetens konton, vilket gav en
positiv effekt pa flera satt.

Internt har bolaget bytt plattform for
intrandtslosning. Syftet ar att starka
genemskapen, effektivisera adminstrationen och
sanka kostnaden, da den nya plattformen ingar
som en del av befintliga licenskostnader.

Verksamhetsanpassning

Anpassnings- och utvecklingsarbete utifrdn
kommunernas behov ar centralt i Gryning. Det
innebdr foljsamhet gentemot kommunernas
efterfragan som sker genom dialog med dgare och
dgarnas medlemskommuner. Kommunernas
efterfragan ar foranderlig och svar att
prognostisera men Grynings intention ar att
kunna omhdanderta kundernas behov genom att
erbjuda skraddarsydda l6sningar.

Aret inleddes med firre antal familjeplatser inom
HVB da bolaget identifierat att efterfragan
minskat. Denna minskning av platser innebar
uppsagningar av medarbetare.

Under sommaren genomfordes flytt av
ungdomsenheten Bergiusgarden fran hyrda
lokaler till bolagets egen dgda fastighet. De nya
lokalerna ar mer anpassade till verksamhetens
behov och innebar ocksd att det finns storre
flexibilitet att moéta forandrad efterfragan.
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Klientndra verksamhet med kvalitet
e  Gryning ska
tillhandahalla flexibla

Klientnara vardinsatser med
verksamhet kvalitet och
med kvalitet konkurrenskraft

e  Det systematiska

kvalitetsarbetet ska

kontinuerligt utvecklas

och utvarderas

e Verksamheterna ska vila pa evidensbaserad
kunskap forenat med metod- och
verksamhetsutveckling

e Klienter i Gryning ska kadnna sig trygga,
delaktiga samt uppleva att de fitt adekvat
hjalp och 6kad livskvalitet.

Detta har vi gjort for att nd mdlen:

Grynings kvalitativa verksamhet innebar ett
betydande bidrag for 6kad social hallbarhet i
samhallet. Strategiskt ar det darav viktigt att
fortsitta arbetet med att utveckla och sakerstalla
metoder for kvalitetsuppf6ljning i verksamheten.

Under 2024 har bolaget genomfort
kvalitetsh6jande aktiviteter med fokus pa
Grynings systematiska kvalitetsarbete. Grynings
malgrupper dndras 6ver tid och det ar av stor vikt
att bolaget foljer forandringar pa aggregerad niva
for att kunna méta klienternas behov. Rutiner for
sammanstdllning och analys har darfor setts 6ver
och utvecklats for att sdkerstdlla att Gryning
16pande arbetar for att utveckla verksamheternas
innehdll utifrdn malgruppernas forutsattningar.

Gryning arrangerar varje ar en FoU-dag for
samtliga medarbete i samarbete med FoU i Vast.
Arets FoU-dag genomfordes i oktober i Goteborg
med cirka 75 deltagande medarbetare.

Temat pa FoU dagen var BBIC.

Under vdren genomfo6rdes en digital temadag
bestdende av tva halvdagsforeldasningar med
temana Mentalisering som professionellt verktyg
och Mot ett hdllbart arbetsliv som socialarbetare.
Innehallet for temadagar bygger pa 6nskemadl
frdn medarbetarna.

I Grynings gemensamma forum for samverkan
med Cura Individutveckling, VoB Syd, Hogskolan
Vast och Linnéuniversitet fortsitter arbetet med
fokus pa fragor som ror utvardering av
verksamheternas resultat, projekt som
diskussionsnatverk kring olika teman, aktuell
forskning samt utbildning och konferens. Under
2024 har dven SiS-institutionen Brattegarden
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GRYNING

anslutit till natverket. Natverket har under flera
tillfallen dven traffat Thomas Ardenfors, nationell
samordnare for fler kvalitativa vardplatser inom
den sociala barn- och ungdomsvarden.

Parallellt och i linje med ovan har Grynings
mangariga samarbete med FoU i Vast fortsatt for
att tillsammans med forskare utveckla olika delar
av verksamheten. For ytterligare redogoresle
kopplat till kvalitet hdnvisas till Kvalitets-
berdttelsen i kapitel 5.

Attraktiv arbetsplats

¢ Gryning ska vara
en attraktiv
arbetsgivare for dagens
och morgondagens
medarbetare
e Grynings
medarbetare ska,
genom tydliga uppdrag samt ett aktivt
ledarskap, delta i att utveckla och
forbattra verksamheten enligt uppsatta
mal
e Medarbetarskapet ska praglas av
kunskap, kvalitet och delaktighet

Detta har vi gjort fér att nd malen:

I linje med hallbarhetsmalet Attraktiv arbetsplats
har ett antal aktiviteter genomforts.
Lonekriterier, liksom ramverket for utvecklings-
och prestationssamtal, har arbetats om for att
battre understddja ett aktivt medarbetarskap.
Rekryteringsprocessen har forfinats, bland annat
genom digital referenstagning och kartlaggning
av exitorsaker som grund for andamadlsenliga
initiativ framdt.

Inom arbetsmiljdomradet har bolaget kopplat pa
en tjanst, Medarbetarstod, via foretags-
halsovarden som gor det mojligt for var och en
att fa snabb radgivning och stéd i en mangd
fragor. P4 detta sitt hoppas bolaget kunna starka
saval den fysiska som den psykiska hilsan bade
individuellt och kollektivt. Utéver detta har en
intern arbetsmiljoutbildning genomf6rts med
chefer och skyddsombud, samt arbete med att
locka fler att bli skyddsombud.

Lekmannarevisionen har under 2024 gjort en
fordjupad granskning av Grynings systematiska
arbetsmiljoarbete. Den sammanfattande
beddmningen visar pa att bolaget har sakerstallt
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ett andamalsenligt systematiskt
arbetsmiljoarbete. Inga ytterligare
rekommendationer lamnas till Gryning som
arbetsgivare.

Uthdallig ekonomi
¢ Gryning ska praglas av
langsiktig ekonomisk

uthdllighet och
ansvarstagande dar

Uthallig

ekonomi
utgdngspunkten ar ett

marknadsperspektiv
e Utveckling av

verksamheten ska

sjdlvfinansieras

Detta har vi gjort for att nd malen:

Att bibehdlla en ekonomi i balans skapar
hallbarhet pa lang sikt som kommunernas
Gryning och som samhallsaktor. Detta innebar
anpassning till rddande ekonomiska
forutsattningar, vilket blir en viktig del av
hallbarhetsarbetet.

De ekonomiska resultaten f6ljs manatligen upp
strategiskt och per enhet vilket sikerstaller att
atgarder tas fram vid behov. Fortsatt sker forfinat
arbete med prismodellen for att erbjuda ratt
insats till ratt pris, utifran efterfragan.

Under 2024 har 74 procent av Grynings
forsdljning skett inom ramavtal, varfor det ar
viktigt att fortlopande bevaka annonserade
upphandlingar och ldmna in konkurrenskraftiga
anbud med madlet att fa bred tilldelning.
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GRYNING

4 Fokusomrade och
prioriterade mal

Styrelsen faststallde tva fokusomraden for 2024.
Dessa ska genomsyra all verksamhet inom
Gryning och prégla den langsiktiga inriktningen
for bolaget. Till dessa fokusomraden har tva
prioriterade mal faststallts.

Kommunernas férstahandsval

Gryning ska kdnnetecknas av att vara
”Kommunernas Gryning”. Genom att fortsdtta
erbjuda kvalificerade insatser inom Grynings
kdrnutbud ska rollen som komplement till
dgarnas medlemskommuner forstarkas.
Gryning ska efterstrava kontinuerlig dialog med
dgare och dess medlemskommuner for att
tydliggora Grynings sarpragel. Kommunernas
behov ar utgdngspunkten for Grynings fortsatta
utveckling.

Kommunernas Gryning ar en roll som stéller krav
pa foljsambhet, flexibilitet, uthdllighet, forandring
och utveckling. En nyckelfrdga for att uppna att
vara "Kommunernas Gryning” dr en god och ndra
dialog med sdval dgarna (kommunalférbunden)
som direkt med de enskilda kommunerna.

Attraktiv arbetsplats

Gryning verkar pd en hart konkurrensutsatt
arbetsmarknad, vilket marks av i 6kad
personalomsattning pa nyckelbefattningar i det
klientndra arbetet. Svdrigheten att sakra adekvat
kompetens marks ocksa i rekryteringsarbetet, dar
chefer under lang tid noterat 6kade utmaningar.

Bolaget ser ddrav behov att prioritera arbete med
att attrahera och behdlla ratt kompetens och de
strategier som kopplas till malet for 2025 bygger
pd en analys som balanserar insats och effekt. Vi
vet genom avslutsenkater att Gryning har
konkurrensfordelar att virna, som exempelvis
tydligt och konstruktivt ledarskap, hog
meningsfullhet, gott samarbete och
sammanhdllning i arbetsgrupperna, varierat och
utmanande klientarbete.

4.1. Prioriterade mal 2024

1. Okad férsiljning till igarnas medlems-
kommuner

Detta har vi gjort for att nd malet:

For att kunna sakerstilla ett finansiellt
tillfredstallande resultat har det kravts
kontinuerliga insatser under perioden. Bolaget

foljer belaggning, efterfragan och forsdljning, i
relation till 4garnas medlemskommuner kontra
extern forsiljning. Atgirder har fortlspande
tagits fram. Foljande aktiviteter har utforts:
*  Veckovis f6ljt belaggning och
ekonomi utifrdn inhouse
»  Utvecklat kommunikation och
varumadrke utifrdn kund och medarbetare
i relation till 4garnas medlemskommuner
» Riktat stédfunktionsinsatser till enheter
enligt preciserat behov kopplat till
dgarnas medlemskommuner
*  Frukostforeldasning VIP som bara riktat
sig till dgarnas medlemskommuner

Bolagets bed6mning gillande
maluppfyllelse:

Bolaget foljer veckovis verksamhetens beldggning
vilket gor att tendenser pa 6kad eller minskad
efterfragan fran dgarnas medlemskommuner
upptdcks tidigt och atgarder vidtas pd kortare och
langre sikt. Att se trender och dra slutsatser ar en
komplex uppgift.

Verksamhetskriterieandelen har per rullande 12
manader 6kat med 2 procentenheter och ar 73,4
procent for ar 2024. Dock ligger det ocksa i
sakens natur att vissa insatser dr mer gynnsamma
att placera med langre geografiskt avstand. Pa
totalen har Gryning okat sin forsiljning till
dgarnas medlemskommuner med 2 procent-
enheter under 2024 vilket gor att bolagets
beddmning ar att malet ar uppfyllt.

2. Stdrka var attraktionskraft som
arbetsgivare
Detta har vi gjort for att nd mdlet:

+ Kartlagt exitorsaker som grund for arbete
att attrahera och behalla kompetens.

»  Beaktat resultaten i medarbetarenkiten

*  Medarbetarstdd, ny tjanst via
Foretagshalsovarden.

«  Oversyn av l6nekriterier och ramverk for
utvecklings- och prestationssamtal.

* Intern arbetsmiljéutbildning for chefer
och skyddsombud.

+  Fortsatt satsning pa ledarutveckling for
chefer genom
ledarutvecklingsprogrammet UL
(Utvecklande ledarskap).

*  Upphandling av nytt I6nesystem
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Bolagets bedomning géllande
maluppfyllelse:

Personalomsattningen har ater stigit ndgot, fran
15,5 procent till 20,9, vilket indikerar att fokus
fortsatt beh6vs pa arbete kopplat till Attraktiv
arbetsplats.

Sjukfranvaron ligger relativt stabilt pd en nivd
som kraver fortsatt fokus men inte ar
alarmerande (6,8 procent fran 6,5 procent).
Indexet Hallbart Medarbetarengagemang (HME)
som erhélls frdn medarbetarenkit vartannat dr,
visar att bolagets medarbetare skattar omraden
som motivation, ledarskap och styrning hogt
(HME 2024 var 81 och 2022 var det 83).

Ddrav ar bolagets bedémning att malet ar delvis

uppfyllt.

5 Kvalitetsberattelse

Det systematiska kvalitetsarbetet inom Gryning
utgor en grundbult i verksamheten.
Utgdngspunkten ar lagar och foreskrifter for det
systematiska kvalitetsarbetet samt att utveckla en
stark kvalitetskultur med standiga forbattringar i
fokus. I Grynings verksamhetsidé beskrivs vikten
av att Grynings verksamheter och insatser star pa
en grund av kunskap och beprévad erfarenhet
forenat med delaktighet och engagerat
medarbetarskap. Kunskap, kvalitet och
delaktighet ar Grynings signum. Detta
tillsammans bidrar till férbattrad livskvalitet for
manniskor i behov av stod.

Grynings kvalitetsarbete ar sammanstallt i
Kvalitetshandboken - det bolags6vergripande
kvalitetsledningssystemet med beskrivning av
processer, som styrs av policyer, riktlinjer och
rutiner. Gryning har tillgangliga, forankrade och
aktuella styrande dokument f6r vardens
genomforande, sdval bolags6vergripande som
lokalt per enhet. Dessutom finns
processbeskrivningar for centrala processer i
varden, exempelvis inskrivning, 6verlamning,
utskrivning och kritiska skeden. Under 2024 har
ett arbete gjorts dar samtliga styrande dokument,
inklusive rutiner kopplade till medarbetare och
ekonomi, lagts in i Kvalitetshandboken. Detta for
att skapa en enhetlig struktur som underlattar for
samtliga medarbetare i det dagliga arbetet.

Utveckling av Kvalitetshandboken ar ett standigt
pagdende arbete. Revidering av rutiner och andra
styrande dokument sker fortlépande bade pa
bolagsovergripande niva och enhetsniva.

Samtliga enheter ansvarar for att ha lokala
administratorer som tillsammans med enhetschef
hanterar respektive enhets lokala del av
Kvalitetshandboken. Alla enheter kan ta del av
varandras lokala rutiner och stéddokument.
Detta ger forutsattningar for en larande
organisation och darmed for kvalitetsutveckling
och en hallbar verksamhet. Uppf6ljning av
enheternas arbete med revidering av rutiner sker
arligen i den bolags6vergripande egenkontrollen.

Grynings systematiska kvalitetsarbete utfors med
stod av flera verktyg; avvikelsehanteringssystemet
Infosoc, klagomal-och synpunktshantering i
SecuraNova, kund- och klientenkater,
bolagsovergripande egenkontroll samt
verksamhetsspecifika verktyg for
kvalitetsuppfoljning. Gryning f6ljer I6pande upp
vardens kvalitet bdde bolagsévergripande och pa
enhetsniva. Vid behov av dtgarder genomfors
dessa skyndsamt.

Den bolags6vergripande egenkontrollen under
2024 omfattade foljande omraden:
Avvikelsehantering med fordjupning avseende
hot-och valdsavvikelser, hantering av klagomal
och synpunkter, dokumentation med fokus pa
riskbedomning, statistikuppgifter i avtal for
placering, uppf6ljning av genomférandeplaner
samt de 10 obligatoriska rutinerna for 2024.
Egenkontrollens resultat pavisade bland annat att
utvecklingsarbetet gillande avvikelsehantering
har gatt framdt da flera enheter uppgav att de
arbetar systematiskt med att avsatta tid for
avvikelserapportering och diskussion kring detta.

Gryning behover fortsatt arbeta med hantering av
klagomal och synpunkter och hur enheterna ska
anvanda sig av verksamhetssystemet for detta. De
bolagsovergripande rutinerna for
avvikelsehantering samt klagomal och
synpunkter har slagits ihop och reviderats och
mallen for enheternas lokala sammanstallning
och analys av avvikelser, klagomadl och
synpunkter likasa.

Ytterligare en dtgard som vidtagits och forts in i
den bolagsgemensamma rutinen for hantering
och handlaggning av avvikelser, klagomal och
synpunkter dr att Gryning fran och med 2025
begdr ut samtlig dokumentation kring tips,
klagomal och synpunkter och 6vriga
meddelanden som inkommit till Inspektionen f6r
vard och omsorg (IVO) for samtliga Grynings
enheter pa delarsbasis. Syftet ar att sakerstalla att
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Gryning far kinnedom om samtliga klagomal
etcetera da IVO rutinmadssigt inte sander vidare
samtliga uppgifter som inkommit till respektive
huvudman for att kunna vidta eventuella
atgarder.

Under 2023 paborjades ett arbete i samverkan
med FoU i Vast for att forbattra Grynings arbete
med genomforandeplanering. En FoU-dag med
fokus pa genomforandeplaner och -planering
genomfordes pa hosten och samtliga enheter fick
darefter i uppdrag att arbeta vidare med
utvecklingsarbetet med hjalp fran
utvecklingsledare. Under hosten 2024 har arbetet
foljts upp av forskare fran FoU i Vast.
Uppfoljningen har bestatt av granskning av
genomforandeplaner fran samtliga enheter.
Under 2025 kommer resultatet fran
uppf6ljningen presenteras och Gryning kommer,
inom ramen for det systematiska kvalitetsarbetet,
arbeta vidare med resultatet for att forbattra
dokumentationen i bolagets verksamheter.

For att mojliggora systematisk uppf6ljning och
utveckling har den bolagsgemensamma rutinen
for dokumentation reviderats for att sikerstalla
att statistikunderlag samlas in i samtliga drenden.
Exempel pa statistikuppgifter som registreras ar
besok hos hélso- och sjukvdrd, orsaker till varfor
en enskild far insatser fran Gryning samt
maluppfyllelse vid utskrivning.

Revideringen av rutinen har gjorts av en
arbetsgrupp som fokuserar pa
dokumentationsfragor. Syftet med att registrera
statistikuppgifterna ar att skapa ett underlag som
kan anvéandas for att upptacka monster och
forbattringsmojligheter utifran de klientdarenden
som varit aktuella i Grynings verksamheter.
Uppgifterna ska sammanstallas och analyseras i
samband med deldrs- och arsredovisning. Da den
bolagsgemensamma rutinen reviderades under
hosten 2024 ar underlaget for aret for litet for att
analysera. Under 2025 forvantas underlaget vara
mer omfattande.

Utifrdn att myndigheter och forskare under lang
tid har sett att barn och unga som placeras
utanfor det egna hemmet ofta har fler
halsoproblem &n jamnadriga har vi i Gryning valt
att folja halsoldget for de barn och unga som ar
placerade pa Grynings HVB-enheter. Gryning
genomforde en enkitundersokning 2020 och
2022 och under 2024 genomfordes en uppfoljande
enkdtundersokning for att undersoka halsoldaget

for barn och unga som var placerade inom
Grynings HVB-enheter. Resultatet pavisade bland
annat att flera placerade barn och unga inom
Gryning enheter genomgdr en
halsoundersokning, fler barn och unga har en
egenvdrdsbedomning och en fast vardkontakt.
Enkatunders6kningen mojliggor for Gryning att
f6lja upp halsoldget hos de placerade barn och
unga samt vid behov vidta forbattringsatgarder.

For att folja upp vardens kvalitet anvands flera
verktyg inom bolaget. Som exempel anvander
vissa av Grynings ungdomsverksamheter ESTER,
ett verktyg for att identifiera risk- och
skyddsfaktorer och for att se hur klienten
utvecklas kring dessa faktorer. Anvandandet av
ESTER ger 6kade forutsittningar for en bra
samarbetsallians med klienten vilket &r gynnsamt
for arbetet. Vissa enheter har metoder dar
uppfdljning av vardens kvalitet i form av
maluppfyllelse ingdr i metoden, till exempel MST
(Multisystemisk terapi) och MSMT
(Multisystemisk Miljoterapi).

En viktig del i det systematiska kvalitetsarbetet ar
Grynings arbete med klientndjdhet. Gryning
erbjuder samtliga inskrivna klienter att besvara
en klientenkat under pagaende placering samt
vid utskrivning. Resultatet fran klientenkaten
som besvaras i samband med utskrivning
anvands som en del av Grynings
forbattringsarbete. Enkatresultaten har ver tid
visat pa att klienter som tar del av
Oppenvardsinsatser ar mer néjda med insatserna
ar de som dr inskrivna pa en institution. Inom
bade 6ppenvard och insititutionsvird kan man
dock se att de omraden man dr mest nojd med ar
delaktighet samt fortroende for personalen. Det
omrade Gryning behéver arbeta vidare med avser
klientens upplevelse av insatsernas resultat.

Gryning anvander aven enkater for att mata
kundno6jdhet. Enkéten skickas till ansvarig
handlaggare inom socialtjansten vid avslutad
insats. Enkdterna innehaller ett N6jd-Kund-Index
(NKI) uppbyggt av fragor med svarsalternativ pa
en femgradig skala dar 1 motsvarar "inte alls ngjd”
och 5 motsvarar "mycket ndjd”. Fragorna handlar
om hur n6jd kunden ar med hur enheten
genomfort uppdraget, kompetensen pd enheten,
nojdhet avseende enhetens service, tillganglighet
och bemotande. Under 2024 besvarades 137
kundenkater och det genomsnittliga NKI-vardet
for bolaget blev 4,4. Grynings kunder ar mest
nojda med verksamheternas bemétande.
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En annan del av det systematiska
forbattringsarbetet ar utredning av avvikelser i
form av missforhdllanden enligt regelverket f6r
lex Sarah. Totalt har tretton rapporter om
missforhallande eller risk for fér missférhdllande
upprdttats, vilken kan jamforas med atta
rapporter under 2023 och femton rapporter under
2022.

Av dessa tretton rapporter har tre hindelser,
varav tva dr den allvarliga hindelse som
intrdffade den sista september i Bords, bedomts
som allvarliga missforhallanden och siledes
anmalts vidare till IVO.

De interna lex Sarah utredningarna har bland
annat handlat om vald och hot mellan barn eller
misstanke om vald, hot eller krankande
behandling frdn personal gentemot barn,
sekretess och medicinhantering. Utifran
genomforda lex Sarah utredningar har atgarder
vidtagits samt atgardsplaner upprattats och f6ljts
upp for att undanréja missforhallanden och
minska risken for att liknande handelser intraffar
igen.

Inspektionen for vard och omsorg (IVO)
genomforde under 2024 tillsyn vid 18 av Grynings
enheter. Beslut har fattats av IVO i alla utom tva
drenden som ar pagdende utifrdn oanmalda extra
inspektioner vid tva av Grynings enheter
avseende allvarlig hidndelse i Bords i september
2024. I tio drenden har IVO avslutat drendet efter
att ha konstaterat att det inte funnits nagra
brister inom de omrdden som tillsynen omfattat.
IVO har patalat brister i sex drenden. Bristerna
omfattade bland annat att det inte har
genomforts och dokumenterats analys av
avvikelser, klagomal och synpunkter. IVO
avskriver ocksa ett drende d& verksamheten vid
tillfdllet inte bedriver nagon verksamhet enligt
tillstandet. Samtliga beslut fran IVO atgardas och
f6ljs upp.

6 Medarbetare

Gryning ska vara en attraktiv arbetsgivare for att
kunna attrahera bade dagens och morgondagens
medarbetare, ddrav att detta utgor ett av vara fyra
hallbarhetsomrdden med tillh6érande
hallbarhetsmal.

Som grund for arbetet finns HR-Plattformen,
med tillhérande utvecklingsplan, som beskriver
Grynings ambition och ramverk for att vara en

attraktiv arbetsgivare. Ambitionen dr att alla
medarbetare ska kunna uppleva arbetsgladje, ha
en fungerande arbetsmiljé och kidnna
yrkesstolthet.

Gryning arbetar for ett hallbart arbetsliv och ar
en attraktiv arbetsgivare nar medarbetarskapet
och ledarskapet fungerar, nar det rader
jamstalldhet pd arbetsplatserna, nar
medarbetarna har en god hélsa och arbetsmiljo,
ratt kompetens och konkurrenskraftiga l6ner och
villkor.

Gryning hade vid arsskiftet 273 (274)
tillsvidareanstallda medarbetare. Férdelningen
kvinnor och man i bolaget ar 75 respektive 25
procent.

Utover de tillsvidareanstallda arbetade 8 (8)
manadsavlonade vikarier och 235 (266)
timavlonade (inklusive sommararbetare).

Anstdllningsform 2023 2024
Tillsvidare (inkl. 74%  757%
provanstallning)

Manadsvikarier (visstid 45%  38%
och allman visstid)

Timavlonade 21,5% 20,6 %

Avseende fordelningen arbetad tid utifran
anstdllningsform har det 6ver tid skett en
forandring i att andel arbetad tid som utfors av
timavlonade har 6kat. Det ar resultatet av ett
malmedvetet schema- och bemanningsarbete for
att kunna skapa en 6kad flexibilitet i forhallande
till faktisk belaggning och i forhallande till nya
vilogregler som galler sedan 2023.

Totalt har Gryning 40 (40) chefer, inklusive
bitradande enhetschefer. 73 (75) procent av
cheferna ar kvinnor. 1 chef ar f6dd 1960 eller
tidigare. Personalomsattningen bland chefer ar
lag.

Under aret har 49 (51) medarbetare rekryterats
och 57 (41) medarbetare har slutat, vilket ger en
personalomsattning pé cirka 20,9 procent (15,5
procent).

Andel medarbetare som har en akademisk
examen ligger pa 53 procent (57 procent)
foretradesvis som socionom eller socialpedagog.
Andel medarbetare som har minst tvaarig
eftergymnasial utbildning med inriktning socialt
arbete ligger pé 12 (13) procent. Den
sammanlagda siffran pa utbildad personal
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(akademisk examen samt minst tvaarig
eftergymnasial utbildning) ar 66 (70) procent.

Overtidsersittningen ligger pa 24 (24) timmar
per tillsvidareanstilld medarbetare.
Verksamheterna arbetar I6pande med flexibel
bemanning, vilket exempelvis kan innebara att
hellre lata en tillsvidareanstalld arbeta dvertid en
timma an att tillsatta en timanstalld pd ett helt
pass, for att 16sa ett akut bemanningsproblem.

Under 2024 har tillbudsrapporterna 6kat nagot,
till 66 (54). Nast intill alla tillbud ar handelser i
relation till klient. Den vanligaste atgarden efter
ett tillbud, ur ett medarbetarperspektiv, ar
internt samtalsstod.

Antalet anmalda arbetsskador ar 22 st under 2024
och ar darav ndgot hogre dn 2023 (17). Den
overvagande delen av abetsskade-

anmadlningarna ar liksom tillbuden kopplade till
klientarbete.

Under 2024 har 64 (16) medarbetare fatt externt
individuellt samtalsstod. Majoriteten kommer sig
av den allvarliga handelsen i Bords under hosten.
Foretagshdlsovarden har bokfort 91 (99)
samtalstillfallen, som utdover medarbetarsamtal
innefattar for/efter-samtal med chef.
Gruppsamtal har genomfbrts for 30 (2)
medarbetare vid tva tillfallen.

Sedan juni 2024 har samtliga medarbetare haft
tillgang till Medarbetarst6d via Foretags-
héalsovarden. Stédet kan nyttjas anonymt, utan
arbetsgivarens godkdannande eller kinnedom, och
erbjuder radgivning i bade privata och
arbetsrelaterade fragor. Tjdnsten ar tillganglig
dagligen mellan kl. 06.00 och 24.00.

Under perioden juni-december 2024 har totalt 17
medarbetare anvant stédet, varav 7 i
arbetsrelaterade drenden och 10 i privata
drenden. Varje drende kan omfatta upp till fem
samtal.

Andra forebyggande insatser i verksam-

heten avseende framst den sociala och
organisatoriska arbetsmiljon ar handledning,
behandlingskonferenser, rapporteringstid vid
overlamning, arbetsplatstraffar, utbildningar och
utvecklingssamtal. Till detta tillkommer
medicinska kontroller for nattpersonal.

7 Allvarlig handelse 2024

Den 30 september 2024 gjorde polis ett tillslag pa
Boda familjecentrum i Bords. Pa uppdrag av polis
fanns dven IVO med vid tillslaget. Vid
husrannsakan pa enheten fann polisen vad man
bedémde var en stérre mangd narkotika.
Ansvarig enhetschef anholls pd plats och
haktades senare. Ytterligare husrannsakan
gjordes samma kvall pd Ramnds i Bords dar
narkotika och mediciner, som beddmdes ha
tillhort tidigare klienter, beslagtogs.

Tva separata lex Sarah-anmalningar upprattades
och skickades till IVO och Gryning anlitande en
extern utredare for hantering och utredning
enligt lex Sarah. Utredaren fann inga indikationer
pa systematiska brister eller att det forekommit
liknande handelser i verksamheterna sedan
tidigare. Utredaren uppmdarksammande inga
tecken pd att rutiner och arbetssatt var en
bidragande orsak till att hindelsen intraffade.

Det framkom att den manskliga faktorn inte kan
uteslutas och att hiandelser likt denna ar svart att
forutse vilket understryker vikten av att fortsitta
utveckla rutiner och proaktiva arbetssatt for att
minska risken liknande handelser i framtiden.
Vikten av att utbilda och sdkerstdlla att personal
kan identifiera tecken pa paverkan samt att
rutiner ar tydliga och vdlkanda, uppf6ljning av
rutiner bade géllande att de finns samt tillimpas i
praktiken samt genom starkt kommunikation
som skapar en trygg milj6 for personal att
rapportera misstankar.

Utredaren konstaterade att Gryning har vidtagit
samt planerar dtgarder for att undanroja eller
avhjalpa risken for missférhallanden samt
minskar risken att liknande handelser intraffar
igen. Utredningarna pdvisar inte att ndgon
brottslig verksamhet &gt rumt i verksamheterna
av egen personal.

Den 2 oktober beslutade IVO att stanga de bada
enheterna och samtliga klienter fick omedelbart
omplaceras. Gryning kunde erbjuda ett flertal
klienter boende pa andra enheter inom bolaget
men det stora flertalet flyttades till andra aktorers
boenden. Under hosten har det ratt stor ovisshet
om utgdngen av handelsen da det rddit
férundersokningssekretess samt att IVO inte
kunnat ge ndgot besked om hur deras utredning
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fortskridit. Enhetscefen slapptes ur hiakte och
avfordes senare fran utredningen utifran tillslaget
den 30 september.

Styrelsen fattade den 5 december beslut att
avveckla bada enheterna for att pa satt sitt skapa
radighet Gver situationen da fortsatt forbud att
bedriva verksamhet rdder utifran saknaden av
tillstand. IVOs utredningar per februari manad
pdgar alltjamt. Bolaget vantar pa IVOs besked.

Ett omfattande arbete har pdgdtt for att hantera
alla medarbetare vid de tvd enheterna.
Omplaceringsutredning ledde till att ett fital
kunde erbjudas arbete pa andra enheter, Gvriga
gick till uppsdgning pa grund av arbetsbrist.

8 Fastigheter

Grynings lokaler ska bidra till god boende- och
behandlingsmilj6 for klienterna och en héllbar
arbetsmilj6 for medarbetarna. Bolagets inriktning
dr att i forsta hand hyra fastigheter och lokaler for
att bedriva sin kidrnverksamhet.

Bolaget innehar nio egendgda fastigheter. Det
bokforda vardet for bolagets byggnader, inklusive
mark uppgdr per 2024-12-31 till 27 852 tkr. Enligt
Grynings fastighetspolicy ska tva fastigheter
varderas arligen av extern konsult for att pa sd
satt vardera hela bestandet under en
femarsperiod. Utifran aktuella varderingar som
gjorts bedoms bestandets marknadsvarde ligga
runt 100 000 tkr.

Marknadsvdrde egendgda fastigheter
FC Fyrbodal (2022)
Kristinedal (2020)

16 000 000 kr

6 300 000 kr
Ramnas (2020) 7 200 000 kr
Solsidan (2023) 28 000 000 kr
Sparregédrden (2020) 6 600 000 kr
Strandgarden (2020) 5 800 000 kr
Sunnero (2022) 8 000 000 kr
Soderdsen (2023) 11 000 000 kr

Trollbacken (2020) 10 750 000 kr

99 650 000 kr

For att fastigheterna ska vara dndamalsenliga och
val anpassade for verksamheten kravs
systematiserat, planerat underhdll och
renoveringar vilket ocksa sdkerstaller och bevarar
fastigheternas varde dver tid. De dgda

fastigheterna forvaltas utifrdn ett langsiktigt och
verksamhetsorienterat perspektiv och samtliga av
bolagets dgda fastigheter ska ha en sa kallad
”Gryningstandard”. Arligen laggs cirka 2 0oo tkr
pa renoverings- och underhdllsarbeten.

Under 2024 har ett Gryning-koncept tagits fram
for omfattande renoveringar, gillande exempelvis
fast inredning och kulorval. Pa detta satt vill
Gryning skapa en igenkdnnlighet for klienter,
medarbetare och kunder.

Under 2025 kommer samtliga egendgda
fastigheter att genomga en omfattande teknisk
besiktning. Malet &r att fa en digital
sammanstdllning for det planerade underhallet
med en plan som stracker sig 6ver tid. Syftet ar
att systematisera det underhall som fastigheterna
kraver i ratt tid.

Gryning nyttjar omkring 50 hyreskontrakt.
Hyreskontrakten avser bade lokaler och bostader.
Bostadskontrakten har generellt en
uppsagningstid pa tre mdnader medan
lokalkontrakten har varierande uppsagningstid.
De flesta av lokalkontrakten avser bolagets
enheter for vard och behandling medan
bostadskontrakten avser lagenheter for klienter.

g9 IT

Under dret har Gryning pabdrjat en omfattande
modernisering av bolagets IT-miljo i syfte att
skapa en robust, sdker och skalbar infrastruktur
som stodjer verksamhetens nuvarande och
framtida behov. En ny IT-leverantor har valts ut
efter en noggrann upphandlingsprocess for att
sakerstalla hog kvalitet, proaktiv support och
kontinuerlig utveckling av vdra system.

Implementeringen av ny IT-miljé paborjades fore
arsskiftet och pagar under forsta halvaret 202s.
Miljon ar utformad for att maximera
driftsikerhet och skydda kanslig data. Bland de
viktigaste dtgidrderna som implementerats ingar:

o Forbattrad IT-sdakerhet: Nya
sakerhetslosningar infors, inklusive
avancerade skydd mot cyberhot,
regelbundna sdkerhetsuppdateringar och
forstarkta rutiner for hantering av kanslig
information.

e Molnbaserade l6sningar: En 6vergang till
molnbaserade system mgjliggor hogre
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tillganglighet, flexibilitet och snabbare
dterstdllning vid eventuella
driftstorningar.

e Optimerad systemdrift: Genom modern
teknik och tydligt definierade SLA:er
(Service Level Agreements) sakerstalls
hog prestanda och minimerade avbrott i
verksamhetskritiska system.

10 Miljo

Grynings miljopolicy faststalls arligen av styrelsen
och tydliggor langsiktig inriktning och mal for
miljoarbetet. Grynings storsta miljopaverkan
finns inom fastighetsomradet, vid inkop av
livsmedel till enheter samt vid de resor som gors i
tjdnsten. Tydliga riktlinjer for att minska bolagets
miljopaverkan finns darfor i styrande dokument
sasom policyer for resor, bilar samt inkép och
upphandling. Varje enhet har i uppdrag att
utveckla och anpassa sitt miljéarbete utifran
inriktningen i miljépolicyn samt utifran lokala
forutsdttningar. Riskhantering och uppf6ljning
sker pa enhetsniva dar ocksa forbattrings- och
utvecklingsmojligheter identifieras.

Sedan 2023 har leasing av elhybrida fordon inletts
och dldre fossildrivna fordon dr under avyttring.
Under dret har energibesparande investeringar i
fastigheterna gjorts utifrdn genomférda
energideklarationer, exempelvis utbyte till led-
belysning.

1 Riskanalys och kontroll av
finansiella risker

Arbetet med riskvardering och internkontroll ar
en vasentlig del i bolagets ledning och styrning.
Arligen faststiller styrelsen en plan for arbetet
med internkontroll for kommande &r, planen f6ljs
upp och dterrapporteras till styrelsen enligt
drshjul.

[ internkontrollplanen for 2024 finns dtta
punkter, varav en ar ny sedan 2023. Utifrdn den
helt rorliga efterfragan pa Grynings tjanster ar
internkontrollpunkterna "Konjunktur och
kommunernas ekonomiska foérutsattningar”,
"Forfragningar och utbud” och "Hog affarsrisk”
standigt i fokus, aven om efterfragan stabiliserats
under de senaste aren. Uppf6ljning av beldggning
och forsdljningsprognos gors veckovis.

Utover detta har internkontrollpunkterna
"Kvalitet och innehall i verksamheten”, ”Attraktiv
arbetsgivare”och "Arbetsmiljo” varit sarskilt
prioriterade utifran bolagets fokusomrade och
prioriterade mal for 2024.

Punkten "IT-sdkerhet” omformulerades infor
2024 och innefattar nu saval intern som extern
sakerhet. Det innebar bade tekniska
sakerhetsaspekter och att miljon ar
anvandarvanlig samt att vi har erforderliga avtal
inom alla delar av leveransen av var IT-miljo.
Under aret har ett omfattande arbete genomforts
och sedan oktober har bolaget en ny leverantor
av IT-milj6 och implementeringsarbete pagar.

Infor 2024 infordes ett nytt riskomrade: "Politisk
och samhallelig omvérld”. I denna
internkontrollpunkt har ett antal tidigare
identifierade riskomraden slagits samman till en
gemensam punkt. Gryning arbetar aktivt med att
vara en ansvarstagande aktor pa marknaden
bland annat genom att delta i remissgrupper for
att dela var kunskap och kompetens i det
pagdende forandringsarbete som sker i
branschen.

I styrelsens arshjul ingdr aven att besluta om
bolagets policyer och attestregler. Syftet ar att
fortlopande sdkerstalla efterlevnad respektive att
fa en arlig uppf6ljning utifrdn reviderad
lagstiftning eller andra regelverk. Bolaget ska i
enlighet med policyer och riktlinjer/rutiner i alla
lagen idka en god affarsetik och inte forsattas i
situationer dar misstanke om mutor,
diskriminering, jav eller otillborlig gynnande av
leverantor eller medarbetare kan uppsta.
Darutover har ledning och styrelsen l6pande
uppfdljning for att sdkerstalla att policyn for
ekonomi och finans foljs. Policyn anger mal for
kassalikviditet och soliditet. For dr 2024 uppnas
bada malen och nyckeltalen har dessutom
forbattrats jamfort med 2023.

Inkép och upphandling

Policy for ekonomi och affarsetik tydliggor
bolagets stdllning sdsom upphandlande
myndighet samt sdkrar att Grynings
upphandlingar och inkép gors i enlighet med EU-
direktiv och svensk lagstiftning. Den sdkerstaller
ocksd att upphandling av varor, tjanster och
entreprenader sker pa ett kvalitetssikrat,
kostnadseffektivt och affarsmassigt satt. Policyn
ar ocksa en garant for att social och etisk hansyn
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samt miljohdnsyn ar en naturlig del av Grynings
upphandlings- och inképsverksamhet.

Idag har Gryning tillgang till ramavtal inom ett
brett utbud av varor och tjinster, de flesta genom
samverkan med G6teborgs Stad. Gryning tecknar
dven egna avtal ddr samverkan med Goteborgs
Stad av olika anledningar inte dr mojlig. Utover
detta nyttjas Addas nationella ramavtal inom
omraden som annars dr avtalsldsa.

1.1 Utsikter for 2025

Ekonomi

Grynings forsdljning har legat pd en jamn nivd
under de senaste fem dren. Verksamhetsaret 2024
praglas dock, likt tidigare ar, av arbetet med att
bibehalla en ekonomi i balans pa respektive
enhet. Grynings héga andel personalkostnader i
kombination med en helt rorlig forséljning
utifrdn kommunernas behov och forutsattningar
gor att ekonomisk hallbarhet dr en standig
utmaning i bolagets relativt smaskaliga
verksamheter.

Detta belyser hur betydande det ar att bolagets
fyra verksamhetsomrdden samverkar till att
bygga en stabil grund for ekonomi i balans for
Gryning som helhet.

Forsdljningen inom ramavtal fortsitter att 6ka
jamfort med foregdende ar och for ar 2024 ar
andelen 73 procent (70 procent 2023). Detta
indikerar att avtalstrohet och val av upphandlade
leverantorer ar prioriterat for placerande
socialtjdnst.

Resultatet for dr 2024 ar ett positivt resultat om
11 481 tkr. Den finansiella stdllningen ar fortsatt
stabil, bolaget uppbar inga lan och har vid
utgdngen av 2024 €j nyttjat medel frdn
checkkredit. IVO:s beslutade stangning av tvd
enheter i Boras belastar resultatet med 8 964 tkr.

Budget for 2025 innebdr en minskning av
omsdttningen jamfort med 2024 utifran tva farre
enheter. Budgeterad forsdljning ar 304 391 tkr.
Avvecklingskostnader hanforliga till 2025 ingar i
beslutad budget med 8 o060 tkr. Detta avser
framst personalkostnader. Grynings budgeterade
resultat for 2025 dr -7 908 tkr, vilket ger en
rorelsemaginal om -2,6 procent.

Utifran den helt rorliga férsdljningen, snabba
forandringar i efterfrdgan och belaggning och
hoga fasta personalkostnader ar fokus fortsatt

under 2025 att varje enhet ska vara 16nsam for att
varda den ldngsiktiga ekonomiska stabiliteten.

Omvirldsanalys

Gryning ar fortsatt en stor aktor pd marknaden
for extern utforarverksamhet gallande barn- och
ungdomsvard. Utifran Socialstyrelsens siffror
gallande beviljade insatser inom barn- och
ungdomsvard kan man dven konstatera att
kommunernas efterfragan stabiliserats efter en
kraftig nedgdng mellan dren 2018-2020.

Kommunernas totala kostnader for kop av barn-
och ungdomsvard har 6kat med 14 procent i riket
mellan dren 2021-2023 trots en placerings-
minskning av antal barn och unga 0-20 dr med 2
procent. Rimligtvis beror detta pa 6kade
dygnskostnader for varje placering kopplat till
bade prisupprakningar samt komplexitet.

Under samma period har de totala kostnaderna
for kop av barn- och ungdomsvard i Vastra
Gotalands kommuner 6kat med 12 procent (en
total 6kning om knappt 200 miljoner kronor).

Gryning och flera andra aktérer har dock kunnat
se att efterfridgan gillande tjansternas innehall
férandrats 6ver tid som en f6ljd av mer komplexa
arenden. Kommunerna efterfragar i allt hogre
utstrackning helhetslosningar som ofta staller
krav pa samverkan med andra huvudman.
Gryning arbetar standigt med att upprétta
samverkansformer med andra aktdrer for att
kunna tillmotesgd kommunernas behov.

Under 2024 har regeringen genomfort ett flertal
utredningar inom socialtjanstens omrade.
Utredningarna forvantas bland annat resultera i
en ny socialtjanstlag som foreslagits trada i kraft
den 1juli 2025.

Den nya socialtjdnstlagen samt eventuella beslut
fran 6vriga utredningar kommer att paverka hur
socialtjansten jobbar och det ar viktigt att

Gryning arbetar aktivt med omvarldsbevakning
och kommundialog for att kunna anpassa sitt
utbud till en eventuellt forandrad efterfragan.
Under slutet av 2024 har Gryning pabdrjat en
handlingsplan infér omstéllning till en ny
socialtjanstlag som kommer att utvecklas under
2025.
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12 Ekonomi

Aven detta ar kinnetecknas av snabba variationer
i efterfragan bade mellan verksamhetsomraden
och 6ver aret. Aktuell belaggning foljs veckovis
genom intaktsprognos for innevarande manad.
Manatliga analys- och uppf6ljningsméten ger
mojlighet att folja upp beldggning och efterfragan
och anpassa atgdrder efter behov.

Arets resultat uppgar efter skatt till +11 481

(+14 233) tkr och rérelsemarginalen uppgar till
3,5 (4,3) procent. Den totala forsdljningen 2024
uppgick till 327 353 tkr, vilket ar 927 tkr lagre an
budgeterat och pd samma nivd som 2023 ars
forsaljning om 327 147 tkr. Jamfort med
foregdende ar sa har verksamhetsomrddena
Ungdom samt Barn och Familj 6kad forsdljning.
Utifrdn att tvd enheter var stangda under hosten
och inte hade ndgon forsdljning alls visar detta pa
hog efterfrdgan i 6vrigt under dret.

Verksamhetsomrade Ungdom har en forsaljning
som dr 3 385 tkr hogre dn foregaende ar och 3 080
tkr hégre an budget for 2024. Resultatet for
verksamhetsomradet ar -1 857 tkr, vilket dr 2 108
tkr lagre 4n budgeterat. Justerat for avvecklad
enhet ar resultatet +58 tkr, vilket ar 136 tkr lagre
an budget. Halften av Grynings Ungdomsenheter
har positivt resultat for 2024, vilket visar att det
ar en utmaning att uppna ekonomi i balans i
dessa smadskaliga verksamheter. Andelen
personalkostnader av forsdljning ar 72,1 procent
for hela verksamhetsomradet.

Verksamhetsomrade Barn och Familj har en
forsaljning som ar 1 533 tkr hogre an foregdende
ar och 3 254 tkr hogre dn budget for 2024.
Resultatet for verksamhetsomradet ar -1 087 tkr,
vilket ar 2 o055 tkr lagre dn budgeterat. Justerat for
avvecklad enhet ar resultatet +6 284 tkr, vilket ar
5 617 tkr hogre an budgeterat. Tva tredjedelar av
enheterna inom verksamhetsomradet har positivt
resultat och ekonomi i balans for ar 2024.
Personalkostnadsandelen ar 69,9 procent.

Flerarsoversikt (tkr) 2024
Nettoomsattning 327 353
Arets resultat 11 481
Rorelsemarginal 3,5%
Soliditet 69,2 %
Kassalikviditet 268 %
Skuldsattningsgrad 0,45
Eget kapital 104 687

Verksamhetsomrade Familjehem har en
forsdljning som ligger pd samma niva som 2023,
dock ar utfallet 4 045 tkr lagre an budgeterat. Nya
familjehem har rekryterats under aret men pa
grund av matchning av forfragningar har nya
placeringar inte startat i lika stor utstrackning
som planerat. Detta innebar att personal-
kostnaderna for de arvoderade familjehemmen
ligger lagre dn budgeterad niva.
Verksamhetsomradet har ett resultat fér 2024 om
+74o0 tkr, vilket ar 692 tkr hogre dn budgeterat.

Verksamhetsomrade Oppenvard har en
forsdljning for 2024 som ar 3 216 tkr lagre 4n
budget for aret och 4 713 tkr lagre an utfallet
2023. Jamfort med 2023 har efterfragan pa
placeringar for vuxna i lagenhetsboende varit
betydligt lagre. Verksamhetsomradet har ett
sammantaget resultat for dret om -7o1 tkr, vilket
ar 383 tkr lagre an budgeterat. Under dret har viss
minskning gjorts av bemanningen for att anpassa
till efterfragan.

Balansomslutningen 6kade 2024 med 8 883 tkr
till 151 346 (142 463) tkr. De likvida medlen 6kade
med 4 723 tkr och uppgick vid drets slut till

57 629 (52 906) tkr. Detta beror pa dkad
forsdljning och positivt arsresultat.

Férslag till vinstdisposition
Till drsstammans forfogande star f6ljande
vinstmedel (tkr):

Balanserat resultat 67 040
Arets resultat 11 481
Totalt 78 521

Styrelsen foresldr att den ansamlade vinsten pa
78 521 tkr 6verfors i ny rdkning.

Resultat, balansrdakning och noter
Resultatet av bolagets verksamhet samt den
ekonomiska stdllningen vid rakenskapsarets
utgdng framgdr av efterf6ljande resultatrakning,
balansriakning, kassaflodesanalys och noter.

2023 2022 2021
327 147 306 977 308 890
14 233 5797 2428
4,3 % 1,8% 0,8 %
65,4 % 63,3 % 62,0 %
235% 204 % 172 %
0,53 0,58 0,61
93 206 78 973 73 175
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13 Resultat- och balansrakning

Resultatrdkning (tkr)

Not 2024 2023
Rérelsens intdkter
Forsaljning 1 327 353 327 147
Direkta klientkostnader -14 486 -15 085
S:A Bruttovinst 312 867 312 062
Ovriga rorelseintékter 2 2741 3337
Summa intakter 315608 315398
Rérelsens kostnader
Personalkostnader 3 -244 674 -247 987
Ovriga externa kostnader 4,5 -58 911 -52411
Av- och nedskrivning av materiella
anlaggningstillgdngar 6,7,8 -2509 -2510
Summa rorelsens kostnader -306 173 -302 907
Rorelseresultat 9435 12 491
Ranteintakter 1975 1469
Resultat efter finansiella poster 11410 13 960
Bokslutsdispositioner 0 240
Skatt pa arets resultat 14 71 33
Arets resultat 11481 14 233
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Balansrdékning (tkr)

Not 2024 2023
TILLGANGAR
Anlaggningstillgangar
Materiella anldggningstiligangar
Byggnader och mark 6 27 639 29 482
Forbattringsutgift pa annans fastighet 7 213 346
Inventarier 8 958 1143
Finansiella anldggningstillgangar
Uppskjuten skattefordran 9 64 0
Summa anlédggningstillgangar 28 874 30971
Omsiattningstillgangar
Kundfordringar 26 628 22 344
Skattefordringar 4 440 4 460
Ovriga kortfristiga fordringar 303 347
Forutbetalda kostnader och upplupna
intakter 10 33472 31435
Summa kortfristiga fordringar 64 843 58 586
Kassa och bank 57 629 52906
Summa omséttningstillgangar 122 472 111 492
SUMMA TILLGANGAR 151 346 142 463
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EGET KAPITAL OCH SKULDER

Not 2024 2023
Eget kapital
Bundet eget kapital
Aktiekapital (100 000 aktier a kvotvarde 100 kr) 10 000 10 000
Reservfond 16 166 16 166
Bundet eget kapital 26 166 26 166
Fritt eget kapital
Balanserat resultat 19 67 040 52 807
Arets resultat 11481 14 233
Fritt eget kapital 78 521 67 040
Summa eget kapital 11 104 687 93 206
Avsattningar 12 1000 7
Kortfristiga skulder
Leverantorsskulder 7 663 7 969
Ovriga kortfristiga skulder 3628 3636
Upplupna kostnader och forutbetalda
intakter 13 34 369 37 644
Summa kortfristiga skulder 45 659 49 250
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 151 346 142 463
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14 Kassaflodesanalys

Kassaflédesanalys (tkr) 2024 2023
Tkr Tkr

Den lépande verksamheten

Rorelseresultat fore finansiella poster 9435 12491
Av- och nedskrivningar 2 509 2510
Justeringar for 6vriga poster som ej ingar i kassaflodet* 1 000 -539
Summa 12944 14 462
Erhallna réntor 1975 1469
Erlagda rantor - -
Betald inkomstskatt 20 0
Kassaflode fran den I6pande verksamheten 14 939 15931

fére forandring av rorelsekapital

Forandring av kundfordringar -4 284 2429
Fordndring av 6vriga rorelsefordringar -1993 -2 440
Forandring av leverantorsskulder -307 69
Forandring av ovriga rorelseskulder -3284 3839
Kassaflode fran den I6pande verksamheten 5071 19 828

Investeringsverksamheten

Forsaljning av materiella anldggningstillgangar 0 0
Forvarv av materiella anlaggningstillgangar -348 -713
Kassaflode fran investeringsverksamheten -348 -713
Arets kassaflode 4723 19 115
Likvida medel vid arets borjan 52 906 33791
Likvida medel vid arets slut 57 629 52 906

*Ovriga poster ej ingdende i kassaflodet fran
den I6pande verksamheten

Reavinst vid avyttring av inventarier 0 0
Reaforlust vid avyttring av inventarier 0 0
Avsattningar 1000 -539
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15 Rapport 6ver forandring i eget kapital

Bundet EK Fritt EK

Aktie- Reserv- Balanserat Arets

kapital fond resultat  resultat
Ingdende balans 2023-01-01 10 000 16 166 47 009 5797
Disposition foregaende ars resultat 5797 -5797
Arets resultat 5797
Utgaende balans
2023-12-31 10 000 16 166 52 806 14 233
Disposition foregaende ars resultat 14233  -14 233
Arets resultat 11481
Utgdende balans
2024-12-31 10 000 16 166 67 039 11481

16 Noter och kommentarer

Redovisningsprinciper

Arsredovisningen har upprittats enligt Arsredovisningslagen (1995:1554).

och BFNAR 20121 Arsredovisning och koncernredovisning (K3).

Tillgangar, skulder och avsattningar har varderats till anskaffningsvarde om inget annat anges

nedan.

Fordringar

Fordringar upptas till det belopp, som efter individuell bedomning berdknas bli betalt.

Anlaggningstillgangar

Materiella anldggningstillgangar redovisas till anskaffningsvarde minskat med ackumulerade

avskrivningar och eventuella nedskrivningar.
Materiella anldggningstillgangar har delats upp pa betydande komponenter nar komponenterna

har vasentligt olika nyttjandeperioder.

Materiella anlaggningstillgangar skrivs av systematiskt over tillgangens bedomda nyttjandeperiod.

Linjar avskrivningsmetod anvands.

Harvid tillampas f6ljande avskrivningstider:

Komponent, Antal ar
Stomme - 70 ar
Innervaggar - 35 ar
Varme - 20 ar

El - 10 ar

Sanitet - 15 ar

Inre ytskikt - 15 ar
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Fasad - 30 ar

Fonster - 30 ar

Kok - 15 ar

Yttertak - 35 ar

Ventilation - 20 ar

Inventarier 5-10 dr

Datorer - 3 ar

Fordon - 5 ar

Forbattringsutgift pd annans fastighet — 10 ar

Intikter
Intdkter fran forsdljning av tjanster redovisas nar 6verenskommelse med kund foreligger samt
tjansten har utforts.

Inkomstskatter

Aktuell skatt

Redovisade inkomstskatter innefattar skatt som ska betalas eller erhdllas avseende aktuellt ar samt
eventuella justeringar avseende tidigare drs aktuella skatt.

Total skatt utgors av aktuell skatt och uppskjuten skatt. Skatter redovisas i resultatrakningen,

utom dd underliggande transaktion redovisas direkt mot eget kapital varvid tillhérande skatteeffekt
redovisas i eget kapital.

Uppskjuten skatt

Uppskjuten skatt ar inkomstskatt som avser framtida rakenskapsar till f6ljd av tidigare hdandelser.
Redovisning sker enligt balansrakningsmetoden.

Enligt denna redovisas uppskjutna skatteskulder och uppskjutna skattefordringar pa temporara
skillnader som uppstar mellan bokforda respektive skattemdssiga varden for tillgangar och skulder
samt for ovriga skattemdssiga avdrag eller underskott.

Leasingavtal
Leasingavtal redovisas som operationell leasing, det vill sdga att leasingavgifterna kostnadsfors
l6pande.

Ovriga avsittningar

Avsattningar redovisas nar bolaget har en formell eller informell férpliktelse som en foljd av tidigare
handelser och det ar sannolikt att ett utflode av resurser kommer att kravas for att reglera forpliktelsen.
Avsattningar varderas till den basta uppskattningen av det belopp som kravs for att reglera forpliktelsen.

Kassaflodesanalys

Kassaflodesanalysen upprattas enligt indirekt metod. Det redovisade kassaflodet omfattar
transaktioner som medfor in- eller utbetalningar.
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1. Forsdljning 2024 2023
Tkr Tkr

Institutionsvard 240 361 219 390
Abonnemang institution 10 886 9160
Lagenhetsboende 14 926 16 622
Eftervardsavtal 8 920 11143
Familjehemsvard 33 544 31525
Jourfamiljehemsvard 16 628 17 440
Asylboende - -
Skyddat boende lagenheter 2088 19 408
Skyddat boende familjehem - 2 447
Vald i ndra relationer - -
Provision pd vardintakter - 11
Totalt 327353 327147

Av totala forsaljningsintakter avser o procent (o procent) forsaljning till andra koncernforetag.
Av totala inkopskostnader avser 1 procent (1 procent) inkop fran andra koncernforetag

2. Ovriga rorelseintikter 2024 2023
Tkr Tkr

Utbildningsintdakter 183 166
Ovriga intikter 520 672
Kostavdrag 46 47
Forsdljning bilar 1330 912
Forsaljning ovrigt 650 661
Sjukloneersattning 12 55
Ersdttning for personal 0 824
Totalt 2741 3337
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3. Anstdllda och personalkostnader

2024 2023
Medelantal anstallda 273 258
Andel kvinnor 75% 72%
Loner och ersattningar som utgatt till styrelse och VD 1561 1521
Ovriga anstillda 165 775 164 824
Totala l6ner och ersattningar 167 336 166 345
Sociala avgifter enligt lag och avtal 69 824 74 698
Varav pensionskostnader 20153 19 139
Totala loner, ersdttningar, sociala avgifter och
pensionskostnader 237159 241 042

I personalkostnader tillkommer utbildning, handledning, arbetskonferenser m.m.

VD:s anstdllningsvillkor

For anstdllningen géller en 6msesidig uppsagningstid av sex manader. Vid uppsdgning fran bolagets
sida betalar bolaget vid anstdllningens upphodrande ett avgangsvederlag till VD under totalt 18
manader. Avgangsvederlaget skall samordnas och avraknas mot eventuell annan inkomst.

VD:s andel av pensionskostnader uppgar till 516 tkr.

Styrelseledaméter och ledande befattningshavare

2024 2023
Antal pa Antal pa
balansdagen balansdagen
Styrelseledamoter 7 7
VD och andra ledande befattningshavare 6 6
Varav Varav
Man Man
Styrelseledaméter 43% 57%
VD och andra ledande befattningshavare 0% 0%
4. Ersdttning till revisorerna 2024 2023
Tkr Tkr
Lagstadgad revision Ernst & Young 142 158
Verksamhetsrevision Ernst & Young 287 278
Ovriga granskningsuppdrag PwC 140 -
Totalt 569 436
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5. Leasingkostnader 2024 2023
Tkr Tkr

Bolagets leasingkostnader uppgar till:
leasingbilar 3389 2 850
ovriga maskiner och inventarier 156 98
lokalhyra 19 908 15 718
Totalt 23 453 18 666

Framtida (nominella) minimileaseavgifter, inklusive hyra,
som ska erldggas avseende icke uppsdgningsbara

leasingavtal:
Forfaller till betalning inom ett ar 14 652 16 821
Forfaller till betalning senare dn ett men inom 5 ar 27 617 21 081
Forfaller till betalning senare &an 5 ar - -
Totalt 42 269 37 902
Under perioden kostnadsforda leasingavgifter 23 453 18 666
6. Byggnader och mark 2024 2023
Tkr Tkr
Ingdende ackumulerade anskaffningsvarden 54 164 53 978
Inkop 186
Forsdljningar och utrangeringar
Utgdende ackumulerade anskaffningsvarden 54 164 54 164
Ingdende ackumulerade avskrivningar -24 682 -22 781
Forsdljningar och utrangeringar
Avskrivningar -1843 -1 901
Utgdende ackumulerade avskrivningar -26 525 -24 682
Utgdende restvarde enligt plan 27 639 29 482
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7. Forbattringsutgift pa annans fastighet 2024 2023
Tkr Tkr
Ingdende ackumulerade anskaffningsvarden 2 436 2 436
Inkop 0 0
Forsdljningar och utrangeringar
Utgdende ackumulerade anskaffningsvarden 2 436 2436
Ingdende ackumulerade avskrivningar -2 090 -1925
Forsdljningar och utrangeringar
Nedskrivning 0 0
Avskrivningar -133 -165
Utgdende ackumulerade avskrivningar -2223 -2 090
Utgdende restvarde enligt plan 213 346
8. Inventarier 2024 2023
Tkr Tkr
Ingdende ackumulerade anskaffningsvarden 10 019 9717
Inkop 348 527
Forsaljningar och utrangeringar -225
Utgdende ackumulerade anskaffningsvarden 10 367 10 019
Ingdende ackumulerade avskrivningar -8 876 -8 656
Forsaljningar och utrangeringar 225
Avskrivningar -532 -445
Utgdende ackumulerade avskrivningar -9 408 -8 876
Utgdende restvarde enligt plan 958 1143
9. Uppskjuten skatt 2024 2023
Tkr Tkr
Ingdende saldo -7 -40
Aterford skatteskuld 71 33
Totalt 64 -7
Specifikation
Uppskjuten skatteskuld avseende tempordra skillnader byggnader -251 -339
Uppskjuten skattefordran avseende temporar skillnad investering pa
fraimmande fastighet 315 332
Totalt 64 -7
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10. Forutbetalda kostnader och upplupna intakter 2024 2023
Tkr Tkr
Forutbetalda kostnader 2397 987
Forutbetald hyra 2592 2592
Upplupna intakter 28 483 27 856
Totalt 33 472 31435
11. Eget kapital 2024 2023
Tkr Tkr
Ingdende balans 93 206 78 973
Aktiekapital 10 000 10 000
Reservfond 16 166 16 166
Balanserat resultat 67 040 52 807
Omf6ring resultat foregdende ar o 0
Arets resultat 11 481 14 233
Utgaende balans 104 684 93 206
12. Avsdttningar 2024 2023
Tkr Tkr

Kostnader hanforliga till ar 2024 1000
Uppskjuten skatteskuld 7
Totalt 1000 i
13. Upplupna kostnader och forutbetalda intikter 2024 2023
Tkr Tkr
Upplupna I6ner 4285 4301
Upplupna semesterloner 6 297 6153
Upplupna sociala avgifter 3603 3342
Upplupna pensionspdlagg 5 200 1 851
Ovriga upplupna kostnader 14 984 11 997
Forutbetalda intakter 0 0
Totalt 34 369 37 644
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14. Skatt pa arets resultat 2024 2023
Tkr Tkr

Aktuell skatt o 0
Forandring av uppskjuten skatt avseende temporara skillnader 71 33
Skatt hanforlig till tidigare ar 0 0
Summa redovisad skatt 71 33
Redovisat resultat fore skatt 11 410 14 200
Skatt berdknad enligt gallande skattesats -2 351 -2 925
Skatteeffekt av ej avdragsgilla kostnader -1181 -670
Skatteeffekt av ej skattepliktiga intakter 4 7
Skatteeffekt av ej beaktade underskott 3528 3588
Justeringspost uppskjuten skatt 71 33
Redovisad skattekostnad 71 33
Genomsnittlig effektiv skattesats -0,6 % -0,2 %

15. Uppskattningar och bedémningar

Inga vasentliga uppskattningar och bedomningar for ar 2024
som har nagon vasentlig effekt pd nasta rakenskapsar har gjorts.

16. Vasentliga handelser efter utgangen av 2024
Den 24 februari 2025 beslutade styrelsen om forandring i ledningen av
Gryning Vard. Katarina Ahlqvist ldmnade bolaget och avslutade sitt
uppdrag som VD omgdende.

17. Stdllda siakerheter

Det finns inga stdllda sdkerheter.
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18. Forslag till vinstdisposition

Forslag till vinstdisposition
Till arsstammans forfogande star foljande vinstmedel (tkr):

2024 2023
Balanserat resultat 67 040 52 807
Arets resultat 11 481 14 233
Totalt 78 521 67 040
Styrelsen foreslar att den ansamlade vinsten pa 78 521 tkr 6verfors i ny
rakning.
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Goteborg 2025-03-13

Ylva Morén
Styrelseordforande

Maria Standar
Styrelseledamot

Sofia Gardsfors
Styrelseledamot

Rickard Olsson
Styrelseledamot

Birgitta Flardh
Tfvd

Ken Gunnesson
Styrelsens vice ordforande

Jerker Andersson Liljestrand
Styrelseledamot

Birgitta Flardh
Styrelseledamot

Var revisionsberdttelse har avgivits enligt digital signatur

Ernst & Young AB
Anders Linusson
Auktoriserad revisor
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INNOVATUM AB
org nr 556546-2008

FORVALTNINGSBERATTELSE

Styrelsen och verkstillande direktdren for Innovatum AB avger harmed foljande &rsredovisning och koncernre-
dovisning for rakenskapséret 2024-01-01 — 2024-12-31.

Styrelsens séte: Trollhdttan
Bolagets redovisningsvaluta: Svenska kronor (SEK)
Alla belopp redovisas, om inte annat anges, i kronor

Information om verksamheten

Innovatumkoncernen driver genom Innovatum Science Park och Innovatum Science Center utvecklingscentrum
med fokus pé néringslivsutveckling, kulturarv och livslangt ldrande kring teknik och naturvetenskap. Hér pagér
projekt, forskning, entreprendrskap och pedagogisk verksamhet allt medan lusten till teknik vécks och tas tillvara
hos ménniskor i alla aldrar.

Innovatum AB &r huvudman for utveckling av verksamheten.

Agarfoérhallanden och koncernstruktur

Innovatum AB, med séte i Trollhédttans kommun, &gs av Stiftelsen Innovatum (org.nr. 863001-1057), 1 000 ak-
tier, Trollhéttans Stad, 13 aktier och Fyrbodals kommunalférbund, 13 aktier. Innovatum AB &r den operativa en-
heten for Stiftelsen Innovatum som bildades 1997. Stiftelsen Innovatum har sitt site i Trollhéttans kommun.
Innovatum AB édger i sin tur samtliga aktier i Innovatum Science Center AB, Innovatum Portfolio AB, Innova-
tum Progress AB och Wargon Innovation AB.

Agardirektiv, verksamhetens syfte och fokusomraden

Stiftelsen Innovatums styrelse har utférdat dgardirektiv for Innovatum ABs verksamhet. Aterrapportering till
dgaren ska innehélla redogorelse for hur verksamheten bedrivits och utvecklats mot bakgrund av det i bolagsord-
ningen och dgardirektivet angivna syftet och ramarna med densamma.

Innovatum ABs dvergripande mélsittning &r att stdrka och bredda néringslivet primért i Fyrbodal och Véstra Go-
talandsregionen genom att vara en nod som har koppling till kunskapscenter i regionen, nationellt och internat-
ionellt. Arbetet ska bidra till kompetensuppbyggnad och samverkansprojekt samt stddja innovationer och entre-
prendrskap inom utmaningsomradena; Hallbar industri, Energi och Bioekonomi. Samtliga dessa vilar pa basen
Industriell teknik. Detta ska ske genom att tillhanda en 6ppen innovationsmiljé dar féretag, akademi och offent-
ligheten ges béasta mdjliga forutséttningar att utvecklas.

Verksamheten syftar till att inom ramen for den kommunala kompetensen:
e  Allmént frimja néringslivets utveckling.
e Framja utvecklingen av tekniskt och industriellt kunnande.
e  Verka for uppkomsten av en moétesplats mellan naringslivsutveckling och kulturhistoria, dar médnniska
och teknik, teori och praktik, historia och framtid méts.
Beskriva det historiska férnyelsearbetet.
Stodja det framtida fornyelsearbetet.
Oka forstaelsen for sambandet mellan teknisk och industriell utveckling och samhéllsutveckling i stort.
Oka ungdomars intresse for teknisk och naturvetenskaplig utbildning.
Bidra till 6kad sysselsittning genom att erbjuda en tillvixtmiljo for nyforetagande samt for befintliga
mindre och medelstora foretag.
e Oka tillgéingligheten och forstielsen for de industrihistoriska minnena inom den av regeringen fore-
slagna nationalstadsparken (fallen, kraftstationerna och slussarna).
e Oka turismen och dirigenom skapa fler arbetstillfillen inom turistniringen.
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Moderbolaget
Innovatum ABs vision dr ”Innovatum &r ett erként utvecklingscentrum som starker konkurrenskraften och skapar
hallbar tillvixt i regionen”.

I en milj6 som préglas av innovation och samverkan dir kompetenser, teknik och affarsmodeller utvecklas, iden-
tifierar Innovatum Science Park behov hos entreprendrer, foretag och offentliga aktorer. Utmaningar och behov
konkretiseras och blir till satsningar. Innovatum Science Park fungerar som en neutral arena for samutveckling i
skdrningspunkten mellan naringsliv, akademi och det offentliga. Verksamheten som bedrivs d4r marknadskom-
pletterande och fungerar som en allmént frimjande samhéllsaktor.

For att uppfylla uppdraget tillhandahéller Innovatum Science Park en 6ppen innovationsmiljo med erbjudanden
inom tva verksamhetsomraden, Projekt- och Startupverksamhet med dess kirnprocesser. Projektverksamheten
har en plattform for utvecklings- och innovationsprojekt med process for projektriggning. Startupverksamheten
genomfor entreprendrskapsframjande insatser och erbjuder en inkubationsprocess for innovativa affarsidéer med
skalbarhetspotential.

Produktionstekniskt centrum, som &r en test- och demonstrationsmiljo for produktionsteknisk utveckling, bidrar
genom samlokalisering och samverkan till att stirka parternas mojligheter att finansiera och bedriva framgéngs-
rik forskning och utveckling.

Ovriga koncernbolag

Innovatum Science Center ABs vision &r ”Innovatum Science Center &r ett erként innovativt science center som
ur nya och ovintade perspektiv speglar teknikutveckling och industrisamhéllets fordndring”. Science Center ut-
gor en motesplats och upplevelsearena for inspirerande ldrande. Har finns forutsdttningar for att utveckla nytén-
kande och oka forstaelsen for den tekniska utvecklingen. En larandemiljo som ur olika perspektiv speglar attity-
der och reflektioner kring industrisamhéllets utveckling och skapar forstdelse for teknikutvecklingen och dess
sammanhang, genom utstéllningar, arrangemang och pedagogisk verksamhet.

Innovatum Progress ABs verksamhet &r att driva samverkansprojekt inom utmaningsomradet Energi tillsammans
med offentliga organisationer, akademi och néringsliv, stotta energiomstéllningen samt bedriva dirmed férenlig
verksamhet. I verksamheten ingér ocksé att svara for det regionala energikontoret i Véstra Gotaland, Energikon-
tor Vist, som bl.a. samordnar kommunernas energi och klimatrddgivare.

Wargdn Innovation ABs verksamhet r att bedriva projekt i samverkansform tillsammans med offentliga organi-
sationer, akademi och néringsliv, i syfte att bidra till 6kad konkurrenskraft for regionens smé och medelstora f6-
retag genom omstéllning inom cirkuléra floden och biobaserade material. I verksamheten ingér ocksé att ut-
veckla och tillgdngliggora test- och demoanlidggning for biomaterial och industriell textilsortering.

Innovatum Portfolio AB skapades for att forvalta dgarandelar i inkubatorforetag inom Innovatum och darmed
forenlig verksamhet. Bolaget &r for narvarande vilande.

Innovatum District

Innovatum deltar i arbetet med omrédets utveckling genom att samverka med fastighetségaren Kraftstaden Fas-
tigheter Trollhdttan AB. Sedan ett par ar har omradet ett eget varumérke, Innovatum District, for att sirskilja det
frén verksamheterna och varuméarkena Innovatum Science Park samt Innovatum Science Center.

Vasentliga handelser under rakenskapsaret och efter dess utgang

Moderbolaget

Arbetet med att genomfSra den antagna strategin har fortsatt. Nedbrutna handlingsplaner samt team for att driva
arbetet inom utmaningsomradena Hallbar industri, Energi och Bioekonomi finns pa plats. Alla tre utmaningsom-
raden vilar pa grunden Industriell teknik, vilket innebar modern produktionsteknologi i kombination med digitala
verktyg med fokus pa uppskalning och implementation for att uppna storsta mojliga samhallsnytta.

Uddevalla kommun meddelade under hosten 2024 att de kommer att 1dimna det s& kallade DRUM-samarbetet.
Detta far direkta konsekvenser pd det verksamhetsbidrag som Innovatum AB erhéller frdn Fyrbodals kommunal-
forbund.
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Samverkan med Hogskolan Vést har fordjupats véasentligt under 2024. Detta méarks genom ménga gemensamma
projektriggningar, samarrangemang, ett okat infldde av hogkvalitativa idéer till startupverksamheten samt entre-
prendrskapsfrimjande aktiviteter pA campus. Aven inom ramen for Produktionsteknisk Centrum mérks detta for-
djupade samarbete bl.a. genom prioriteringar for att stdrka miljon. Gemensamma anstrangningar gors dven for att
stirka partenskapet samt for att utka antalet relevanta parter.

Ett nationellt samverkansprojekt mellan inkubatorerna som utgdr ESA-BIC Sverige har startats upp under aret
med fokus att skapa en strukturerad och gransoverskridande samverkan mellan aktdrer som Svenska Rymdsty-
relsen, ESA samt svenska och europeiska industripartners.

Verksamheten &r fortsatt klassad som Excellensinkubator av Vinnova. Under 2024 ansoktes om fortséttning och
nyligen kom det positiva beskedet att Innovatum Science Park behéller sin klassning som excellensinkubator un-
der 2025-2029. Forutom kvalitetsstimpeln ges ocksé en finansiering om totalt 14,6 miljoner kronor.

Under aret lanserades en forsta Impact Report for att summera resultat och effekter som verksamheten &r med
och bidrar till. Mottagandet har varit mycket positivt och arbetsséttet 4r implementerat i organisationen.

Verksamhetens arbete har synts allt mer pa nationell niva. Inom bioekonomiomradet &r detta tydligt inom bade
det bla och skogliga. Aven Produktionstekniskt Centrum far nationellt genomslag inte minst genom att miljon
varit viktig for de stora satsningar som GKN Aerospace gor i Sverige.

Nya tolkningar av regelverk, minskade anslag och éndrade prioriteringar hos statliga myndigheter hade en fort-
satt paverkan under inledningen av 2024. Ett internt arbete har genomforts for att strukturera verksamheten uti-
frén forandrade forutséttningar. Beddmningen é&r att verksamheten ar rustad for att driva allmént framjande verk-
samhet som stottar utveckling och omstéllning i samhallet.

Styrelsen for Innovatum AB har beslutat att mot bakgrund av Innovatum Science Parks roll och uppdrag ska In-
novatum AB avveckla dgande i Wargon Innovation AB, vilket ligger i linje med tidigare styrelsebeslut. Under
2025 ska fragan beredas i samverkan med berorda aktorer.

Ovriga koncernbolag

Innovatum Science Center AB hade 2024 ett bra ar betraffande besokare. Det kan konstateras att siffrorna for
science centerdelen var tillbaka i nivd med innan pandemin. Saab Car Museum hade rekordar med 41 800 beso-
kare, vilket dr den hogsta sedan museet aterstartades 2012. Arbetet med en djupare forankring och ett titare sam-
arbete med néringslivet resulterat i att intédkterna fran uppdrag och samarbetsavtal var de hdgsta nagonsin. Pro-
jektet “Framtidstro” syftar till att stdrka ungdomar pé deras vég in i framtidens héllbara arbetsliv. Projektet &r
omfattande och bidrar till den totala finansieringen av personal och verksamhet. Trollhéttan stad och Innovatum
Science Center hade under 2024 avtal gillande att utveckla Varviks gard och dér igenom har verksamheten kun-
nat erbjuda utomhuspedagogik.

Innovatum Progress AB projektportfolj har genomgatt en forflyttning till att tydligare innehélla projekt som har
koppling mot akademi och nédringsliv samt en hogre innovationshdjd. Fler néringslivsaktorer dr involverade och
verksamheten har utvecklat ett ndrmare samarbete med Héllbar industriteamet i syfte att skapa storre synergier
for industrins omstéllning. Under aret har Innovatum Science Park och Energikontor Vst fatt fortroende att
driva arbetet med strategisk energiplanering i regionen i ndra samverkan med Lénsstyrelsen, Vastra Gotalands-
regionen och kommunalférbund.

Wargon Innovation ABs basfinansiering kommer ifrén ett ERUF-projekt. Test- och demomiljon har utvecklats
och portfoljen av innovationsprojekt har fornyats med strategiskt vardefulla projekt. Komplettering av test- och
demomiljon har skett med utrustning for bland annat utveckling av Al for industriell textilsortering, rekondition-
ering och fototunnel. Samverkan med Hogskolan Vist har fordjupats under aret vilket stérker verksamheten.

Forvantad framtida utveckling samt risker och osakerhetsfaktorer

Moderbolaget

Verksamheten har ett fortroende fran dgare och finansidrer och for de ndrmaste aren en vél definierad och fast-
lagd strategisk inriktning. Verksamheten dr véletablerad och inom flera omréden en efterfragad aktér och sam-
verkanspart. Osékerheten kring Uddevalla kommun ar en faktor att beakta. Nara dialog sker med Fyrbodals kom-
munalférbund. For 2025 sa innebér det en minskning av verksamhetsbidraget om 25%.
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Arbetet med att bereda Innovatum ABs avvecklande av dgande i Wargdn Innovation kommer att vara en central
fréga for kommande ar. Det dr av storsta vikt att skapa robusta och langsiktiga 16sningar.

Satsningar sker pa att ytterligare etablera verksamheten pé nationell niva for att skapa dnnu béttre forutsittningar
for utvecklings- och omstéllningsarbetet. I verksamhetsplanen ligger ocksé ett fokus pa internationalisering ge-
nom olika partnerskap och samarbeten.

Det fordjupade samarbetet med Hogskolan Vst dr en mojliggorare for verksamhetens utveckling. Bade néar det
géller Projekt- och Startupverksamheten samt Produktionstekniskt Centrum (PTC). Mélséttningen é&r att 6ka an-
talet relevanta partners i PTC, rigga och utveckla fler gemensamma projekt och satsningar samt att bidra till att
fler forskningsresultat kommersialiseras. Beredskapsfrdgan och dual-use bedoms vara centrala och genomsyra
verksamheten under 6verskadlig tid.

Framat ser mojligheterna fortsatt goda ut utifran att verksamheten &r etablerad, har en omfattande projektportfol;
med ménga olika samverkansparter, ett véildefinierat strukturkapital samt ett gott renommé.

Ovriga koncernbolag

Innovatum Science Center AB fortsitter arbetet med att bidra till regionens satsning pa fullféljda studier, nagot
som &r nddvandigt att lyckas med for att hantera framtida kompetensforsérjningsbehov samt att undvika segre-
gation och utanforskap. Finansieringen fran Skolverket har atergétt till tidigare nivd men osékerheten kring nivan
pa bidraget kvarstar da en rad storre férandringar i utlysningslogiken genomforts med kort varsel under de sen-
aste aren och dér den totala budgeten for stod till landets science centers inte utokas samtidigt som det tillkommit
nya aktorer. Utvecklingsprojekt ar vitala bade for verksamhetens utveckling och finansiering. Kommunernas
ekonomiska situation &r en utmaning for den pedagogiska verksamheten med skolavtal. Uppsagda avtal och
minskade intdkter dr kdnnbart for verksamheten. Under 2025 kommer ett rejdlt omtag kring skolavtalen att vara
hogt prioriterat. Det paborjade arbetet med att utveckla Saab Car Museum for att fortsatt vara relevant och na fler
och nya malgrupper fortsétter. Detta ar en viktig del i verksamhetsutvecklingen och en forutséttning for fortsatt
stod fran Vistra Gotalandsregionen.

Innovatum Progress AB har i och med verksamhetsbidraget fran Vistra Gotalandsregionen en god basniva av
finansiering. Bolagets och Innovatum Science Parks roll inom energiomrédet forvéntas att starkas. Detta utifrdn
att verksamheten blir en alltmer etablerad verksamhet inom bade néringslivet och det offentliga. Energifragan ér
helt central for industriomstéllning och de 6kade behov av fossilfri energi som Vistsverige star infor. Detta bety-
der ocksa att rollen som neutral, koordinerande och padrivande aktor forvéntas att efterfragas dn mer. Komplexi-
teten i frdgorna betyder att de behover adresseras tvirsektoriellt och tvéirvetenskapligt och hér har en verksamhet
likt denna en viktig roll att spela. Verksamheten beddms ha ett gott fértroende bland finansidrer och samverkans-
parter.

I Wargdn Innovation AB ér basverksamheten vl definierad till och med basprojektets slut Q1 2026. Dérefter har
verksamheten betydande osdkerhet i dess utformning och finansiering. Verksamhetens osdkerhet reduceras av att
projektportfoljen &r stor och med lang 16ptid pa projekten samt att det finns en vél etablerad kunskap kring pro-
jektriggningsarbete. Darutdver stirks verksamheten av att tjansteforsdljningen avseende framst sortering och vér-
dering av textilier ar stabil. Verksamhetens langsiktiga &garkonstellation ar helt central. Innovatum ABs styrel-
sen har beslutat att mot bakgrund av Innovatum Science Parks roll och uppdrag ska Innovatum AB avveckla
agande i Wargdn Innovation AB, vilket ligger i linje med tidigare styrelsebeslut. Under 2025 ska frdgan beredas
1 samverkan med ber6rda aktorer.

Fakturering och resultat

Koncernens nettoomsittning uppgick till 100 472 478 kronor (97 738 834). Koncernens nettoresultat uppgick till
en vinst om 2 971 656 kronor (3 006 262). Under ridkenskapsaret har koncernen dkat omséttningen totalt sett. De
framsta fordndringarna har uppstétt i moderbolaget Innovatum AB dér sdvél omséttning som externa kostnader
har minskat, se nedan, samt i Innovatum Science Center AB dér bade omsittning och personalkostnader har
okat.

Moderbolagets nettoomséattning uppgick till 44 905 281 kronor (47 639 125). Bolagets resultat efter finansiella
poster uppgick till en vinst om 1 132 076 kronor (1 680 971), och nettoresultatet till en vinst om 592 813 kronor
(961 716). Minskningen avseende omsattning och externa kostnader hénfors till att ett flertal projekt inom Star-
tup avslutades under 2023. Tidigare nimnda forandrade forutséttningar hos statliga myndigheter har ocksa haft
paverkan pé sévil projektomsittning som externa kostnader.

sid 5 (23)

Transaktion 09222115557541607447

Signerat HR, PE, JA, BA, MJ, ALS, PVS, PA LA, MO, LBT,AdB  ——




INNOVATUM AB
org nr 556546-2008

Investeringar
Koncernens investeringar uppgick till 2 182 216 kronor (8 987 088) varav 1 890 226 kronor har direktavskrivits
mot erhallna bidrag.

Moderbolagets investeringar uppgick till 141 056 kronor (6 499 143) och avser IT-utrustning. Moderbolagets
investeringar har direktavskrivits mot erhallna bidrag frén Trollhéttans Stad.

Likviditet och finansiering

Koncernens likvida medel uppgick vid arsskiftet till 31 687 719 kronor (34 926 361). Koncernens och moderbo-
lagets utvecklingsprojekt har till 6verviagande del finansierats med bidrag fran EU, Vinnova, Viastra Gotalands-
regionen, Formas m.fl.

Moderbolagets likvida medel uppgick vid arsskiftet till 20 412 030 kronor (26 001 386). Bolaget har under aret

tecknat borgen till forman for dotterbolaget Wargon Innovation AB avseende en tillfélligt utokad checkkredit om
1 500 000 kronor som avslutades per 2024-12-31.

Flerarsoversikt - koncernen

(Belopp i tkr) 2024 2023 2022 2021 2020
Nettoomsittning 100 472 97 739 97 921 88 823 84 260
Resultat efter finansiella poster 3 864 3960 3747 2614 2236
Balansomslutning 55168 55186 54 186 49 245 42 251
Kassalikviditet (%) 223 196 178 177 183
Soliditet (%) 55 49 45 45 48
Medelantal anstéllda 90 88 75 80 76
Flerarsoversikt - moderbolaget
(Belopp i tkr) 2024 2023 2022 2021 2020
Nettoomsittning 44 905 47 639 53914 50 154 46 393
Resultat efter finansiella poster 1132 1 681 2 551 953 655
Balansomslutning 31652 34937 34 985 32 634 29222
Kassalikviditet (%) 299 235 214 214 231
Soliditet (%) 67 58 54 55 59
Medelantal anstéllda 30 30 28 38 37
Specifikation over forandring i koncernens egna kapital
Ovrigt Annat eget

Aktie- tillskjutet kapital inkl

kapital kapital arets resultat
Ingéende balans 2023-01-01 1 026 000 8 000 000 15244 168
Transaktioner med dgare:

Utdelning -40 000
Arets resultat 3 006 262
Utgaende balans 2023-12-31 1 026 000 8 000 000 18210 430
Transaktioner med dgare:

Utdelning -40 000
Avrets resultat 2971 656
Utgiende balans 2024-12-31 1 026 000 8 000 000 21 142 086

2024-12-31 2023-12-31
Erhéllna aktiedgartillskott ingdende i dvrigt tillskjutet kapital 8 000 000 8 000 000

Transaktion 09222115557541607447
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Bundet Fritt eget
eget kapital kapital
Aktie- Reserv- Balanserat Arets
kapital fond resultat resultat
Ingéende balans 2023-01-01 1026 000 21 000 16 599 173 831 749
Omf6ring resultat foregaende ar 831 749 -831 749
Transaktioner med dgare:
Utdelning -40 000
Arets resultat 961 716
Utgaende balans 2023-12-31 1026 000 21000 17 390 922 961 716
Omforing resultat foregdende &r 961 716 -961 716
Transaktioner med dgare:
Utdelning -40 000
Avrets resultat 592 813
Utgiende balans 2024-12-31 1026 000 21 000 18312 638 592 813
2024-12-31 2023-12-31
Erhéllna villkorade aktiedgartillskott ingédende i balanserat resultat 8 000 000 8000 000
Forslag till resultatdisposition
Till &rsstimmans forfogande star foljande medel:
balanserat resultat 18312 638  kronor
arets resultat 592 813  kronor
18 905451  kronor
Styrelsen foreslar att vinstmedlen disponeras sé att:
till Stiftelsen Innovatum utdelas 40 kr per aktie, totalt 40 000  kronor
i ny rakning 6verfors 18 865451  kronor
18 905451  kronor

Utdelning kommer att utbetalas nir aktiedgarens ritt att erhalla betalning har sékerstillts, dock senast den 30 maj

2025.

Styrelsens yttrande 6ver foreslagen utdelning

Den foreslagna utdelningen paverkar bolagets soliditet marginellt. Soliditeten &r mot bakgrund av att bolagets

verksambhet fortfarande bedrivs med 16nsamhet betryggande. Likviditeten i bolaget och koncernen bedéms kunna
upprétthallas pé en likaledes betryggande niva. Styrelsens uppfattning ar att den foreslagna utdelningen ej hind-

rar bolaget och koncernen fran att fullgéra sina forpliktelser pa kort och lang sikt eller att fullgéra erforderliga

investeringar. Den foreslagna utdelningen kan darmed forsvaras med héansyn till vad som anf6rs i ABL 17 kapi-

tel 3 § 2-3 stycket (forsiktighetsprincipen).

Resultat och stallning

Koncernens och moderbolagets resultat och stdllning i 6vrigt framgér av efterf6ljande resultatrakning, balansrak-

ning och kassaflodesanalys med dértill horande noter.

Transaktion 09222115557541607447
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KONCERNENS RESULTATRAKNING

Not
1

Nettoomsittning 2
Ovriga intikter 2
Rorelsens kostnader
Handelsvaror
Ovriga externa kostnader 34
Personalkostnader 5
Avskrivningar av materiella anliggningstillgdngar 6
Ovriga rorelsekostnader
Rorelseresultat
Resultat fran finansiella poster
Ovriga riinteintikter och liknande resultatposter
Réintekostnader och liknande resultatposter
Resultat fore skatt
Skatt pé arets resultat 7

Arets resultat

Transaktion 09222115557541607447

2024

100 472 478
683 803
101 156 281

-1033 287
-28 700 250
-67 837367

-505 524
-125 205
98201 633

2954 648

940 039
=31181
908 858
3863506
-891 850

2971 656
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org nr 556546-2008

2023

97738 834
606 952
98 345786

-646 181
-30 558 791
-63 419 157

-500 580

-22116
-95 146 825

3198961

799 390
-38 379
761011
3959972
-953 710

3006262
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KONCERNENS BALANSRAKNING

Not 2024-12-31
TILLGANGAR 1
Anliggningstillgdngar
Materiella anlidggningstillgangar
Inventarier 6 949 419
949 419
Summa anléiggningstillgangar 949 419
Omsittningstillgangar
Varulager m.m.
Handelsvaror 388172
388172
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 2 598 860
Aktuella skattefordringar 1059 732
Ovriga fordringar 1507 557
Forutbetalda kostnader och upplupna intikter 8 16 976 092
22 142 241
Kassa och bank 31687 719
Summa omséttningstillgidngar 54 218 132
Summa tillgédngar 55167 551

Transaktion 09222115557541607447
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2023-12-31

1162 953
1162 953

1162 953

433 860
433 860

2352518
1029 757
1630 569
13 650 250
18 663 094
34 926 361
54 023 315

55 186 268
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KONCERNENS BALANSRAKNING

EGET KAPITAL OCH SKULDER

Eget kapital

Aktiekapital

Ovrigt tillskjutet kapital

Annat eget kapital inkl. arets resultat

Summa eget kapital

Avsittningar
Uppskjuten skatteskuld

Kortfristiga skulder

Leverantorsskulder

Checkréakningskredit

Ovriga skulder

Upplupna kostnader och forutbetalda intdkter

Summa eget kapital och skulder

Transaktion 09222115557541607447

Not

10

11

12

2024-12-31

1026 000
8000 000
21 142 086
30 168 086

30 168 086

868 845
868 845

4 411 318
0

4162 513
15 556 789
24130 620

55167 551
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2023-12-31

1026 000
8000000
18 210 430
27236 430

27236 430

5316279
201 066
3826433
17 957 559
27 301 337

55186 268
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KONCERNENS KASSAFLODE

Den lopande verksamheten
Resultat efter finansiella poster
Avskrivningar

Betald skatt

Kassaflode fran den lopande verksamheten
fore forindring av rorelsekapital

Kassaflode fran fordndringar i rorelsekapital:
Kortfristiga fordringar/placeringar
6kning/minskning

Varulager m.m.

minskning/6kning

Réntefria kortfristiga skulder
minskning/minskning

Kassaflode frin den lopande verksamheten

Investeringsverksamheten

Forvérv av materiella anlaggningstill gingar
Investeringsbidrag

Kassaflode fran investeringsverksamheten

Finansieringsverksamheten

Utbetald utdelning

Forandring av checkrikningskredit (minskning/6kning)
Kassaflode frian finansieringsverksamheten

Arets kassaflode

Likvida medel vid drets borjan

Likvida medel vid arets slut

Transaktion 09222115557541607447

2024
3 863 506

505 524
=701 481

3 667 549

-3449 172
45 688

-2 969 651
-6 373135

-2 705 586

-2 182 216
1 890 226
-291 990

-40 000
=201 066
-241 066

-3 238 642

34926 361

31 687 719
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2023
3959972

500 580
-621 338

3839214

4070 109
-149 040

-2 537 906
1383163

5222377

-8 987 088
8 735 451
-251 637

-40 000
201 066
161 066

5131 806

29 794 555

34 926 361
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MODERBOLAGETS RESULTATRAKNING

Nettoomséttning
Ovriga intékter

Rorelsens kostnader
Ovriga externa kostnader
Personalkostnader
Ovriga rérelsekostnader

Rorelseresultat

Resultat fran finansiella poster

Ovriga riinteintikter och liknande resultatposter
Réntekostnader och liknande resultatposter
Resultat efter finansiella poster
Bokslutsdispositioner

Resultat fore skatt

Skatt pé arets resultat

Arets resultat

Transaktion 09222115557541607447

Not

34

13

2024

44 905 281
229194
45134 475

-14772 317
29906776

-15 562
-44 694 655

439 820

693 255
999

692 256
1132076
=330 000
802076

209 263

592 813
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2023

47 639 125
7084
47 646 209

-16 818 811
-29 721 972

-20 407
-46 561 190

1085019

597242
-1290
595952
1680971
-440 000
1240971

=279 255

961 716
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MODERBOLAGETS BALANSRAKNING

TILLGANGAR
Anliggningstillgangar

Materiella anlidggningstillgangar
Inventarier

Finansiella anliggningstillgangar
Andelar i koncernforetag

Summa anléiggningstillgdngar
Omsittningstillgangar
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar

Fordringar hos koncernforetag
Aktuella skattefordringar

Ovriga fordringar

Forutbetalda kostnader och upplupna intékter
Kassa och bank

Summa omsiittningstillgangar

Summa tillgédngar

Transaktion 09222115557541607447

Not 2024-12-31

0
0

14 1200000
1200 000

1200 000

1533979
15 1074 517
812 483

998 065

8 3 620 519
10 039 563

20 412 030

30 451 593

31 651 593
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2023-12-31

0
0
1200 000

1200 000

1200 000

1120 865
416 225
742 491
914 097

4 542 360

7736 038

26 001 386

33737 424

34 937 424
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MODERBOLAGETS BALANSRAKNING

EGET KAPITAL OCH SKULDER
Eget kapital
Bundet eget kapital

Aktiekapital
Reservfond

Fritt eget kapital
Balanserat resultat

Arets resultat

Summa eget kapital
Obeskattade reserver
Kortfristiga skulder
Leverant6rsskulder

Ovriga skulder
Upplupna kostnader och forutbetalda intdkter

Summa eget kapital och skulder

Transaktion 09222115557541607447

Not

16

12

2024-12-31

1026 000
21 000
1 047 000

18 312 638
592 813
18 905 451
19 952 451
1510 000
2 284 505
1696 453

6208 184
10 189 142

31 651 593
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2023-12-31

1026 000
21 000
1047 000

17 390 922
961 716
18 352 638
19 399 638
1180 000
2422 328
1536115

10 399 343
14 357 786

34 937 424
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MODERBOLAGETS KASSAFLODE

Den lopande verksamheten

Resultat efter finansiella poster

Betald aktuell skatt

Kassaflode fran den lopande verksamheten
fore forindring av rorelsekapital

Kassaflode frén forédndringar i rérelsekapital (exkl likvida medel):
Kortfristiga fordringar/placeringar

Okning/minskning

Réntefria kortfristiga skulder

minskning/minskning

Kassaflode fran den lopande verksamheten

Investeringsverksamheten

Forvérv av materiella anldggningstillgéngar
Investeringsbidrag

Kassaflode fran investeringsverksamheten

Finansieringsverksamheten
Utbetald utdelning
Kassaflode fran finansieringsverksamheten

Arets kassaflode

Likvida medel vid drets borjan

Likvida medel vid arets slut

Transaktion 09222115557541607447

2024

1132076
=279 255
852 821

-2233 533

-4 168 644
-6 402 177

-5 549 356

-141 056
141 056

-5 589 356

26 001 386

20 412 030
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2023

1680971
-278 870
1402101

4 514 243

-1 408 977
3105 266

4507 367

-6 499 143
6499 143

4 467 367

21 534 019

26 001 386
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NOTER

Not 1 Redovisningsprinciper m.m.

Allménna upplysningar

Arsredovisningen och koncernredovisningen har upprittats enligt Arsredovisningslagen (1995:1554) och Bokfo-
ringsndmndens allménna rdd BFNAR 2012:1 Arsredovisning och koncernredovisning (K3). Tillimpade princi-
per ar ofdrdndrade jaimfort med foregaende ar.

Koncernredovisning

Koncernredovisningen omfattar Innovatum AB och heldgda dotterbolagen Innovatum Science Center AB, Inno-
vatum Portfolio AB, Innovatum Progress AB och Wargdn Innovation AB. Koncernredovisningen ar upprattad
enligt forviarvsmetoden. Forvarvsmetoden innebér att koncernens anskaffningsvérden pa aktier och andelar vid
forvarvstidpunkten avriknas mot det forvirvade foretagets egna kapital inkl. andelen eget kapital i obeskattade
reserver. I koncernens egna kapital ingar hirigenom endast den del av dotterbolagets egna kapital som tillkom-
mit efter forvarvet. Vid uppréttandet av koncernbalansrakningen har obeskattade reserver uppdelats i tvé delar,
dels uppskjuten skatteskuld vilken redovisas under rubriken avséttningar och dels eget kapital. Den uppskjutna
skatteskulden upptas till aktuell skattesats. Darmed redovisas inga bokslutsdispositioner och obeskattade reserver
i koncernredovisningen.

Intéktsredovisning

Inkomsten redovisas till verkligt virde av vad bolaget fatt eller kommer att fa. Det innebar att bolaget redovisar
inkomsten till nominellt virde (fakturabelopp) om bolaget fir erséttning i likvida medel direkt vid leveransen.
Avdrag gors for 1dmnade rabatter.

Intékter har tagits upp till verkligt varde av vad som erhéllits eller kommer att erhéllas och redovisas i den om-
fattning det dr sannolikt att de ekonomiska fordelarna kommer att tillgodogodras bolaget och intékterna kan be-
raknas pa ett tillforlitligt sitt.

Erséttning 1 form av rénta, royalty eller utdelning redovisas som intékt nér det dr sannolikt att bolaget kommer att
fa de ekonomiska fordelar som é&r forknippade med transaktionen och nir inkomsten kan beréknas pa ett tillfor-
litligt satt.

Offentliga bidrag

Offentligt bidrag redovisas till verkligt viarde nér det finns rimlig sékerhet att bidraget kommer att erhallas och
att bolaget kommer att uppfylla alla dirmed sammanhéngande villkor. Bidrag som ar forenade med krav pa
framtida prestation erhalls i forskott och redovisas som skuld. Offentligt stod som hanfor sig till forvarv av en
tillgang minskar tillgdngens anskaftningsvérde. Vidareformedlade bidrag till parter i samverkansprojekt nettore-
dovisas.

Erséttning till anstéllda

Erséttningar till anstéllda avser alla typer av erséttningar som koncernen ldmnar till de anstillda. Koncernens er-
sattningar innefattar bland annat I6ner, betald semester, betald franvaro, bonus och ersittningar efter avslutad
anstéllning (pensioner). Redovisning sker i takt med intjinandet. Erséttningar till anstillda efter avslutad anstll-
ning avser avgiftsbestdimda eller formansbestdmda pensionsplaner. Som avgiftsbestdimda planer klassificeras pla-
ner dér faststéillda avgifter betalas och det inte finns forpliktelser, vare sig legala eller informella, att betala ndgot
ytterligare, utover dessa avgifter. Ovriga planer klassificeras som formansbestimda pensionsplaner. Bolaget till-
lampar bada pensionsplanerna och den anstilldes alder avgor vilken plan som tillimpas.

Leasing

Leasingavtal klassificeras antingen som finansiell eller operationell leasing. Finansiell leasing foreligger dé de

ekonomiska riskerna och fordelarna som ar forknippade med dgande i allt vdsentligt &r verforda till leasetaga-
ren. Ovriga leasingavtal 4r operationella. Klassificering gors vid leasingavtalets ingdende. I moderbolaget och

koncernen redovisas samtliga leasingavtal som operationella.
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Avskrivning péa anlaggningstillgangar — inventarier

Samtliga tillgdngar redovisas till ursprungliga anskaffningsvérden efter avdrag for ackumulerade avskrivningar
enligt plan. Planenliga avskrivningar &r baserade pa tillgangarnas anskaffningsvérden och berdknade ekonomiska
livslangder. I forekommande fall har anskaffningsviardena reducerats med erhallna investeringsbidrag.

Foljande avskrivningstider tillimpas:
Inventarier, verktyg och installationer 5 ar.

Skatter

Arets totala skatt for bolaget utgérs av aktuell skatt och uppskjuten skatt. Aktuell skatt r den skatt som beriiknas
pa det skattepliktiga resultatet for perioden inklusive justeringar avseende tidigare ars aktuella skatt. Uppskjuten
skatt berdknas med utgangspunkt i temporira skillnader mellan redovisade och skattemissiga vérden pa till-
géngar, skulder och avsittningar.

Finansiella instrument
Finansiella instrument vérderas utifran anskaffningsvérdet.

Fordringar, skulder och avséttningar

Om inget annat anges ovan virderas kortfristiga fordringar till det ldgsta av dess anskaffningsvérde och det be-
lopp varmed de beréknas bli reglerade. Langfristiga fordringar och skulder vérderas efter det forsta virderings-
tillfillet till upplupet anskaffningsvirde. Ovriga skulder och avsittningar virderas till de belopp varmed de be-
riknas bli reglerade. Se 4ven avsittningar nedan. Ovriga tillgingar redovisas till anskaffningsvirde om inget an-
nat anges ovan.

Varulager

Varulagret har varderats till det 14gsta av anskaffningsvarde och dess nettoforséljningsvérde pa balansdagen.
Med nettoforséljningsvérde avses varornas berdknade forsiljningspris minskat med forséljningskostnader. Den
valda vérderingsmetoden innebar att eventuell inkurans i varulagret har beaktats.

Avsittningar

Avsittningar redovisas nér bolaget har en formell eller informell f6rpliktelse som en f6ljd av tidigare héndelser
och det &r sannolikt att ett utflode av resurser kommer att krévas for att reglera forpliktelsen. Avséttningar vérde-
ras till den bésta uppskattningen av det belopp som krévs for att reglera forpliktelsen. Om effekten av tid nir be-
talning sker dr visentlig nuvérdesberéiknas forpliktelsen.

Kassaflodesanalys

Kassaflodesanalysen har upprittats enligt indirekt metod. Det redovisade kassaflodet omfattar endast transakt-
ioner som medfort in- eller utbetalningar. Som likvida medel klassificerar bolaget kassa och banktillgodohavan-
den samt kortfristiga likvida placeringar som ar noterade pa en marknadsplats och har en kortare 16ptid &n tre
manader fran anskaffningstidpunkten.

Nyckeltalsdefinitioner

Soliditet

Justerat eget kapital (eget kapital och obeskattade reserver med avdrag for uppskjuten skatt) i procent av balans-
omslutningen.

Kassalikviditet

Kortfristiga fordringar, kortfristiga placeringar och likvida medel/ kortfristiga skulder.
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Not 2 Nettoomsattning

Koncernen Moderbolaget
2024 2023 2024 2023

Nettoomsdttning
Besoksintikter, utstéillningen 3574991 3772052 0 0
Uppdragserséttning, Trollhdttans Stad 21004573 19457982 5954 000 5753000
Uppdragsersittning, Fyrbodals kommunalforb. 0 2900000 0 2900000
Verksamhetsstod, V:a Gotalandsregionen 22280343 22223527 12050000 12050000
Verksamhetsstdd, Fyrbodals kommunalforbund 3000000 0 3000000 0
Intdkter maskinutrustning 3813404 3360408 3813404 3360408
Verksamhetsstdd Skolverket 1802 740 1796 400 0 0
Utvecklingsverksamhet, intakter 1532029 2681929 1532029 2 681929
Utvecklingsverksamhet, bidrag 30598529 32231604 11785231 14393738
Ovriga intékter 8753599 7 885 409 6770 617 6500 050
Ovriga bidrag 4112270 1429 523 0 0
100472478 97 738 834 44905281 47639125

Ovriga intéikter

Forsdkringsersattning 200618 0 200618 0
Erséttning for sjuklonekostnader 179 964 117 714 0 0
Ovriga ersittningar/bidrag for personal 303 221 489 238 28576 7084
683 803 606 952 229 194 7 084
101 156 281 98345786 45134475 47 646 209

Fakturering inom koncernen uppgick under aret till 5,0% (4,8%). Verksamhetsstod erhalls fran Vistra Gota-
landsregionen, Fyrbodals kommunalférbund och Skolverket. Bidrag erhalls fran EU (ERUF, Interreg, Horizon
m.fl.), Vinnova, VGR, Formas m.fl. for projektverksamhet. Bidrag redovisas som intikt nér villkoren for att fa
bidraget uppfyllts.

Not 3 Arvode till revisorer

Koncernen Moderbolaget

2024 2023 2024 2023

Revisionsuppdrag, EY 187 229 188 438 62 339 71 500
Annan revisionsverksamhet, Lekmannarevisor 5730 5250 2 865 2 625
192 959 193 688 65 204 74125

Med revisionsuppdrag avses granskning av arsredovisningen och bokféringen samt styrelsens och verkstillande
direktdrens forvaltning, Ovriga arbetsuppgifter som det ankommer pa bolagets revisorer att utfora samt radgiv-
ning eller annat bitrdde som foranleds av iakttagelser vid sddan granskning eller genomforandet av sddana ovriga
arbetsuppgifter. Revisionsuppdraget innehas av EY.

Not 4 Leasingkostnader

Koncernen Moderbolaget
2024 2023 2024 2023
Kostnader avseende operationella leasingavtal 234 921 443 685 100 668 310580
234921 443 685 100 668 310 580
Framtida minimileaseavgifter avseende ej

uppsédgningsbara operationella leasingavtal
Ska betalas inom 1 &r 7966 23 454 0 0
Ska betalas inom 2-5 ar 0 7818 0 0
7 966 31272 0 0
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Samtliga leasingavtal redovisas som hyresavtal (operationell leasing). Leasingavgiften kostnadsfors linjart ver
leasingperioden. Leasingavtalen avser kontorsmaskiner, hyra av inventarier till utstéllning och aktiviteter samt

utrustningar.

Not 5 Anstallda och personalkostnader

Medelantalet anstéillda
Kvinnor
Min

Konsfordelning bland ledande befattningshavare
Kvinnor
Mén

Konsfordelning bland styrelseledaméter
Kvinnor
Min

Loner, erséttningar och sociala kostnader
Loner och andra erséttningar:

-styrelse och verkstéillande direktor

-Ovriga anstillda

Pensionskostnader:

-styrelse och verkstillande direktor

-Ovriga anstéllda

Ovriga sociala kostnader

Koncernen

2024 2023

57 54

33 34

90 88

1 1

0 0

1 1

9 11

21 19

30 30

1693 824 1747 128
44 412 755 41 529 336
403 067 346 037
3940 149 3088 124
15 444 363 14 449 248
65 894 158 61 159 873

Moderbolaget

2024 2023
19 18

11 12

30 30

1 1

0 0

1 1

3 4

1 6

10 10
1645119 1718253
17996028 17825152
403 067 346 037
2054064 1707045
6754022 6792064
28852300 28388 551

For verkstillande direktoren géiller 6 ménaders uppsigningstid vid uppsigning fran bolagets sida. Styrelsearvo-
den redovisas bland externa kostnader i resultatrdkningen. BFNAR 2006:11 har tillaimpats.

Not 6 Inventarier

Inventarier

Ingéende ack anskaffhingsvérde
Arets investeringar

Arets forsiljning/utrangering
Ackumulerade anskaffhingsvirden

Avgar ack investeringsbidrag
Utgéende ack anskaffningsvirde

Ingéende avskrivningar enligt plan

Aterforing avskrivning forsiljning/utrangering
Arets avskrivningar

Utgéende ack avskrivningar enligt plan

Utgéende planenligt restvirde

Transaktion 09222115557541607447

Koncernen

2024 2023
73021171 66 095 839
2182 216 8 987 088
-859 292 -2 061 756
74 344 095 73021171
-58 100 555 -57 069 621
16 243 540 15 951 550
-14 788 597 -15151 365
0 863 347

=505 524 -500 579
-15294 121 -14 788 597
949 419 1162953

Moderbolaget

2024 2023
30284161 23 801 264
141056 6499143

0 -16 246
30425217 30284 161
30425217  -30284 161
0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

sid 19 (23)

Signerat HR, PE, JA, BA, MJ, ALS, PVS, PA LA, MO, LBT,AdB  ——



INNOVATUM AB
org nr 556546-2008

Not 7 Skatt pa arets resultat

Koncernen Moderbolaget

2024 2023 2024 2023

Aktuell skatt -671 506 -734 028 -209 263 -279 255
Forandring uppskjuten skatt, temporéra skillnader =220 344 =219 682 0 0
-891 850 -953 710 -209 263 -279 255

Effektiv skattesats 23,1% 24,1% 26,1% 22,5%
Redovisat resultat fore skatt 3863 506 3959972 802 076 1240971
Skatt pa redovisat resultat -795 879 -815 749 -165 227 -255 638
Skatteeffekt, ej avdragsgilla kostnader -85 690 -78 244 -43 304 -25 896
Skatteeffekt, ranta ingdende periodiseringsfond -16 580 -7 894 -6 368 -2 957
Skatteeffekt, aterforing periodiseringsfond -123 -962 0 0
Skatteeffekt, ej skattepliktiga intikter 47 891 47 250 5636 5236
Skatteeffekt, 6kning av underskottsavdrag -37 349 -93 991 0 0
Skatteeffekt, justeringspost koncern -4 120 -4 120 0 0
-891 850 -953 710 -209 263 -279 255

Foréandring av uppskjuten skatt avser obeskattade reserver, se not Avséttningar.

Not 8 Forutbetalda kostnader och upplupna intakter

Koncernen Moderbolaget

2024-12-31  2023-12-31 2024-12-31  2023-12-31

Forutbetalda hyror 2 251929 2507 547 1194 205 1425803
Upplupna projektintikter/bidrag 14 091 478 10374 076 4 041 376 2 385 957
Ovriga poster 632 685 768 627 384 938 730 600
16 976 092 13 650 250 5620 519 4542 360

Offentligt bidrag redovisas till verkligt varde nér det finns rimlig sékerhet att bidraget kommer att erhéllas och att bolaget
kommer att uppfylla alla ddrmed sammanhéngande villkor.

Not 9 Antal aktier

2024-12-31  2023-12-31 2024-12-31  2023-12-31
Kvotvirde Kvotvirde Antal Antal
Aktier 1 000 1000 1026 1026
1026 1026

Not 10 Avsattningar
Koncernen Moderbolaget
2024-12-31  2023-12-31 2024-12-31  2023-12-31

Uppskjuten skatteskuld

Belopp vid érets ingdng 648 501 428 818 0 0
Arets avsittning 220 344 219 683 0 0
868 845 648 501 0 0

Avsittningar avseende uppskjuten skatteskuld dr hanforlig till obeskattade reserver.
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Not 11 Checkrakningskredit

Beviljad kredit, Wargon Innovation AB
Utnyttjad kredit, Wargon Innovation AB

2024-12-31

1 000 000
0

Koncernen
2023-12-31

1000 000
201 066

Not 12 Upplupna kostnader och forutbetalda intakter

Forutbetalda utvecklingsbidrag m.m.
Upplupna 16ner, semesterloner, sociala avg
Ovriga poster

2024-12-31

5666 756
9 088 619
801 414
15556 789

Koncernen
2023-12-31

8 455 498
8679 723
822 338
17 957 559

INNOVATUM AB
org nr 556546-2008

Moderbolaget
2024-12-31 2023-12-31

Moderbolaget
2024-12-31 2023-12-31

883 838 5293309
4626 425 4442109
697 921 663 925
6208 184 10 399 343

Bidrag som é&r forenade med framtida krav pa prestation erhalls i forskott och redovisas som skuld. Erhallna bi-
drag som kommer att dterbetalas redovisas som skuld.

Not 13 Bokslutsdispositioner

Avsittning till periodiseringsfond

Not 14 Andelar i koncernforetag

Ingédende anskafthingsvirden
Utgaende ackumulerade anskaffningsvérden

Utgaende redovisat virde

Specifikation av andelar i koncernforetag

Innovatum Science Center AB

Org nr 556556-7301, séte Trollhéttan
Innovatum Progress AB

Org nr 556887-6592, site Trollhdttan
Innovatum Portfolio AB

Org nr 556546-1992, site Trollhdttan
Wargoén Innovation AB

Orgnr 559212-5917

2024

oIS

Kapital- och
rostrittsandel
100%

100%

100%

100%

Koncernen
2023

0
0

Resultat  Eget kapital
1169 001 5338 682
377 396 2017251
-19 495 257 893

22 650 452 957

Moderbolaget

2024 2023
-330 000 =440 000
-330 000 -440 000

Moderbolaget
2024-12-31 2023-12-31

1200 000 1200 000
1200 000 1200 000

1200 000 1200 000

I bokfort virde ingar villkorat aktiedgartillskott till Wargén Innovation AB med 400 000 kr.

Transaktion 09222115557541607447

Antal Bokfort
virde

500 500 000

1 000 100 000
100 100 000
1000 500 000
sid 21 (23)

Signerat HR, PE, JA, BA, MJ, ALS, PVS, PA LA, MO, LBT,AdB  ——



INNOVATUM AB
org nr 556546-2008

Not 15 Fordringar koncernforetag

Koncernen Moderbolaget

2024-12-31  2023-12-31 2024-12-31  2023-12-31

Innovatum Science Center AB 0 0 0 1850
Innovatum Progress AB 0 0 38281 0
Wargdén Innovation AB 0 0 1036 236 414 375
0 0 1074517 416 225

Not 16 Obeskattade reserver

Moderbolaget
2024-12-31 2023-12-31

Periodiseringsfond avsatt 2021 300 000 300 000
Periodiseringsfond avsatt 2022 440 000 440 000
Periodiseringsfond avsatt 2023 440 000 440 000
Periodiseringsfond avsatt 2024 330 000 0

1510 000 1180 000

Not 17 Stallda sakerheter

Koncernen Moderbolaget

2024-12-31  2023-12-31 2024-12-31  2023-12-31

Stdllda sdkerheter inga inga inga inga
Not 18 Eventualforpliktelser

Koncernen Moderbolaget

2024-12-31  2023-12-31 2024-12-31  2023-12-31

Eventualforpliktelser inga inga inga inga

Not 19 Disposition av vinst eller forlust

Moderbolaget
Forslag till resultatdisposition 2024-12-31  2023-12-31

Styrelsen foreslar att till forfogande stdende medel (efter lamnat koncernbidrag)

Balanserat resultat 18 312 638 17 390 922
Arets resultat 592 813 961 716
18 905 451 18 352 638

disponeras sa att

till Stiftelsen Innovatum utdelas 40 kr per aktie, totalt 40 000 40 000
i ny rakning dverfores 18 865 451 18 312 638
18 905 451 18 352 638
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Innehallet i denna arsredovisning bestimdes den 14 mars 2025

Henrik Runnemalm
Styrelseordforande

Benny Augustsson
Styrelseledamot

Pernilla Valkenstrom Sundberg
Styrelseledamot

Martin Oman
Styrelseledamot

Linda Bohlin Trajkovski
Verkstéllande direktor

Var revisionsberittelse har avgivits den

Anna de Blanche, Ernst & Young AB

Auktoriserad revisor
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Peter Eriksson
Vice styrelseordforande

Mats Jigstam
Styrelseledamot

Paul Akerlund
Styrelseledamot
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Joel Andersson
Styrelseledamot

Anna Lark Stahlberg
Styrelseledamot

Louise Asenfors
Styrelseledamot

sid 23 (23)

Signerat HR, PE, JA, BA, MJ, ALS, PVS, PA, LA, MO, LBT,AdB  ——



Verifikat

Transaktion 09222115557541607447

Dokument

Innovatum AB arsredovisning 2024

Huvuddokument

23 sidor

Startades 2025-03-14 16:08:56 CET (+0100) av Innovatum
AB e-signering (IAe)

Fardigstallt 2025-03-19 13:47:02 CET (+0100)

Initierare
Innovatum AB e-signering (IAe)

Innovatum AB
e-signering@innovatum.se

Signerare

Henrik Runnemalm (HR)
henrik.runnemalm@gknaerospace.com

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BanklID var "Karl
Henrik Runnemalm”"
Signerade 2025-03-17 12:54:15 CET (+0100)

Joel Andersson (JA)
joel.andersson@hv.se

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BankID var "Joel
Héakan Ottomar Andersson”
Signerade 2025-03-18 10:36:00 CET (+0100)

1/3

Peter Eriksson (PE)
peter.eriksson@trollhattan.se

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BanklID var
"Peter Eriksson”
Signerade 2025-03-17 19:20:22 CET (+0100)

Benny Augustsson (BA)
benny.augustsson@vanersborg.se

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BankID var
"BENNY AUGUSTSSON"
Signerade 2025-03-18 10:40:45 CET (+0100)




Verifikat

Transaktion 09222115557541607447

Mats Jagstam (MJ)
mats.jagstam@hv.se

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BanklD var "Mats

Robert Fredrik Jagstam"
Signerade 2025-03-18 11:24:53 CET (+0100)

Pernilla Valkenstrom Sundberg (PVS)
pernilla.walkenstrom@ri.se

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BankID var
"Pernilla Valkenstrom Sundberg"
Signerade 2025-03-18 16:42:58 CET (+0100)

Louise Asenfors (LA)
louise.asenfors@vgregion.se

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BanklD var
"LOUISE ASENFORS"
Signerade 2025-03-18 20:06:24 CET (+0100)

Anna Lark Stahlberg (ALS)
anna.lark.stahlberg@fyrbodal.se

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BanklD var
"ANNA LARK STAHLBERG"
Signerade 2025-03-18 16:41:48 CET (+0100)

Paul Akerlund (PA)
paul.akerlund@trollhattan.se

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BankID var
"PAUL AKERLUND"
Signerade 2025-03-18 19:16:15 CET (+0100)

Martin Oman (MO)
martin.oman@afry.com

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BanklID var
"Johan Martin Oman"
Signerade 2025-03-18 21:46:02 CET (+0100)




Verifikat

Transaktion 09222115557541607447

Linda Bohlin Trajkovski (LBT)
linda.bohlin@innovatum.se

|

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BanklD var
"LINDA MARIE BOHLIN TRAJKOVSKI"
Signerade 2025-03-19 08:13:43 CET (+0100)

Anna de Blanche (AdB)
anna.de.blanche@se.ey.com

|

BankID

Namnet som returnerades fran svenskt BanklD var
"Anna Elisabeth De Blanche"
Signerade 2025-03-19 13:47:02 CET (+0100)

Detta verifikat ar utfardat av Scrive. Information i kursiv stil ar sakert verifierad av Scrive. Se de dolda
bilagorna for mer information/bevis om detta dokument. Anvénd en PDF-ldsare som t ex Adobe Reader
som kan visa dolda bilagor for att se bilagorna. Observera att om dokumentet skrivs ut kan inte
integriteten i papperskopian bevisas enligt nedan och att en vanlig papperutskrift saknar innehallet i de
dolda bilagorna. Den digitala signaturen (elektroniska forseglingen) sakerstaller att integriteten av detta
dokument, inklusive de dolda bilagorna, kan bevisas matematiskt och oberoende av Scrive. For er
bekvamlighet tillhandahaller Scrive dven en tjanst for att kontrollera dokumentets integritet automatiskt

pa: https://scrive.com/verify

3/3




Arsredovisning

for

Mediapoolen Vistra Gotaland AB

556601-4741

Rékenskapsaret

2024

HkxKASxnpyx-SJEKRrehp1l

I




Mediapoolen Vistra Gotaland AB 2(1D)
Org.nr 556601-4741

Styrelsen och verkstillande direktdren for Mediapoolen Vistra Gotaland AB far hdarmed avge
arsredovisning for rdkenskapsaret 2024.

Arsredovisningen #r upprittad i svenska kronor, SEK.
VD-ord

Under 2024 har Mediapoolen Vistra Gotaland AB, i ndra samarbete med véra dgarkommuner,
aktivt arbetat for att mota de vixande kraven pa en modern mediecentral. Vart fokus har varit att
utveckla och stirka MediapoolenPlay for skolverksamheter, vilket har préglat aret genom
omfattande implementeringsarbete.

For att mota den 6kande efterfragan pd modern AV-teknik i offentlig verksamhet har vi
implementerat en rad teknologiska 16sningar. Mediapoolen erbjuder helhetslosningar frdn
planering och installation till service och support genom hela produktens livscykel.

Sverige har fortsatt en stor utmaning avseende ldrarbrist, vilket gor kvalitativa ldaromedel dn mer
avgorande for att sékerstélla en likvérdig utbildning. I denna utveckling spelar Mediapoolen och
andra mediecentraler en nyckelroll genom att tillgéngliggtra kvalitetssékrade, strommande
larresurser. Film har blivit ett naturligt inslag i klassrummet och erbjuder en pedagogisk
mangfald genom sin multimodala struktur med rorelser, bilder, grafik och ljud som tillsammans
fordjupar forstaelsen av komplexa dmnen.

Aldreomsorgen star infor liknande digitala utmaningar som skolan, med ett viixande behov av
tillgédngliga och anvidndarvénliga digitala tjdnster. Genom var plattform Seniorwebben erbjuder vi
personal inom &dldreomsorgen ett kraftfullt verktyg for att skapa meningsfulla stunder med de
dldre. Med tillgang till film, musik, rorelseaktiviteter, korsord och fragesporter kan personalen
minimera planeringstiden och istéllet fokusera pa det viktigaste, métet med de éldre.

Digital teknik kan forbiéttra livskvaliteten for éldre, men det krévs riktade insatser for att minska
det digitala utanforskapet. Mediapoolen arbetar aktivt for att tillhandahalla kompetenshdjande
material och anvindarvénliga tekniska 16sningar. Genom att sénka trosklarna for teknikens
anvindning skapar vi béttre forutséttningar for bade personal och dldre att dra nytta av digitala
mojligheter.

Efterfragan pa utbildning och genomgangar av teknisk utrustning har 6kat markant, bade inom
skolan och dldreomsorgen. Mediapoolen erbjuder kompetensdagar och professionell radgivning,
vilket hjdlper kommunerna att fatta langsiktiga och strategiska beslut om AV produkter.

For att sdkerstilla att vara tjénster och produkter méter kommunernas behov genomfor vi
regelbundna besdk hos kommunen samt enskilda verksamheter, dir VD och redaktionschef
deltar. Dessa moten ger oss mojlighet att presentera pagéaende utvecklingsarbeten samt att lyssna
in de utmaningar och 6nskemal som finns lokalt.
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Tillsammans moter vi dagens och morgondagens utmaningar genom smart teknik, digitala
16sningar och kvalitetssékrade pedagogiska resurser. Mediapoolen fortsétter att vara en drivande
kraft i denna utveckling for skolan, for dldreomsorgen och for en mer inkluderande digital
framtid.

Carina Sahlén

Verkstillande Direktor
Forvaltningsberiittelse

Verksamheten

Allmdint om verksamheten

Sedan 2001 har Mediapoolen servat forskola, skola och dldreomsorg med pedagogiskt
inspirerande innehdll. Vi hjédlper vara kunder att hitta rétt filmer, smart teknik och
kompetensutvecklande kurser. Bolaget har sitt sidte och huvudkontor i Skévde samt filialer i
Borés och Uddevalla

Agarforhillanden

Mediapoolem &gs av Skaraborgs Kommunalférbund (1/3), Sjuhidrads Kommunalférbund (1/3),
Fyrbodals Kommunalférbund (1/6) samt Uddevalla kommun (1/6).

Visentliga hiindelser under aret

MediapoolenPlay

I januari 2024 ersattes var digitala plattform Digital Pedagogik av MediapoolenPlay, ndsta
generations plattform. MediapoolenPlay erbjuder tusentals strdmmande utbildnings- och
spelfilmer med ldroplanskopplingar, handledningar, lektioner, quiz och kompetenshdjande
material. Plattformen stottar skolans likvardighetsuppdrag samt stddjer alla elevers tillgang till
digitala verktyg och kvalitetssékrade digitala ldrresurser.

Nanokurs

Under 2024 har Mediapoolen tillsammans med sin utvecklingsgrupp, bestdende av representanter
fran Skaraborg, Fyrbodal och Sjuhérad, arbetat fram en ny tjénst for bred kompetenshdjning som
ska goras tillgénglig for samtliga verksamheter inom véra avtalskommuner. Den nya tjdnsten
bestar av digitala nanokurser med innehdll som ska spegla breda och centrala kompetensbehov
inom kommunen. Nanokurserna ska delas genom en egen plattform, men &ven vara tillgéngligt
for kommunernas intranét. Forsta nanokursen fokuserar pd Al och lanseras genom en pilot i
augusti 2025.

[ v l HkxKASxnpyx-SJEKRrehp1l




Mediapoolen Vistra Gotaland AB 4(11)
Org.nr 556601-4741

Samarbete

Mediapoolen har fortsatt sitt samarbete med mediecentraler i sddra Sverige; GR, Mediacenter
Jonkoping, AV- Media Kronoberg och AV Media Skéane, inom projektet Digital Kvart. Syftet &r
att dela expertkompetenser och ta fram kompetenshdjande filmer inom digitalisering, Medie- och
informationskunnighet samt IKT. Under 2025 planeras Digitala Kvartar om Al och en sérskild
satsning pd filmkunnighet.

Agarkommunbesik

Under aret har VD och redaktionschef genomfort méten med kommundirektorer, skolchefer,
chefer for dldreomsorg samt digitaliseringsstrateger i dgarkommunerna. Syftet har varit att
presentera Mediapoolens verksamhet och inhdmta behov for fortsatt utveckling.

Avtal
Mediapoolens dgarkommuner har kontinuerligt informerats om utvecklingsarbetet. Hjo kommun
har under aret kommit tillbaka som avtalskommun till Mediapoolen.

Mediapoolens kompetensdagar

For att stidrka kompetens inom it, digitalisering, pedagogik och ny teknik anordnar Mediapoolen
varje ar flertalet kompetensdagar. Bland dessa kan ndmnas:

* Teknikdagar: En méssdag dér kommunernas verksamheter kan tréffa pedagoger och séljare
fran Mediapoolen och fa testa ny teknik, prata med experter och inspireras kring nya produkter
och anvéndningsomraden.

* Varlyftet: Foreldsningsdag for pedagoger inom skolverksamhet med fokus pa pedagogik, IT,
digital utveckling samt medie- och informationskunnighet.

* Forskolelyftet: Nystartad kompetensdag for forskolan med tema digitalisering och pedagogik
for forskolan.

* Seniorlyftet: Foreldsningar och teknikdemonstrationer for verksamhet riktad mot dldreomsorg.

Forsiljningen

Anvéndningen av multimodala laromedel och vilfiardsteknik har fortsatt 6ka i kommunala
verksamheter. Efterfragan pad AV-produkter for digitala méten inom skola och dldreomsorg &r
fortsatt hog, liksom teknik for dldre och personal. Behovet av hybrid- och
distansundervisningsanpassade klassrum véxer, och efterfrigan pad montering av AV produkter dr
fortsatt stor. Bland nagra av arets storre projekt kan ndmnas:

» Utrustat Boras nyaste skola, Fredriksborgskolan, med AV-utrustning till drygt 60 st klassrum.
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* Monterat fukttéliga bildskdrmar m.m. pd Uddevallas nya badhus, Rimnersbadet.

* Startat ett projekt for att skota direktsdndning av kommunfullméktiges méten i Lidkdping.

Mal

1. Samtliga 37 dgarkommuner ska vara avtalskunder i vart gemensamma bolag. Mediapoolen ska
vara attraktiva och vara det sjdlvklara valet for vara dgare. (Mal ej helt uppnatt, en 6kning fran 33
till 34 avtalskommuner 2024).

2. Representant fréan Styrelsen, VD och verksamheten traffar samtliga kommunalforbund under
aret for att visa pd utbud, innehall samt gemensamt diskutera plan for informationsspridning
inom respektive kommunalforbund. (Mal ej helt uppnatt, information har erhallits 16pande,
moten har skett med Bordsregionen (Sjuhédrad), Fyrbodal, mdte med Skaraborg inbokat januari
2025).

3. Genom att folja antalet anvéndare pé vara konton pa MediapoolenPlay ser vi dver
nyttjandegraden och f6ljer upp anvéndning och kundndjdheten via vér utvecklingsgrupp.
Mediapoolen ska vara ett bolag i toppklass for véra dgare. (Mal uppfyllt i dialog via
utvecklingsgruppen).

4. Avseende ekonomi ska Mediapoolen dver tid ha ett avkastningsmal pa 10% pé eget kapital,
som syftar till att aterinvesteras i bolaget for utveckling av vart huvudsakliga uppdrag, att
leverera undervisningsfilm via var digitala plattform till vira anvéndare och ddrmed leverera en
konkurrenskraftig produkt till vara d4garkommuner. (Pagéende dialog géllande avkastningsmal).

Flerarsoversikt (Tkr) 2024 2023 2022 2021
Nettoomséttning 48 278 49 603 49 977 48 811
Resultat efter finansiella poster 1 496 =272 1369 1029
Soliditet (%) 37,8 31,9 34,0 33,1

Forindringar i eget kapital

Aktie- Reserv- Balanserat Arets Totalt
kapital fond resultat resultat
Belopp vid arets ingéng 1 500 000 87 000 7771 265 50 9 358 315
Disposition enligt beslut
av arsstimman: 50 -50 0
Arets resultat 890 777 890 777
Belopp vid arets utgiang 1500 000 87 000 7771 315 890 777 10 249 092
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Resultatdisposition
Styrelsen foreslér att till forfogande staende vinstmedel (kronor):

balanserat resultat

arets resultat

disponeras sa att
1 ny rékning dverfores

7771315
890 777
8 662 092

8 662 092
8 662 092

6 (11)

Foretagets resultat och stéllning i dvrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrdkning med noter.
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Resultatrikning
Rorelseintiikter, lagerforindringar m. m.

Nettoomséttning
Ovriga rorelseintikter

Summa rorelseintiikter, lagerforindringar m.m.

Rorelsekostnader

Handelsvaror

Ovriga externa kostnader

Personalkostnader

Avskrivningar av materiella anldggningstillgdngar
Ovriga rérelsekostnader

Summa roérelsekostnader

Rorelseresultat

Finansiella poster

Ovriga rinteintikter och liknande resultatposter
Summa finansiella poster

Resultat efter finansiella poster

Bokslutsdispositioner

Forédndringar av periodiseringsfonder
Summa bokslutsdispositioner
Resultat fore skatt

Skatter
Skatt pa érets resultat
Arets resultat

Not 2024-01-01
-2024-12-31

48 277 913
374 070
48 651 983

-28 908 680

-5017 160

2 -13 187 574
-139 286

0

-47 252 700

1399 283

96 822
96 822
1496 105

-369 500
-369 500
1126 605

-235 828
890 777
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2023-01-01
-2023-12-31

49 602 653
380 724
49 983 377

-30 760 168
-6 403 034
-13013 179
-149 942

-6 998

-50 333 321
-349 944

77907
77907
-272 037

281 500
281 500
9 463

-9413
50
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Balansrikning Not

TILLGANGAR
Anliggningstillgangar

Materiella anliggningstillgangar
Maskiner och andra tekniska anldggningar
Inventarier, verktyg och installationer 4
Summa materiella anléiggningstillgingar

W

Summa anliiggningstillgangar
Omsittningstillgangar

Varulager m. m.
Fardiga varor och handelsvaror
Summa varulager

Kortfristiga fordringar

Kundfordringar

Ovriga fordringar

Forutbetalda kostnader och upplupna intékter
Summa kortfristiga fordringar

Kassa och bank

Kassa och Bank

Summa kassa och bank
Summa omsiittningstillgangar

SUMMA TILLGANGAR
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14 701
338 832
353 533

353 533

2968 076
2968 076

10246 472
325570
7708 829
18 280 871

8406 680
8406 680
29 655 627

30 009 160
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2023-12-31

23 986
372 813
396 799

396 799

3242143
3242 143

9411 266
744 848
7094 372
17 250 486

10 969 353
10 969 353
31 461 982

31 858 781
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