Kunskapsunderlag Goteborg Stallbacka Airport

Det finns ett stort behov av okat statligt stod for regionala flygplatser, bade vad avser drift
och investeringsmedel for att utveckla infrastrukturen. Behovet av 0kat statligt stod galler
sarskilt Vastra Gotaland dar det bara finns tva civila instrumentflygplatser kvar, Goteborg
Stallbacka Airport och Goteborg Landvetter Airport, vilka ombesorjer 49 kommuner med
narmare 1,8 miljoner invanare. Instrumentflygplats innebar att det finns mdjlighet att starta

och landa i morker eller dalig sikt.

Situationen med enbart tva kvarvarande flygplatser av denna typ leder till en pataglig
sarbarhet. Vi vill sarskilt lyfta fram Goteborg Stallbacka Airports betydande roll for
samhallsviktiga transporter i norra delen av Vastra Gotaland. Foérutom att vara civil
instrumentlandningsflygplats ar flygplatsen dven utsedd till beredskapsflygplats. Forsvaret
anvander Stallbacka flygplats for dvningar med anledning bland annat av den geografiska

narheten till Satenas flygflottilj.

Stallbacka flygplats har dven en viktig funktion som bas for flygskolor som utbildar nya
piloter och ar 6vningsplats for samhallsviktig flygtrafik. Flygplatsen hanterar regelbundet in-
och utrikes ambulanstransporter i och med narheten till Norra Alvsborgs lanssjukhus.
Flygplatsen hanterar dven flyg kopplat till raddningstjanstens verksamhet i samband med

spaning och brandbekampning samt har beredskap att kunna hantera stérre handelser.

Det finns ett allt storre behov for viktiga industrier i vart omrade att nyttja flygplatsen for
tidskritisk flygfrakt och flygplatsen var den sjunde storsta fraktflygplatsen i Sverige ar 2023.
Dessutom finns ett vdxande intresse for att bedriva dronarverksamhet pa flygplatsen och
det finns potential for att flygplatsen kan bli ett testcentrum fér dronarverksamhet.
Stallbacka flygplats planerar bland annat att investera i en vertiport for att ta ytterligare kliv
inom segmentet dronarflyg. Flygplatsen planerar ocksa att investera i energilager
tillsammans med solcellspark innanfor flygplatsomradet for att sdakra upp infor kommande

generationers elflygplan.

Stallbacka flygplats och Landvetter flygplats ar sakerhetsgodkanda civila
instrumentlandningsflygplatser. Under den senaste tioarsperioden har Vastra Gétaland gatt

fran att ha fyra till endast tva civila instrumentflygplatser i samband med att Skovde



flygplats lades ned och att Save flygplats ar under avveckling. Ur ett nationellt perspektiv ar
Vastra Gotaland relativt sarbart med tva civila instrumentlandningsbanor i Vastra Gotaland i
jamforelse med hur det ser ut i Stockholmsomradet med totalt sex sadana, varav tre pa

Stockholm Arlanda Airport.

Vad innebar det for Vastra Gotaland om antalet
instrumentlandningsflygplatser minskar an mer?

For en redundans i flygplatssystemet och for att sakra beredskapen for samhallsviktiga
transporter daven i framtiden ar det viktigt att det finns mer &n en civil instrumentflygplats i

Vastra Gotaland.

| ett scenario dar Stallbacka flygplats laggs ned finns endast Landvetter flygplats kvar som
civil instrumentflygplats i drift. Det innebar att det endast skulle finnas en
beredskapsflygplats i Vastra Gotaland, en sarbarhet i handelse av hojd beredskap, krig eller
andra kriser. Det skulle da innebéra att det endast finns en civil instrumentlandningsbana i

Sveriges nast storsta region.

Om de funktioner som finns pa Stallbacka flygplats flyttas till Landvetter flygplats finns det
risk for att den hogre trafikintensiteten som finns pa Landvetter flygplats, begransar
mojligheten att flytta flygtrafik dit. Stallbacka flygplats hanterar generellt mindre flygplan
som flyger [angsammare. Det &r svart att blanda dessa trafiktyper och det kan leda till
begransningar. Vi ser darfor att Landvetter flygplats inte ar lampad att ta éver en stor del av

den verksamhet som idag bedrivs pa Stallbacka flygplats.

Om Landvetter flygplats skulle slas ut finns det begransade mojligheter i dag for Stallbacka
flygplats att hantera en omlokalisering av trafiken som i dag bedrivs pa Landvetter flygplats.
Stallbacka flygplats landningsbana har en betydligt ldgre standard jamfért med Landvetter
flygplats landningsbana med avseende pa banlangd, bredd och barighet (se diagram i slutet

av dokumentet).

Vi ser daremot en mojlighet att Stallbacka flygplats far ett stérre och tydligare uppdrag att
verka som ett komplement till Landvetter flygplats med de funktioner som flygplatsen i dag
besitter. Flygplatsen har ett geografiskt gynnsamt lage som en komplementflygplats och

ombesodrjer den norra delen av regionen med funktioner som avlastar Landvetter flygplats.



Det finns darmed goda majligheter att skapa redundans pa riktigt genom att utveckla

flygplatsen till normal standard foér en svensk regional instrumentflygplats.

Atgarder for att framtidssakra flygplatsen

Flygplatsen behover en 6kad statlig finansiering for att kunna sakra flygplatsens framtida
drift. FOr att sakra en god tillgang till flygplatser vid eventuella framtida kriser behover
befintlig infrastruktur forvaltas och utvecklas. For att uppna detta kravs stora investeringar,

dar vi ser behov av 6kad statlig finansiering.

Exempelvis ar hela ljussystemet, (inflygningsljus och banljus) fran 1980-talet och det finns
ett stort behov av utbyte av detta tillsammans med annan infrastruktur for att klara
uppdraget som instrumentflygplats och beredskapsflygplats i framtiden. Flygplatsen har

aven brist pa hangarer vilket begransar mojligheten att ta over tillkommande verksamhet.

Banlangd, banbredd och barighet for svenska flygplatser

3500

3000

2500

2000

1500

1000

500

0 .

>o = : 7] = H :
B e S P E C A s s e O P S R, DSBS ERERRRE2 8
m._OmE>UcU-—. —'Em (,,*_,>ECD(D = =S c e o o © ‘—jﬂ,dx_EmQ-*—‘ =
ESCEr RS2 cEnELEER S PER SR TE. EBSsoH8Eg=S28EcZ
CEMGE RS EEr 83583 80 oS o EfSCErnaELeSg8228s8
m2rF S =ZS3T =S SCXSSWEZEERZ SCSBE¥ITZmTHFOTES
= O SO532T- 5 Ny —“ScompSsePE DESHE x> X CXg
§> E O W<z F goc  X¥BT TS 0§ “g E JES
> = ® ] 5:0 02 3 o O = © wmod
a2 2 3 = N4 == oz L e £ 5<%
= 0 = vy e~
2 J(‘) g « E =>- = % ﬁ [&] 00
2 32 g 5 5 £ 2 28
s 3 @ & &



Banbredd

50

45

40

35

30
2
2

5
0

15
10

5
0

BULIWOIG/WI0Y001S
BpUBY/WIoy 001
Seusles
1a118Apue/31009109
ownen

MIASPIOASUIQ

eunJny B

eawn

peisyiey|
Xenej/esnn’

0igalQ
BISABS/UWNOY01S

“BIARUIPURIS/UDIES

eaaNS
SBI3ISEA/WI0UNI01S
punsia1sQ aly

+sguny/guidoyiioN

suidoyuor
wyoyidsuy
Agauuoy
agueyiog

lewney|

Agsip
eIWI]-)|BASPUNS
peiswieH
peisueisiy|
qyvs/suidoxur
S1agououy olxep
919597
Ineflspiny
£91J9]10S-SIojwely
uefis/elon
aleAnes

ejeled

elesddn
payAgsun(y
suidoyui
eunis|pis3

Agsio]

EEVS

sloj3eH

Ageule] uenewsaH
B2e011€1S/51049109
BUILNBUIA

Barighet

160

140

o
N
—

o
o
—

[=]
[ee]

o
(o)

o
<

o
§]

o

BLULLIOIG/W)OLX201S
Epuely/Wwioyo01s
seuales
JanaApue/81049109
ouwney
AINSPIOYSUIQ

eunpy B

eawn

pelsyey|
Xe)|ey/ea1NT

01gaIQ
BISARYS/W]OUYI01S

“RINRUIPUBRIS/URIES

ejesddn

gayaeis

suidoxun
SEIISEA/WI0YN201S
punsiaisQ a1y

“rsguny/SuidoyiioN

suidoxuor
woyjaguy
fgauuoy ~
aguellog

leuney|

Aagsip
BIWI[-1BASPUNS
peisweH
pesuelSIy
gyys/suidoyur
S1aqououy olxep
2192/
Ineflspiny

Agsio]

eunis|s3
£91J9]10S-SJOJWIEL)
uefig/elop

gong

pauAgduniy
sloy3eH

Ageule] uenewaH
aleAes

ejeled
B2eq)RIS/51002109
BUILLIBUIA

tillhandahalls av LFV.

: AIP Sverige som
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