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re studier och rapporter, lyfts bade mojligheter och utmaningar med
delad mobilitet i mindre samhallen. .

Syftet ar att skapa en fordjupad kunskapsbild om nyttor, kostnader,
juridiska forutsattningar och praktisk organisering. Rapporten rik- Vargiren
tar sig till tjanstepersoner som vill undersoka om en extern bilpool

Kan vara ett relevant verktyg for att effektivisera fordonsanvandning,
oidra till klimatmalen och samtidigt erbjuda invanare tillgang till hall- Bollobygd  Bords
oar mobilitet.

Samarbete mellan Borasregionen Sjuharads kommunalforbund, Fyrbodals
kommunalforbund och Dalslands miljo- och energiforbund som en del av
projektet GreenFleets



GREENFLEETS

Kommuner i samverkan driver pa omstallningen

Greenkleets ar ett projekt med syfte att ge kraft till kommuner-
nas arbete med fossilbranslefri fordonsomstallning. Kommunerna
har stora fordonsflottor med olika typer av fordon, och paverkar
fordonsval i samband med inkop och avtal som ingas i regi av
kommunens verksamhet. Dessa fordon ags av privata aktorer, men
kommunen kan bidra till att motivera fossilbranslefria transporter
via krav och kriterier.

Darfor har danska och svenska partners initierat projek-
tet GreenFleets, som ska fordjupa sig i denna agenda och
tillsammans arbeta for en fossilbranslefri fordonsflotta.

Las mer om projektet har.



https://www.fyrbodal.se/projektsida/projekt-vi-driver/regional-utveckling/greenfleets/
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BAKGRUND

| Fyrbodal och Sjuharad ar det fa kommuner som har
testat bilpoolslosningar dar tjanstebilar gors tillgangli-

ga for allmanheten utanfor arbetstid. Samtidigt finns ett
intresse for att se over hur kommunens fordon kan anvan-
das mer effektivt dd manga av dem star stilla under kvallar
och helger. Flera kommuner lyfter fragan
om inte bilarna skulle kunna komma fler till
nytta, till exempel genom att erbjudas till
invanare eller besdkare under ledig tid.

| kommuner som periodvis har hogt
besokstryck kan det uppkomma mobili-
tetsproblem kopplat till trangsel och be-
gransade parkeringsmojligheter. | dessa
sammanhang skulle delade bilar kunna
vara ett komplement till befintlig kollektiv-
trafik. Kommunerna har dessutom kom-
munala bolag, som bostads- och fastig-

Fats

hetsbolag med en tydlig malgrupp i sina hyresgaster — en
grupp som kan vara latt att na med riktad information och
erbjudanden.

Samtidigt finns det flera praktiska och strategiska over-
vaganden att ta hansyn till — allt fran ekonomiska och
juridiska ramar till fragor om organisering,
underhall och kommunikation. Bilpooler
ses ofta som en storstadsfraga, men det
finns anledning att utforska om losning-
en ocksa kan passa landsbygdskommuner
med andra forutsattningar.

For att bidra till denna kunskapsbildning
har Fyrbodals kommunalforbund inom
ramen for projektet GreenFleets samlat in
erfarenheter fran kommuner och kommu-
nala bolag runt om i landet. Den har rap-
porten sammanfattar det arbetet.



TILLVAGAGANGSSATT

Rapporten bygger pa genomforda intervjuer och dokument-
studier. Intervjuer genomfordes med sex kommuner, tre
kommunala bolag, en leverantor av bilpoolstjanster, samt
organisationen Grona Mobilister. Fokus har legat pa mindre och
medelstora kommuner — huvudsakligen med ett invanarantal
mellan 16 000 och 32 000 — samt en storre kommun med cirka
70 000 invanare. Storre stader har medvetet valts bort, da dessa
ofta har andra forutsattningar an majoriteten av de kommuner
som ingar i Fyrbodal och Sjuharad.

De intervjuade kommunerna har antingen testat bilpoolskon-
cept (extern bilpool) med mojlighet for allmanheten att anvanda
tjanstebilar utanfor arbetstid, eller har tidigare haft sadana [0s-
ningar men valt att avveckla dem. De bilar som ingar i de externa
bilpoolerna ar till storsta del elbilar.

Samtliga intervjuer har genomforts anonymt for att skapa ett
oppet samtalsklimat dar respondenterna fritt kunnat dela sina
erfarenheter.

Arbetet har strukturerats utifran foljande malsattningar:

- Att undersoka erfarenheten av externa bilpoolslosningar i
mMindre kommuner

- Att identifiera juridiska, ekonomiska och organisatoriska
utmaningar

- Att kartlagga olika modeller for bilpoolslosningar och dess for-
utsattningar.

| rapporten skiljer vi mellan intern och extern bilpool. En intern
bilpool innebar att kormmunen ager eller leasar fordonen och att
de enbart anvands av anstallda via ett internt bokningssystem.
En extern bilpool tillhandahalls av en extern aktor, dar kommu-
nen ar kund och leverantoren hanterar bokningsystem, forsak-
ringar, samt service och drift av bilarna. | dessa losningar finns
mMojlighet for allmanheten att anvanda bilarna utanfor kommu-
nens kontorstid.



Karaktaren av den externa bilpoolen hos de intervjuade |
rapporten ar som regel stationsbaserade pooler, dar fordon
hamtas och lamnas pa samma plats (eller speciellt anvisade
olatser).

De externa bilpoolerna bland de intervjuade ar oftast halvoppna
pooler dar bilarna ar reserverade till kommunens verksamhet
under arbetstid och sedan oppen for extern anvandning ovriga
tider. Dock s& har vi med ndgra exempel med Oppen pool (alltid
tillgangliga for alla medlemmar) och Stangd pool (riktar sig till
specifika grupper, exempelvis boende eller anstallda).

Analyserade dokument och kallor

| analysen har foljande rapporter,
utredningar och presentations-

underlag anvants som komplet-
terande underlag:

Bilpoolskoncept for
Skellefted kommun 2024,
Tyréns Sverige AB

SOU 2020:22 — Motorfordonspooler: P& vag mot okad delning
av motorfordon

Sammanfattning bilpoolsutredning Klimat 2030, IVL Svenska
Miljoinstitutet (2019)

Utvardering av mobilitetsavtal Goteborg 2025, Goteborgs
stad, IVL och Chalmers

Tyréns (2025). Ny studie visar att storre bilpooler ger battre
effekt

IVL & Energikontor Norra Smaland (2021). Guide for mobilitets-
tjianster vid boendet
-, Modtesplats Steneby (2022). Dela bil: En handbok
S for bildelning p& mindre orter
Gréna Mobilister (2023). Att dela for-

don med alla — ar det ndgot for alla
kommuner?




Nulage - kommunernas interna bilpooler

Kommunerna i Fyrbodal och Sjuharad
har idag, som en del av sin fordonsflotta,
iInterna bilpooler som endast anvands

av personal for tjansteresor. Bilpooler-

na utgor en mindre andel av den tota-

la fordonsflottan. De anvands framst av
medarbetare som inte reser regelbundet
| tjansten, men som anda har behov av bil
vid enstaka tillfallen.

Den interna bilpoolen spelar en cen-

=

tral roll i att effektivisera kommunens bilflotta. Ambitionen hos
manga kommuner ar att 6ka andelen bilar i bilpoolen och mins-
ka antalet fasta bilar i forvaltningarna. Anledning ar att en stor
andel av bilarna kor sa lite varje ar, vilket resulterari ett ineffektivt
resursutnyttjande. Resonemanget ar helt enkelt att dela pa bi-
lar med lag nyttjandegrad och pa sa satt spara pengar och oka

klimatnyttan.

Kommunerna har olika modeller for att finansiera en intern bil-
pool, men gemensamt ar stravan efter att bilpoolen ska vara

ekonomiskt sjalvbarande. Leasingkost-
naden for bilen hanteras oftast av for-
donsansvarigs forvaltning och kostnad
for anvandning debiteras sedan vidare till
verksamheter baserat pa faktisk anvand-
ning.

En vanlig metod ar att kombinera fasta
och rorliga kostnader, till exempel en fast
avgift per bokning eller dygn, samt tillagg
oer timme och/eller kord kilometer.

Nedan ar tre exempel pa debiteringsmodeller som kommuner |
Fyrbodal tillampar:

1. Lagsta fasta avgift 225 kr + 45 kr per mil
2. 100 krifast avgift + 50 kr per timme, och 20 kr per mil

3. Ingen fast avgift. 20 kr per mil + 85 kr per timme och darefter
sanks timkostnaden successivt.
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Resultat
av intervjuerna

| féljande avsnitt sammanfat- \
tar vi erfarenheterna av en ex- | |
tern bilpool fran de intervjuade |

kommunerna, kommuna-
la bolagen och de ovriga
aktorerna.




Modeller for bilpoolskoncept

Bland de intervjuade kommunerna och kommunala bolagen
finns en stor variation i hur de externa bilpoolskoncepten ar ut-
formade.

Kostnadsstrukturen varierar dar vissa har en kombination av
fasta manadskostnader och rorliga avgifter. Det finns ocksa
exempel dar man enbart betalar rorliga avgifter, utan nagon fast
manadskostnad och vice versa.

De intervjuade kommunerna valjer i forsta hand att ha elbilar |
den externa bilpoolen, och dessa tillhandahalls av leverantoren.
Det finns dock exempel dar kommunen valt att anvanda egna
fordon i bilpoolen. | sadana fall tillkommer ingen leasingkostnad,
men en avgift for att koppla upp bilarna till bokningssystemet.

Vissa avtal gor det mojligt for kommunen att fa del
av hyresintakter fran allmanheten, dar mellan
50 och 80 procent av intakterna dras av di-
rekt pa fakturan och darmed minskar
manadskostnaden.

y N

Serviceansvaret ligger ofta hos leverantoren, vilket innebar att
denne skoter drift, stadning, service, dackbyten och verkstads-
besok. Nagon kommun har dock sjalv valt att ansvara for detta,
ofta med lagre kostnad som foljd.

En annan viktig faktor ar datatillgang for allmanhetens nyttjan-
de.Vissa kommmuner har god insyn i nyttjandet, medan andra
upplever att leverantoren inte delar tillracklig information —
nagot som paverkar mojligheten att folja upp pa hur bilarna an-
vands utover kommunens verksamhet.

Sammantaget visar exemplen att det finns en stor flexibilitet i
hur bilpooler kan organiseras, och att losningen kan anpassas
efter forutsattningar och behov. | bilaga 1"Detaljerad tabell for
olika bilpoolskoncept” kan man fordjupa sig i de intervju-
ade kommunerna och kommunala bolagens upp-

lagg.

I |
-
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Sakerstalla funktion och skick

Flera av de intervjuade kommunerna och kommunala bola-
gen lyfter att en av drivkrafterna bakom beslutet att ansluta
sig till en extern bilpool har varit att forenkla fordonshantering-
en. Att leverantoren tar fullt ansvar for service, dackbyten, tvatt
och drift ses som ett bekymmersfritt alternativ till att aga och
administrera bilar i egen reqi.

En vanlig fundering vid delad fordonsanvandning ar hur man
sakerstaller att bilarna ar korklara — rena, laddade eller tankade.
Flera kommuner beskriver att rutinerna for detta fungerar val.

| addning av elbilar upplevs sallan som ett problem, eftersom
korstrackorna ofta ar korta och rackvidden god. Anvandarna for-
vantas koppla in bilarna pa laddning efter avslutad korning. Ett
bokningssystem med inbyggd hansyn till laddtid har ocksa
namnts som en losning av en kommun.

Nar det galler fordonens skick varierar upplaggen. | vissa fall
skots stadningen internt i kommunen, men i de flesta fall in-
gar denitjansten fran leverantoren. Da sker invandig och ut-
vandig rengdring vanligtvis var 14:e dag. Aven om bilarna kan bli
smutsiga under hdst- och vintermanaderna, upplevs de gene-
rellt som rena och | gott skick.

Sammanfattningsvis har de intervjuade kommunerna inte upp-
levt nagra problem med att bilarna varit urladdade eller i daligt
skick efter att de anvants av allmanheten. Nagot behov av sar-
skild tillsyn har sallan funnits, och samarbetet med leverantoren
beskrivs som smidigt och fungerande.

11



Kostnad for extern bilpool

De fasta manadskostnaderna bland de intervjuade varierar mel-
lan 2 500 och 10 800 kronor per bil, beroende pa vad som ingar. |
vissa fall galler kostnaden enbart uppkoppling till ett boknings-
system (nar kormmunen vill anvanda egna fordon) medan andra
avtal inkluderar fordon, drift, service och support.

Rorliga kostnader forekommer i vissa upplagg — i form av
kilometer- och/eller tidsbaserade avgifter. Bland dessa varierar
kilometerkostnaden mellan O-2 kronor per kilometer, medan
tidsbaserade avgifter ligger i spannet 50-100 kronor per timme.

Utover rorliga och fasta kostnader tillkommer ocksa oftast en
anslutningsavgift per bil nar man ansluter sig till den externa bil-
poolen.

| priset ingar ofta att leverantoren tar ansvar for drift
och service av bilarna — inklusive stadning,
dackbyten och verkstadsbesok. Det ar en “«:
kostnad som kommmunen annars beho- '
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ver bara sjalv. | manga kommuner hanteras det i dag internt, ofta
via egna verkstader och serviceldosningar. Om fa bilar tas bort

ur den egna flottan paverkas inte den dagliga driften namnvart.
Men for kommuner/bolag med begransat fordonsinnehav kan
det daremot innebara en kostnadsbesparing att helt [amna over
ansvaret till en extern leverantor.

En kommun lyfte att en extern bilpool erbjuder flexibilitet

| antalet fordon. Bilar kan enkelt laggas till eller tas bort ef-

ter behov, och man betalar bara for de bilar som anvands for
tillfallet. Vid leasing ar bilarna ofta bundna minst tre ar. Om
behoven forandras sa behdver man betala for bilar som inte
langre behodvs vilket ocksa ar en kostnadsaspekt att overvaga.

Kostnaden for extern bilpool varierar stort. For vissa
kan det bli en mycket dyr l6sning, medan det for
andra ar en kostnadseffektiv modell — myck-

. b’f et beror pa lokala forutsattningar och om-
' fattningen av bilpoolens anvandning.

)
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Tre exempel pa upplagg

och kostnad

naden under ett ar till cirka

546 kronor per mil och dar

bilarna korde i genomsnitt
5km forenresa.
Leverantoren star for service och
underhall av bilarna, vilket ingar i
den totala kostnaden. Kommu-
nen har nast intill ingen fordons-
hantering for egna bilar. De har fa
tjanstebilar, eftersom hemtjans-
ten inte drivs i egen regi.

1 | en kommun uppgick kost-

| ett kommunalt bolag lag den

genomsnittliga manadskostnaden

for en bil pa cirka 3 600 kr/bil/manad

oberoende av antal korda mil. Bolaget
betalar for tva bilar, men far nyttja en tredje
bil utan extra kostnad da bilpoolen ar en del
av ett samverkansavtal mellan flera aktorer.
Bilpoolen ar helt oppen, vilket innebar att
aven externa anvandare kan boka bilarna
under hela dygnet. Det genererar hyres-
intakter fran andra aktorer, som i detta fall
dras av fran manadskostnaden. Tack vare
dessa intakter kunde bolaget nastan halvera
sina bilkostnader.

| en annan kommun ingar
tre bilar i en extern bilpool,
med en uppskattad kostnad
pa cirka 2 500 kronor per bil
och manad. Kommunen anvander
tre egna elbilar och ansvarar sjalv
for service. Ungefar 80 procent av
kostnaden utgors av systemkost-
nad, det vill saga kopplingen till
bokningssystemet, och resteran-
de kostnader utgors av marknads-
foring av bilpoolen. Bilpoolen
finansieras centralt och fordelas €]
pa kommmunens verksamheter.

3
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Klimatnytta och resurseffektivitet

Flera av de intervjuade kommunerna lyfter klimatnytta som en central anled-
ning till att arbeta med bilpoolslosningar. Att fordonen ofta ar el- eller fossilfria
ses som ett konkret satt att minska utslapp — men klimatnyttan beror ocksa pa
hur fordonen anvands.

Eftersom manga av kommunens bilar star oanvanda under kvallar och helger,
pekar flera kommuner pa att en okad nyttjandegrad genom delning med all-
manheten kan bidra till ett mer effektivt resursutnyttjande. Om samma fordon
anvands av fler, och under fler timmar av dygnet, okar vardet av varje fordon —
bdde ekonomiskt och klimatmassigt. Aven delningsprincipen i sig ses som en
hallbarhetsvinst, dar ett gemensamt nyttjande eventuellt kan minska indivi-
duellt bilagande.

En av de intervjuade kommunerna sag ocksa den externa bilpoolen som
en Mmojlighet att skapa klimatsmarta resor inom besoksnaringen — sarskilt
under turistsasong.

Samtidigt framkom utmaningar i att faktiskt kunna folja upp och mata
klimatnyttan. Flera kommmuner uppgav att de inte hade tillgang till tillrack-
lig information om hur mycket bilarna anvandes av allmanheten. | vissa fall
delades ingen data alls, med hanvisning till foretagshemligheter. Aven om
klimatnytta varit en tydlig ambition fran bdrjan, kunde ingen av de intervjua-

de kommunerna redogora for den faktiska effekten — eftersom uppfoljning och

analys ofta saknats.



Sammanfattning av intervjuerna

De intervjuade kommunerna och kommunala bolagen har testat

olika modeller for externa bilpoolsldsningar. Aven om upplaggen
varierar finns flera gemensamma erfarenheter och insikter.

Ett smidigt alternativ

Extern bilpool med serviceansvar fran leverantor upplevs som
smidigt. Flera kommuner lyfter att det minskar den interna ad-
ministrationen, och att det ar positivt att slippa hantera verk-
stadsbesok, dackbyten och stadning.

Lag nyttjandegrad efter arbetstid

Aven om ambitionen varit att dela bilarna med allmanheten har
manga sett att anvandningen utanfor arbetstid blivit lagre an
forvantat. | flera fall vet man inte hur mycket bilarna nyttjas av
allmanheten — och tillgang till data fran leverantor saknas ofta.

Kostnadsupplagg varierar

De olika upplaggen och kostnaden for bilpoolen skiljer sig mar-
kant mellan kommunerna. | vissa fall upplevs det som kostnads-
effektivt och i andra fall upplevs bilpoolen dyr — sarskilt vid 1ag
nyttjandegrad.

Lag uppfoljning av klimatnytta

Aven om manga har gatt in i bilpoolsldsningar med klimatnyt-
ta som argument har fa kunnat redovisa vilken faktisk effekt det
fatt. Bristen pa data och analys gor det svart att folja upp.

Praktisk anvandning fungerar bra

Flera beskriver att anvandarna foljer rutiner kring laddning och
aterlamning, och att bilarna upplevs som rena och i gott skick.
Nagon sarskild tillsynsperson har sallan behovts, och samarbe-
tet med leverantorerna beskrivs som fungerande.
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Diskussion och
slutsatser

~

b

Detta avsnitt sammanfattar resulta-
ten fran foregaende avsnitt samt
gor kopplingar till analyserade
rapporter, utredningar och

presentationsunderlag som
anvants som komplette-
rande underlag till denna
rapport.



Intervjuerna visar att nar en kommun eller kommunalt bolag
valjer att ansluta sig till en externt upphandlad bilpool hand-
lar det ofta om att bidra till en mer delad och resurseffektiv
fordonsanvandning — med potentiella klimatvinster som mal.
Samtidigt behover forstas kostnaden vagas mot nyttan.

Det framgar tydligt av intervjuerna att en bilpool inte bor

ses som en losning enbart av ekonomiska skal. Det finns inga
garantier for att det blir billigare an traditionellt bilinnehayv, aven
om det i vissa fall visat sig vara ekonomiskt fordelaktigt.

Nytta, potential och utmaningar

Nyttan

Enligt de dokument och rapporter som analyserats |
arbetet lyfts foljande nyttor med bilpool:

® Minskat bilagande — Bilpooler gor att narliggande hus-
hall kan avsta fran att aga egen bil eller extra bil.

® Minskat bilkorande — Hushall som gar over till bilpool kor
generellt mindre. Hoga fasta kostnader for agande vs. hoga
rorliga kostnader for bilpool. Resor planeras mer noggrant.

® Minskade utslapp — Bilpoolsbilar har ofta lagre klimat-
paverkan an privatagda bilar, eftersom de ar nyare och i

manga fall fossilfria.
%

® Effekter pa trafik och parkering — Bil-
pooler kan leda till kad anvandning av
kollektivtrafik och minskat behov av
parkeringsplatser.

1174



| olika dokument och rapporter kan vi lasa att foljande forutsatt-
ningar bor finnas for att bilpooler ska bli framgangsrika:

1. Efterfragan pa bilar under storre delen av dygnet, inte bara
under arbetstid eller under kvallar och helger.

2. Ett gott befintligt utbud av resealternativ. En privatperson
som ar medlem i bilpool anvander bara bilpoolen undantagsvis.
Till vardags anvander den personen vanligtvis gang, cykel och
kollektivtrafik.

3. Bilagande ar dyrt och krangligt i det aktuella omradet,
exempelvis att det ar dyra och/eller begransade parkerings-
mojligheter.

Dessa forutsattningar tillsammans aterfinns oftast i storre
stader, vilket forklarar varfor bilpooler dar har hogre kommersi-
ell potential. Fa studier fokuserar pa bilpooler i mindre kommu-
ner, vilket gor detta arbete sarskilt relevant da syftet har varit att
undersoka bland annat nyttorna i just mindre kommmuner.

Utifran intervjuerna framgar att anvandningen bland allman-
heten ofta ar lag. Fa kommuner har tillgang till detaljerad data
fran sina leverantorer, och bland dem som har det har ingen
genomfort berakningar av klimatnytta. Det gor det svart att fullt
ut bedoma potentialen.

Samtidigt finns exempel dar bilpooler anvants mer aktivt av an-
dra an kommunen. Har framhalls marknadsforing och syn-
lighet som avgorande faktorer. | vissa fall har foretag och
studenter varit viktiga malgrupper for okat nyttjande.

| arbetet har vi aven tagit del av en handbok for
bildelning pa mindre orter. Dar beskrivs hur en

kommun kan minska sitt eget bilinnehav och i
stallet bli anvandare av en extern bilpool som
tillhandahalls av en tredje part. Handboken be-
tonar att det finns goda maojligheter for kom-
muner, foretag och organisationer att bade
mMinska sina bilkostnader och bidra till att etable-
ra delad mobilitet aven i mindre samhallen.


https://motesplatssteneby.se/wp-content/uploads/2022/07/bilpool-booklet-WEB.pdf
https://motesplatssteneby.se/wp-content/uploads/2022/07/bilpool-booklet-WEB.pdf

JURIDISKA ASPEKTER

Att driva en bilpool i kommunal regi med tillgang for allmanhet-
en vacker juridiska fragor, sarskilt kopplat till kommunallagens
krav pa att verksamhet ska vara allmannyttig och inte vinstdri-
vande. Vinstforbudet hindrar inte kommuner fran att driva verk-
samhet som normalt hor till naringslivet, sa lange det finns ett
nara samband med kommunens ovriga uppdrag. Med stod av
den sa kallade anknytningskompetensen kan kommuner
engagera sig i verksamheter som starker samhalls-

servicen — nagot som exempelvis glesbygds-

kommuner gor nar de tillhandahaller livsmed-

el eller drivmedel.

Enligt konkurrenslagen far kormmuner inte
bedriva verksamhet som snedvrider kon-
kurrensen, aven om den inte syftar till
vinst. Kommuner tolkar regelverket olika:
vissa anser att extern bilpool faller ut-
anfor karnverksamheten, medan andra
motiverar det med dess varde for sam-
hallsutveckling och miljoarbete.

En av de intervjuade kommunerna valde
att innan uppstarten av sin externa bilpool

kontakta uthyrningsforetag for att undersoka om nagon aktor
var intresserad av att driva konceptet i kommunen. Nar ingen
visade intresse tolkades det som att marknaden inte var beredd
att erbjuda tjansten - och att kommunens initiativdarmed inte
konkurrerade med befintliga foretag. Man jamforde aven kost-
nader mellan bilpoolen och traditionella hyrbilar. Resultatet visa-
de att bilpoolen var billigare vid korta hyror, men dyrare
vid langre — vilket understrok att tjansterna tillgo-

doser olika behov.
Moten med leverantoren for att diskutera

just marknadsforing. En annan kommun val-

de att kommunicera bilpoolen som en funk-
tion, utan att namna leverantorens namn.

Flera av de intervjuade kommunerna beskrev
marknadsforing som en utmaning. | kommu-
ner med flera hyrbilsaktorer vill man und-
vika att lyfta fram enskilda foretag. Aven
leverantoren har en viktig roll i marknads-
foringen, da de har ett intresse av att bi-
larna anvands sa mycket som mojligt. Vis-
sa kommuner berattade att de har arliga
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CHECKLISTA

Att infora en extern bilpool kraver bade forberedelser och
strategiska overvaganden. Nedanstaende checklista samman-
fattar viktiga aspekter att tanka pa for kommuner som vill ga
vidare i processen.

/ Marknadskoll och forberedelse: Undersok om det redan

finns bilpoolsaktdrer i omradet och om det finns ett intres-
se fran leverantorer att etablera sig. Se om det finns andra verk-
samheter som ar intresserade av bilpool och som skulle kunna
vara en del av ett samverkansavtal.

v Tydliggér mal och malgrupper: Bestam vad syftet ar med

att infora en bilpool. Fundera ocksa pa vilka som ska kunna
anvanda bilarna utanfor kontorstid och vilken typ av bilpools-
|Osning som ar lamplig: 6ppen, halvoppen eller stangd.

/ Rakna pa ekonomi: En ekonomisk jamforelse mellan dagens

fordonsflotta och en extern bilpool bor goras. Det ar viktigt
att rakna in bade fasta och rorliga kostnader, samt att ta hansyn
till om hyresintakter fran allmanheten kan minska kommunens
utgifter. Aven kommunens kostnader for service, stadning och
underhall bor vagas in.

Att tanka pa infor upphandling
av extern bilpool

/ Organisering och ansvar: Rollfordelningen mellan

kommunen och leverantoren, men aven internt i kommunen
behover vara tydlig. Det kan rora sig om ansvar for boknings-
system, fordonshantering och uppfoljning. Det ar ocksa viktigt
att sakerstalla att kommmunen far tillgang till relevant anvandar-
data, sarskilt om klimatnytta eller nyttjandegrad ska kunna ut-
varderas.

/ Kommunikation och marknadsforing: Det ar ofta en

utmaning att kommunicera om bilpoolen utan att framhava
en enskild leverantor. Kommunen bor ha dialog med leveranto-
ren om ansvarsfordelning kring marknadsforing.

/ Juridik och konkurrens: Kommmunen bor sakerstalla att upp-

lagget foljer kommunallagens krav pa allmannytta och sjalv-
kostnadsprincip. Det ar ocksa viktigt att overvaga om det finns
risk for att snedvrida konkurrensen, sarskilt om det redan finns
kommersiella aktorer.
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BILAGA 1

Jamforelse av extern bilpool hos kommuner och kommunala bolag

bolag 2

bil + 4290 kr for
tjanst

bilpool, viss stress
kring tillganglig-
het

Kommun / Bolag |Leverantér Fast manadskost- |[Rorlig kostnad Vem ansvarar for |Intakter fran all- |Anvandning i Anvandning av
nad service? manheten kommunen allmanheten
Kommun 1 Bilpoolen.nu Nej 50 kr/timme +2 |Leverantéren Nej 5-6 bilar, upplevs [Okant - leveran-
kr/km fungera smidigt |toren delarinte
information
Kommun 2 Bilpoolen.nu 7 000-9 000 1,25 kr/km Leverantoren Nej Ca 18 bilar, Okant — leveran-
kr/bil (OBS total bekymmersfri toren delar inte
manadssumma inkl hantering information
rorliga kostnader)
Kommunalt OKQ8 Ca 6 000 kr/bil 100 kr/timme Leverantoren Ja Eji egen verk- Endast hyresgas-
bolag 1 samhet ter — lagt intresse,
viss data finns
Kommun 3 OKQ8 5760 kr/bil Nej Kommunen Ja (50 %) 4 bilar — anvand- |Lagre dn vantat -
ning lagre an for- |mest personbilar
vantat
Kommun 4 OKQ8 Ca 2 500 kr/bil Nej Kommunen Ja 5 bilar, reduceras |Anvands i viss
(enbart kostnad till 3, anvands in- |man — undersok-
for boknings- ternt men vill 6ka |ning visar kanne-
tjanst) anvandandet dom om bilpoolen
hos allmanhet
Kommunalt OKQS8 5700-10 800 kr/ |Nej Leverantoren Ja (60-80 %) 2 bilar, helt oppen |Bokas en del,

intakter tacker
halva kostnaden
— viss information
om anvandning
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Mer information och verktyg
for omstallningsarbetet

Las mer har!

Pa hemsidan kan du lasa mer om projektets arbete samt hitta tips och verktyg
till hjalp for kommunernas omstallningsarbete.
Har kan du bland annat hitta TCO-verktyg, matchningsfiler,
och stod i upphandlingsarbetet.

S
A GreenFleets
Med stéd ftdn -~ o0
V@Y visTrA av Fyrbodals e Dalslands Miljo
\ 4 GOTALANDSREGIONEN Sjuhirads kommunalférbund =' koXmunolférbund & aEr?eal’gifsﬁrbluJ:d il te r l eb

Oresund-Kattegat-Skagerrak

Medfinansieras av
Europeiska unionen
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