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Om broschyren

Detta material baseras pa information fran tillverkarnas
hemsidor, miljofordon.se och fran elbilista.se. Vireserverar
oss for eventuella felaktigheter. Pris ar angivna inklusive
moms om inget annat anges.

Presenterad information bor ses som ett exempel for varje
modell. Framférallt transportbilar och lastbilar gar generellt
att fa i varierande konfigurationer varfor pris, lastkapacitet
etc. kan variera stort.
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Om projektet och finansidrerna

Informationsmaterialet har tagits fram inom ramen for
projektet Fossilfritt 2030 — en storregional samverkan
for transportsektorns omstéllning i sex lan i Ostra
Mellansverige och Stockholmsregionen. | kraftsamlingen
medverkar sex regioner, sex lansstyrelser och ett fyrtiotal
kommuner. Projektet finansieras av Tillvaxtverket via den
Europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF) samt av
projektdeltagarna. Elfordon 2023 har specifikt tagits fram
inom Fossilfritt 2030 — transporter i Uppsala lén.
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https://www.miljofordon.se/
https://www.bilsvar.se/
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Diesel och bensin ar latta att tanka, tar liten plats i ditt fordon och du kommer langt pa en tank. Men vi behdver mar-
kant minska var klimatpaverkan och da kan vi inte fortsatta kora pa fossila drivmedel. Fornybar bensin, diesel och vari-
anter pa dessa racker endast till att ersatta en del av alla de fossila drivmedel vi anvander idag. Under en dverskadlig
framtid kommer aven dessa férnybara drivmedel att behdvas i aldre fordon och i fordon dar det inte finns nagra andra
lattillgangliga alternativ som till exempel arbetsmaskiner och flygplan.

Som en del i 6vergangen till ett fossilfritt samhalle ar det darfor viktigt att en stor andel av vara transporter stélls om
till en bredd av olika férnybara drivmedel de narmaste artiondena. For att fa till ett hallbart och fossilfritt samhalle ar
den pabdrjade elektrifieringen av transportsektorn viktig eftersom hallbart producerade biodrivmedel inte ensamt kan
ersatta de fossila drivmedel som anvands idag. Utéver fornybara drivmedel behdvs dessutom stora insatser for att
skapa ett mer transporteffektivt samhalle.

Om broschyren

BioDriv Ost har satt ihop denna broschyr som en végledning till dig som funderar pa att kdpa eller stélla upphand-
lingskrav pa transportbilar eller lastbilar som drivs med el eller vatgas. De rena elfordonen beskrivs forst i broschyren,
foljt av laddhybrider och vatgasfordon. Det finns &ven information om arbetsmaskiner pa el. Funderar du pa om nagot
annat férnybart alternativ passar dina behov battre an el? For gasfordon finns en egen broschyr som ar tillganglig har.
Kontakta gérna BioDriv Ost pa info@biodrivost.se om du har fragor, eller om vi har missat nagot. Om du &r intresserad
av personbilar pa el finns hemsidan miljéfordon.se dar det gar att hitta information om alla personbilar pa den svenska
marknaden som drivs av férnybara drivmedel. P4 elbilista.se finns information om alla nuvarandra och kommande
elbilar.

Angiven rackvidd for fordonen galler blandad kérning enligt kércykeln WLTP vars varden battre motsvarar verklig
kérning an den tidigare kércykeln NEDC. Drivmedelsforbrukning och rackvidd varierar &ven med korstil och utomhus-
temperatur.

Allra sist, har ar nagra symboler att halla reda pa nar du letar efter vilket fordon som passar dig bast:

4WD Finns med fyrhjulsdrift | Finns med dragkrok


https://biodrivost.se/Publikationer/Informationsmaterial
http://miljöfordon.se
http://elbilista.se

Rena elbilar — fordon med enbart elmotor
BEV — Battery Electric Vehicle

Elbilar &r idag och i nértid dyrare &n motsvarande bil med férbrénningsmotor. Detta végs dock upp av en betydligt
ldgre kostnad for drivmedel vilket gér att den som kér mycket kan koéra till en oféréndrad eller till och med en ldgre
totalkostnad vid byte till elbil. Normalt kan en elbil bli kostnadsneutral jagmfért motsvarande bil med férbrdnningsmotor
runt 2 000 mil per ar men utfallet paverkas av bland annat bilmodell, &gandetid, ny eller begagnad bil, kbrménster och
typ av laddning. Stréckan som behévs for att en elbil ska bli ekonomiskt férdelaktig jamfért med en bil med férbrén-
ningsmotor minskar successivt allteftersom fordonen blir billigare.

Varfor elbil?

Elbilar ar i grunden nagot helt annat an fordon som drivs med férbranningsmotor. Det gor att kérupplevelsen ar annor-
lunda och manga upplever darfér elbilar som smidigare att kéra. Elbilar kan designas pa ett friare satt med fler majlig-
heter for komfortutrymmen och krockzoner vilket gor kérningen mer bekvam och saker.

Fordelar Nackdelar
+ Billigt, helt eller delvis fornybart drivmedel * Dyrare fordon
* God och 6kande infrastruktur pa manga stallen + Begransad rackvidd (ca 15—45 mil per laddning)
» Lattkorda och lattskétta fordon » Snabbladdning ar ofta begransad till storre vagar/orter

* Mindre buller och renare luft
+ Kan laddas hemma vilket sparar tid

Kraftigt minskade CO,- utslapp

Elbilar ger en Iagre klimatpaverkan an bilar drivna av fossila drivmedel &ven om elektriciteten helt eller delvis tillverkas
av fossila branslen. Detta beror pa att stillastaende kraftverk (dar elen produceras) ar effektivare an fordon som maste
kora runt med all sin utrustning. Kraftverken kan dessutom ofta géra nagot nyttigt med den lagvardiga varme som blir
over efter elproduktion. Svensk el ar ocksa klimatsmart jamfért med de flesta andra Ianders elproduktion, vilket gor

att elbilar i Sverige ger upphov till 1aga utslapp.' Aven nér batteriproduktionen raknas in i kalkylen &r elbilar vanligen
ett klimatsmart val. Koldioxidavtrycket i batteriproduktionen minskar dessutom I6pande i takt med att utvecklingen gar
framat.

Renare luft

Elbilar slapper inte ut nagra avgaser lokalt. Aven om elen tillverkas helt eller delvis av fossila branslen slapps det i
genomsnitt ut betydligt farre féroreningar eftersom stora kraftverk (dar elen produceras) har battre rening an fordon.
Kraftverken finns dessutom sallan i stora stader dar det oftast finns stérst problem med luftkvaliteten. Det gor att farre
manniskor drabbas av de halsofarliga utslapp som uppstar. Tank dock pa att en del av de halsoskadliga partiklarna
kommer fran fordonens dack, det innebar att en del halsofarliga utslapp uppstar aven fran elbilar.

Mindre buller

Fordon som drivs med el later mindre an motsvarande fordon som drivs med férbranningsmotor, vilket gor att de
bidrar till tystare stader. Minskat buller lyfts allt oftare som positivt for halsan.

Nationella och regionala vinster

Den storsta mangden fossila drivmedel som anvands i Sverige importeras fran lander som ofta ar instabila politiskt
och/eller med vara matt matt har en tveksam installning till manskliga rattigheter. Den som kor pa svensk el istallet for
fossila drivmedel bidrar darfor till en 6kad energisakerhet och slutar stddja regimer som inte stodjer manskliga rat-
tigheter. Precis som med andra svensktillverkade férnybara alternativ bidrar svensk el aven till en 6kad regional och
nationell tillvaxt.
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Transportbilar
BEV

Transportbilar gar att fa i varierande
konfigurationer varfér pris,
lastkapacitet, férbrukning och
andra egenskaper kan variera stort.
Presenterad information bér ses som
ett exempel for varje modell.

Fiat e-Doblo

Cirkapris: fran 399 900 kronor
Forbrukning: 19,9 kWh/100 km
Rackvidd: 28 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 2 BYD
Lastvikt: 800 kg

Lastvolym: 3,3 m?

Ford e-Transit

Cirkapris: fran 719 900 kronor
Forbrukning: 28-33 kWh/100 km
Rackvidd: 40,2 mil

Effekt: 183,6 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.

Antal passagerare: 2

Lastvikt: 723-1470 kg
Lastvolym: 15,1 m®

Citroén e-Berlingo

Cirkapris: fran 645 990 kronor
Forbrukning: 18 kWh/100 km
Rackvidd: 27,5 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 2

Lastvikt: 607-647 kg
Lastvolym: 0,7-4,4 m?

Fiat E-Ducato

Cirkapris: fran 809 900 kronor
Foérbrukning: 33-35 kWh/100 km
Rackvidd: 22-37 mil

Effekt: 121-163 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.

Antal passagerare: 2

Lastvikt: 745-1900 kg
Lastvolym: 13 m?3

IVECO Daily (B-korkort)
Cirkapris: fran 480 460 kronor ex moms
Forbrukning: 28 kW/100 km

Rackvidd: upp till 40 mil

Effekt: 190 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.

Lastvikt: upp till 3,5 ton

Lastvolym: 7,3-19,3 m?

Finns aven som chassi och dubbelhytt

Citroén E-jumpy

Cirkapris: fran 674 990 kronor
Forbrukning: 24,4-27,2 kWh/100 km
Rackvidd: 22-33 mil
Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 2-4
Lastvikt: 845-927 kg
Lastvolym: fran 5,2-6,1 m?

Fiat e-Scudo

Cirkapris: fran 518 900 kronor
Forbrukning: 25,7 kWh/100 km
Rackvidd: 23-33 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 2

Lastvikt: 2000 kg

Lastvolym: fran 6,1 m3

MAN eTGE

Cirkapris: i.u.

Forbrukning: 29 kWh/100 km
Rackvidd: 11-11,5 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 1
Lastvikt: 975 kg

Lastvolym: 10,7 m?®



Maxus E-Deliver 3 Maxus E-Deliver 9 Maxus e-t90

Cirkapris: fran 389 900 kronor ex moms Cirkapris: fran 569 900 kronor Cirkapris: fran 579 900 kronor
Forbrukning: 22,4-26,4 kWh/100 km Foérbrukning: 29,9 kWh/100 km Forbrukning: 18,7-26,5 kWh/100 km
Rackvidd: 22—-25 mil Rackvidd: 29,6 mil Rackvidd: 33 mil

Effekt: 120 hk Effekt: 200 hk Effekt: 180 hk

Euro NCAP krocktest: i.u. Euro NCAP krocktest: i.u. Euro NCAP krocktest: i.u.

Antal passagerare: 1 Antal passagerare: 2 Antal passagerare: 4

Lastvikt: 830-1020 kg _— Lastvikt: 860-1200 kg _— Lastvikt: cirka 925 kg T -
Lastvolym: 4,8 eller 6,3 m® _ Lastvolym: 9,7-13 m3 _ Lastvolym: 2,23 m? flakbadd _

Mercedes Benz eCitan Mercedes-Benz eSprinter Mercedes-Benz eVito

Cirkapris: fran 399 900 kronor Cirkapris: fran 650 810 kronor Cirkapris: fran 546 130 kronor
Forbrukning: 19 kWh/100 km Forbrukning: 32-43 kWh/100 km Forbrukning: 25 kwWh/100 km (Ej WLTP)
Rackvidd: 26-28 mil Rackvidd: 9-13 mil Rackvidd: 26,4 mil

Effekt: 122 hk Effekt: 116 hk Effekt: 116 hk

Euro NCAP krocktest: i.u. Euro NCAP krocktest: i.u. Euro NCAP krocktest: i.u.

Antal passagerare: 1 Antal passagerare: 1 Antal passagerare: 2

Lastvikt: 436 kg mmmm. | astvikt: 891-1040 kg — Lastvikt: 434-797 kg r—
Lastvolym: i.u. _ Lastvolym: 11 m3 _ Lastvolym: 6-6,6 m® _

Nissan Townstar EV Opel Combo-e Opel Movano-e

Cirkapris: fran 227 491 kronor Cirkapris: fran 479 900 kronor Cirkapris: fran 729 900 kronor
Forbrukning: 18-19 kWh/100 km Forbrukning: 23-26 kWh/100 km Forbrukning: i.u.

Rackvidd: 29 mil Rackvidd: 28 mil Rackvidd: 22,4 mil

Effekt: 122 hk Effekt: 136 hk Effekt: 122 hk

Euro NCAP krocktest: i.u. Euro NCAP krocktest: i.u. Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 2 Antal passagerare: 1 Antal passagerare: i.u.

Lastvikt: cirka 878 kg
Lastvolym: 3,3-4,3 m?

Lastvikt: 680-730 kg
Lastvolym: 3,3-3,8 m?

Lastvikt: 2100 kg
Lastvolym: 17 m3

7 BATTERIFORDON



Opel Vivaro-e
Cirkapris: fran 517 900 kronor

Forbrukning: 24-27 kWh/100 km

Rackvidd: 33 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 2
Lastvikt: 750 kg
Lastvolym: 5,3-6,6 m?

Peugeot E-expert
Cirkapris: fran 517 900 kronor

Forbrukning: 24-27 kWh/100 km

Rackvidd: 33 mil
Effekt: 136 hk
Euro NCAP krocktest: i.u.

Antal passagerare: 2

Lastvikt: 639-1240 kg
Lastvolym: 3,2-6,6 m?3

Peugeot E-Partner

Cirkapris: fran 472 900 kronor
Bransleférbrukning: 18-26 kWh/100 km
Rackvidd: 27,5 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 2-4
Lastvikt: 588-647 kg
Lastvolym: 3,3-3,9 m®

Renault Kangoo E-tech
Cirkapris: fran 399 900 kronor
Forbrukning: 15,3 kWh/100 km
Rackvidd: 27-30 mil

Effekt: 120 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 2

Lastvikt: 461 kg

Lastvolym: 3,8 m®

Kommande transportbilar

Renault Master

Cirkapris: fran 534 900 kronor
Forbrukning: 31 kWh/100 km
Rackvidd: 17 mil

Effekt: 76 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 1-2
Lastvikt: i.u.

Lastvolym: 8 m®

Modeller som vantas de ndrmaste aren

BYD ETP 3

Ford E-Transit

Ford Transit-custom
Ford Tourneo Custom
Stellantis & Toyota

Volkswagen ID. Buzz

Cirkapris: fran 646 900 kr (inkl moms)
Forbrukning: i.u.
Rackvidd: 42,2 mil

Effekt: 205 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 4
Lastvikt: i.u.

Lastvolym: 2,2 m®



Bussar
BEV

Allt fler elbussar anvands for en tyst och lokalt utslappsfri stadsbusstrafik. Kontakta oss garna pa
info@biodrivost.se fér mer information om elbussar och laddning av dessa.

Elbuss i Eskilstuna. Elbuss i Linkdping.
Foto: Emil Berglund/Sérmlandstrafiken.

Elbuss pa Scania democenter.

Har vi missat ndgot?

Kanner du till nAgot som ar pa gang eller nagon modell som vi har missat? Tveka inte att hora av dig till info@biodrivost.se.

9 BATTERIFORDON
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Lastbilar
BEV

IVECO Daily (C-korkort)
Cirkapris: 462 840 kronor ex moms
Forbrukning: 28 kW/100 km
Rackvidd: upp till 40 mil

Effekt: 190 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.

Lastvikt: totalvikt upp till 7,2 ton
Lastvolym: 10,8-19,6 m®

Finns &dven som dubbelhytt och skapbil

Mercedes-Benz eEconic
Cirkapris: i.u.
Forbrukning: i.u.
Rackvidd: upp till 15 mil
Effekt: 449 eller 544 hk
Antal passagerare: 2
Lastvikt: 18 ton totalvikt

Vid kép av lastbil kan fordonets egen-
Skaper anpassas i hdg utstréckning.
Angivna réckvidder géller fér kbrcykeln
WLTP. Idag gar det att gbra specialbe-
stéllda konverteringar fran Silent mo-
bility, de ar aterforséljare at holléndska
Emoss som bygger om i stort sett vad
som helst till eldrift pa bestéllning.

BATTERIFORDON

IVECO S-eWAY

Cirkapris: i.u

Foérbrukning: i.u

Rackvidd: upp till 50 mil
Effekt: 645 hk

Euro NCAP krocktest: i.u
Lastvikt: upp till 44 tons tagvikt

Scania Elektrisk Lastbil
Cirkapris: i.u.

Forbrukning: i.u.

Rackvidd: upp till 35 mil
Effekt: 600 hk

Antal passagerare: 3
Lastvikt: upp till 64 ton tagvikt

Volvo FM electric

Cirkapris: i.u.

Foérbrukning: i.u.

Rackvidd: upp till 30 mil

Effekt: 450-666 hk

Antal passagerare: i.u. Sovhytt
Lastvikt: upp till 44 tons tagvikt
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Mercedes-Benz eActros
Cirkapris: i.u.

Férbrukning: i.u.

Rackvidd: upp till 40 mil

Effekt: 449 eller 544 hk

Antal passagerare: 2

Lastvikt: 19 eller 27 ton totalvikt

Scania Elektrisk Dragbil
Cirkapris: i.u.

Forbrukning: i.u.

Rackvidd: upp till 35 mil
Effekt: 600 hk

Antal passagerare: 3
Lastvikt: upp till 40 ton tagvikt

Volvo FMX electric

Cirkapris: i.u.

Forbrukning: i.u.

Rackvidd: upp till 30 mil

Effekt: 450-666 hk

Antal passagerare: i.u. Sovhytt
Lastvikt: upp till 44 tons tagvikt



Volvo FE electric Volvo FL electric

Cirkapris: i.u. Cirkapris: i.u.
Forbrukning: i.u. Férbrukning: i.u.
Rackvidd: upp till 20 mil Rackvidd: upp till 45 mil
Effekt: 536 hk Effekt: 252 hk

Antal passagerare: 2 Antal passagerare: 2
Lastvikt: 27 ton totalvikt Lastvikt: 16 ton totalvikt

Kommande lastbilar

Modeller som vantas de narmaste aren

DAF XF Electric Renault Trucks D Z.E
DAF XD Electric Mercedes-Benz E-FUSO
Mercedes-Benz Eactros long BYD ETM 6

haul BYDETH 8

Tevva 7.5T Electric
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Volvo FH electric

Cirkapris: i.u.

Forbrukning: i.u.

Rackvidd: upp till 30 mil

Effekt: 450-666 hk

Antal passagerare: i.u. Sovhytt
Lastvikt: upp till 44 tons tagvikt

BATTERIFORDON



Ovriga fordon och maskiner
BEV

Mindre arbetsfordon och arbetsmaskiner ar lampliga for eldrift. Det &r ofta latt att fa god ekonomi i eldrivna arbetsma-
skiner forutsatt att verksamheten gar att anpassa till omkring sex timmars drift pa en laddning. Manga upplever for-
donen som smidigare an motsvarande fordon med férbranningsmotor och de later dessutom mindre. Snabbladdning
for arbetsmaskiner ar ovanligt. Laddning 6ver exempelvis en lunchrast racker darmed bara till en mindre pafylinad av
batterierna. Vissa, framforallt mindre, maskiner erbjuder maojlighet att byta hela batteripacket mot fulladdade sadana
vilket ger en lang drifttid. Det norska projektet Klima @stfold har gjort en stérre kartlaggning éver fossilfria arbetsma-
skiner, tyvarr distribueras manga av dessa inte i Sverige.

Fldrivna arbetsfordon

Vi har samlat nagra exempel pa aterforsaljare och marken som levererar i Sverige:

+ Garia utility — saljer egentillverkade redskapsbérare pa den nordiska marknaden

» E-TRON — svensk generalagent fér Addax Motors och ansvarig for Pro Litium-serien

+ HTC AB — svensk generalagent for Goupil

» Maskinparken Sverige AB — aterférsaljare av Club car, Stama, Polaris, Goupil och Melex

+ Ligier — Franskt tillverkare av mindre eldrivna arbetsfordon, som har flera aterférsaljare i Sverige.
+ Just Green Cargo — Tillverkar elmopeder for distribution.

Eldrivna arbetsmaskiner

Vi har samlat nagra exempel pa aterforsaljare och marken som levererar i Sverige:

+ Nordfarm — generalagent for Avant, saljer kompaktlastarna €5 och €6

» Wiklundtrading — generalagent for Kramer, saljer hjullastaren 5055e

» Wacker Neuson — séljer hjullastaren WL20e

» Volvo CE - Volvo har bade elektriska gravmaskiner och hjullastare i olika storlekar

* MultiOne — Saljer kompaktlastaren EZ-serien

» Wacker Neusen — Producerar flera olika typer av elektriska arbetsmaskiner, som hjullastare och gravmaskiner
+ Delvator — Aterférséljare av Hitachis entreprenadmaskiner

» Ramirent — Ramirent tillverkar flera olika typer av elektriska entreprenadmaskiner



https://klimaostfold.no/fossilfrie-arbeidsmaskiner-og-kjoretoy/
https://www.gariautility.com/
https://etron.se/elfordon/nya-elfordon/
https://www.htcab.com/elfordon/
https://www.maskinparken.se/elektriska-arbetsfordon 
https://www.ligier.se/
https://www.justgreencargo.com/
https://nfportalen.nordfarm.se/maskiner/kompaktlastare/avant/e-serien.html
https://www.wiklundtrading.se/maskiner/kramer-5055e-5/
https://www.wackerneuson.se/sv/produkter/zero-emission/wl20e/model/wl20e/
https://www.volvoce.com/europe/en/products/electric-machines/
https://www.multione.se/
https://www.wackerneuson.com/northerneurope/se/
https://www.delvator.se/

En elbil har farre komponenter an en bil som drivs med forbranningsmotor. Motorn i sig ar enklare, dessutom behdvs
inte vaxlar, avgassystem och hela branslesystemet som ersatts av batterier och kablar. Detta innebéar farre rorliga
delar vilket ger en elbil battre forutsattningar for att halla Iange med minimalt med service. EImotorn &r mer an dubbelt
sa effektiv som forbranningsmotorn vilket gor att det kravs mindre energi for att kéra samma stracka. Féraren slipper
dessutom véaxla och elmotorn ger lika mycket drivkraft vid alla varvtal till skillnad fran férbranningsmotorn som bara
ger full kraft ibland, detta gor att du kan utféra samma jobb med en mindre motor.

Att elmotorn ar sa effektiv innebar att den genererar mindre varmeforluster an en férbranningsmotor. Vid riktigt kallt
vader maste fordonet darfér anvanda extra el for uppvarmning, till skillnad fran bilen med férbranningsmotor som har
varme tillgangligt i dverflod fran forluster. Rakna darfor med halverad rackvidd vid -25 °C jamfért med optimala forhal-
landen.? Vidare ar i princip alla batterier i elfordon temperaturkansliga vilket gor att en del el gar at for att varma eller
kyla batterierna om de anvands vid laga eller hdga temperaturer, nagot som paverkar rackvidden. Det gar att paverka
rackvidden vid kallt vader genom att exempelvis forvarma bilen nar den fortfarande ar inkopplad i laddpunkten.?

Ett elfordon kostar normalt mer i ink&pspris &n motsvarande fordon som drivs med forbranningsmotor, detta beror framst pa
att batterierna ar dyra. Batterierna ar ocksa tunga vilket gor att de flesta elbilar vager mer &n motsvarande bil med férbran-
ningsmotor. Den tekniska utvecklingen gor dock att billigare och lattare batterier kommer att sitta i de elbilar som séljs om
bara fem till tio &r. Klimatpaverkan hos ett genomsnittligt normalstort batteri kan idag sdgas motsvara cirka tre till fem ton
koldixidekvivalenter.*

Nar batterierna har anvants sa mycket att de behdver bytas ut har bilen normalt uppnatt sin tekniska livslangd men
batterierna duger fortfarande till andra anvandningsomraden. De kan till exempel fa nytt liv som stationara energilager
for el fran solceller eller vindkraftverk. Anta darfor att klimatpaverkan fran batterierna till anvandningen i bilen ger kli-
matutslapp motsvarande cirka fyra ton CO_-ekvivalenter. FOr en bil som rullar 20 000 mil under sin livslangd ger detta
en klimatpaverkan motsvarande 0,2 kg CO,-ekvivalenter per mil utan att ta hansyn till att batterierna ofta ateranvands.
Motsvarande dieselbil som drar 0,5 liter per mil slapper ut runt 1,2 kg per mil férutsatt att den gar pa den svenska ge-
nomsnittsdieseln &r 2022 med cirka 31 procent férnybart innehall. Som en enkel tumregel ger alltsa batteritillverkning-
en upphov till omkring 15 procent av utslappen motsvarande en dieselbil om elbilen inte har ett batteri som ar avse-
vart stérre an nédvandigt eller kors valdigt lite. Batteriernas miljépaverkan blir hela tiden lagre i takt med att tekniken
utvecklas och en hogre andel fornybar energi anvands i tillverkningsprocesserna.

Majoriteten av elbilsladdningen sker hemma. Att slippa aka och tanka ar nagot som manga elbilsagare lyfter fram som
ett stort plus med bytet till elbil. Att installera en egen laddbox kostar ungefar 15 000 kr. Privatpersoner kan sedan 1
januari 2021 fa stdd i form av "skattereduktion for gron teknik”.5 Organisationer och féretag kan séka stéd hos Natur-
vardsverket for att tacka en del av kostnaden, for icke publik laddning heter bidraget “Ladda bilen” och for publika
laddstolpar heter bidraget "Klimatklivet”.”

Vid langre resor kan hemmaladdningen behéva kompletteras med laddning pa en publik laddstation. | september
2023 fanns 6ver 30 0008 publika laddpunkter (uttag) varav knappt halften kan ge 22 kW eller mer, vilket motsvarar
omkring 11 mil per timme. Nobil.no samlar alla tjanster som hamtar data fran den nationella databasen for laddinfra-
strukur. Det finns dven tjanster som visar laddinfrastruktur baserat pa information som anvandarna uppdaterar konti-
nuerligt, exempelvis Uppladdning.nu eller appen Waze.

2 https://docplayer.se/68243191-Information-fran-alvsbyns-kommun.html

3 https://www.alvsbyn.se/naringsliv/eu-internationellt/aktuella-eu-projekt/celler-i/

4 Enligt en metastudie (Lithium-lon Vehicle Battery Production) fran IVL, november 2019.

5 https://www.skatteverket.se/privat/fastigheterochbostad/gronteknik.4.676f4884175c97df4192860.html
5 https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Bidrag/Ladda-bilen/Anstallda/

7 https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Bidrag/Klimatklivet/Bidrag-till-laddstationer-/

8 https://www.elbilsstatistik.se/laddinfrastatistik
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Foretagare 1 framkant valjer miljéfordon

Kunder staller allt hdgre krav pa hallbara transporter och el ar ett fornybart alternativ som 6kar stadigt globalt. Det
finns bade storféretag och myndigheter som prioriterar leverantérer med miljéfordon i sina upphandlingar. Allt fler
elbilsbilsmodeller och publika laddplatser gor det lattare att valja eldrift.

Vdlj el for miljén
* Minskad miljopaverkan — utsléappen av CO,-ekvivalenter minskar med omkring 75 procent inkluderat batteritillverk-
ning
» Renare luft — genom obefintliga lokala utslapp av kvaveoxider och minskat bidrag till skadliga partiklar

« Anvandning av férnybara resurser — framja ett fornybart energisystem genom att anvanda grén el
» Mindre buller — bidrar till tystare stader

Vdlj el f6r goda affarer

+ Mot miljékrav fran kunder — manga féretag vill koppla hallbara varden till sina varumarken
+ Vinn upphandlingar — uppfyll hallbarhetskrav och fa nya kunder
* Nya medarbetare — bli en modern och attraktiv arbetsgivare

Funderar du pa om el ar det férnybara drivmedel som passar ditt foretag bast? Kanske ska el kombineras med
biodrivmedel eller nagot annat? Kontakta garna oss pa info@biodrivost.se for att ta fram en strategi for hur du bast
staller om till férnybara drivmedel.

Konvertering

Silent Mobility ar aterforsaljare i Sverige at Emoss som konverterar de flesta fordon till eldrift. Att konvertera fordon
med férbranningsmotorer till eldrift &r normalt dyrare och ger samre prestanda an att kopa ett fordon som ar byggt for
eldrift. Konvertering till eldrift gérs darfor i forsta hand for segment och anvandningsomraden dar serieproducerade al-
ternativ saknas. Det finns dock gott om tillampningar dar framférallt féretag kan géra stora mervarden i att nyttja tysta
fordon som inte slapper ut nadgra avgaser och har en brakdel av de rorliga kostnaderna som ett fordon med foérbran-
ningsmotor har. Fér mer information, kontakta Silent Mobility eller BioDriv Ost pa info@biodrivost.se.
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Laddhybrider — laddbara fordon med férbranningsmotor

PHEV — Plug in hybrid electric vehicle

eREV — Extended Range Electric Vehicle (seriehybrid)

Manga personer och organisationer har ett kbrménster dar den mesta av kérningen kan ske pa el men déar det da och
da inte récker till med rena elfordon eller biodrivmedelsfordon. En medelvédg kan dé vara att investera i en laddhybrid.

Laddhybrider kan i huvudsak delas in i parallellhybrider och seriehybrider. | parallellhybrider arbetar elmotorn och for-
brédnningsmotorn var for sig eller tillsammans for att driva bilen framat. Hur mycket férbrdnningsmotorn arbetar beror
normalt pa gaspadraget vilket gér att parallellhybriden har ett ojdmnare motorijud &n seriehybriden. | en seriehybrid
forser férbréanningsmotorn batteriet i bilen med el vid behov genom att generera el vid ett relativt jgmnt varvtal. Det gbr
att upplevelsen ar mer likt ett rent elfordon.

Varfor laddhybrid?

En agare av en laddhybrid far alla férdelar av att kora elbil och alla fordelar med att kdra bil med férbranningsmotor,
men aven nackdelarna. Den som i huvudsak kér manga kortare strackor med majlighet att ladda kan kora pa el till
vardags men dnda ha méjlighet att kora riktigt Iangt i ett strack och/eller dra tungt. Laddhybrider kréaver dock samma
underhall och service som fordon med enbart férbranningsmotor.

Den som har ett kérmonster som gor att eldriften inte kan tacka stérre delen av laddhybridens kérning bor istéllet Gver-
vaga en ren elbil. Vid enstaka tillfallen gar det alltid att hyra ett fordon som ar optimalt fér situationen. Detta eftersom
det ar dyrt att anpassa sitt val av fordon efter handelser som sker ett fatal ganger per ar. Ett annat alternativ ar for-
don som drivs av biodrivmedel. Laddhybrider faller aven ut samre ekonomiskt och klimatmassigt om en lag andel av
koérningen gors pa el. De ar aven relativt dyra jamfort med bilar med enbart férbranningsmotor. Vid kérning pa fossila
drivmedel slapper laddhybrider ut ungefar lika mycket som motsvarande fordon med endast forbranningsmotor.

Fordelar Nackdelar
» Mojlighet att nyttja férbranningsmotorns fordelar » Maste laddas ofta om ekonomi och miljo ska ga
vid samre utbud av laddinfrastruktur ihop
» Brett utbud av fordon » Dyrare fordon
» Lag driftskostnad vid manga korta korningar, * Normalt ingen majlighet till snabbladdning

exempelvis arbetspendling

Minskade CO,-utslapp
Kors laddhybriden pa cirka 70 procent el minskas vaxthusgasutslappen till omkring halften av motsvarande fordon
som kors pa fossila drivmedel.

Renare luft och mindre buller

Vid korning pa el slapper fordonet inte ut nagra avgaser lokalt pa precis samma satt som ett rent elfordon. Elmotorn ar
aven betydligt tystare an férbranningsmotorn och leder darfér till mindre buller.

Nationella och regionala vinster

Den storsta mangden fossila drivmedel som anvands i Sverige importeras fran lander som ofta ar instabila politiskt och/
eller med vara matt matt har en tveksam installning till manskliga rattigheter. Den som kor pa svensk el istallet for fossila
drivmedel bidrar darfor till en 6kad energisakerhet och slutar stédja regimer som inte stédjer manskliga rattigheter. Precis
som med andra svensktillverkade férnybara alternativ bidrar svensk el aven till en 6kad regional och nationell tillvaxt.
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‘Transportbilar
PHEV

Ford Transit Custom

Cirkapris: fran 409 900 kronor
Elférbrukning: i.u.
Bransleforbrukning: 3,1 1/100 km
Réackvidd: 5,6 mil

Effekt: 168 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.

Antal passagerare: 2

Lastvikt: 1000 kg

Kommande transportbilar

Mercedes Benz eSprinter F-cell

Har vi missat ndgot?

Ford Tourneo Custom

Cirkapris: fran 500 000 kronor
Elférbrukning: 27,2 kWh/100 km
Bransleférbrukning: 1-1,9 1/100 km
Rackvidd: 5 mil(el) 45 mil (diesel)
Effekt: 136-170 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.

Antal passagerare: Upp till 8

Volkswagen Multivan eHybrid
Cirkapris: fran 472 000 kronor
Elférbrukning: 17,0-17,4 kWh/100 km
Bransleférbrukning: 1,9-1,7 1/100 km
Rackvidd: 4,9 mil (el)

Effekt: 218 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.

Antal passagerare: Upp till 8

Lastbilar
PHEV

Scania L/P/G PHEV
Cirkapris: i.u.
Forbrukning: i.u.
Rackvidd: 6,0 mil (batteri)
Effekt: Fran 230 hk

Antal passagerare: 3
Lastvikt: 36 ton totalvikt

Ibland andras utbudet av elfordon snabbt, kdnner du till nagot som ar pa gang eller ndgon modell som vi har missat?
Tveka inte att hora av dig till info@biodrivost.se.

LADDHYBRIDER
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Vétg' dS — branslecellsfordon

FCEV — FRuel Cell electric vehicle

Aven brénslecellsfordon &r elbilar. | en brénslecell omvandlas energin i vétgas till elektricitet som kan anvéndas fér att
driva en elmotor. Ett litet batteri anvénds for att lagra el fran branslecellen till nér fordonet behéver accelerera och for
att lagra bromsenergi. Brénslecellsfordon liknar alltsé elfordon men de lagrar stérre delen av energin i form av vétgas
istéllet for i batterier vilket ger lang rédckvidd och snabb pafylining. Brénsleceller &r fortfarande ovanligt bland fordon,
men har &ven flera andra anvédndningsomréden &n som driviina. Till exempel kan brénsleceller anvdndas som reserv-
kraft fér el och vdrme men dven i mindre skala som extra laddmdjlighet till batterier i exempelvis mobiltelefoner och
kameror. Brénslecellsfordon kan drivas av flera olika brénslen men da vétgas &ar det vanligaste ar det dessa fordon
som redovisas hér.

Produktion av vétgas fran el och vatten, sé kallad elektrolys, kan anvéndas for att lagra eventuell 6verskottsel fran
férnybar elproduktion som antingen inte kan férmedlas av elnatet eller som det finns efterfragan pa just da. Férnybar
vétgas kan &ven tillverkas fréan férgasning av biomassa eller biogas.

Varfor vatgas?

Kraftigt minskade CO,-utslapp

Vid drift ger branslecellsfordon upphov till ungefar lika mycket utslapp som en ren elbil. Normalt motsvarar detta min-
dre an en femtedel av motsvarande fordon som kors pa genomsnittsdiesel. Vatgasfordon innehaller generellt mindre
batterier an rena elbilar varfor utslapp fran tillverkningen ocksa &r mindre. Vatgasproduktionen medfér viss klimatpa-
verkan, hur stor beror pa vilken framstallningsteknik och energikalla som anvands. All vatgas till transporter ar gron
med ett fossilfritt ursprung i Norden.

Renare luft och mindre buller

Branslecellsfordon slapper endast ut vattenanga lokalt vid drift. Fordonet later normalt inte heller mer an ett elfordon
vilket gor driften nastan helt tyst.

Nationella och regionala vinster

Den storsta mangden fossila drivmedel som anvands i Sverige importeras fran lander som ofta ar instabila politiskt
och/eller med vara matt matt har en tveksam installning till manskliga rattigheter. Den som kor pa fornybara drivmedel
istallet for fossila drivmedel bidrar darfor till en 6kad energisdkerhet och slutar stédja regimer som inte stédjer manskli-
ga rattigheter.

Fordelar Nackdelar

* Inga lokala avgasutslapp » Dyrare fordon

* Snabb tankning » Begransad tankinfrastruktur
+ Lang rackvidd » Begransat utbud av fordon
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Personbilar
FCEV

Toyota Mirai Hyundai Nexo

Cirkapris: Endast hyra via Kinto Carsharing Cirkapris: fran 899 900 kronor
Férbrukning: 0,8—-0,89 kg/100 km Forbrukning: 0,95-0,89 kg/100 km
Rackvidd: 65 mil Rackvidd: 67 mil

Effekt: 182 hk Effekt: 163 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5 Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 5 Antal passagerare: 5

Kommande personbilar

Modeller som vantas de nidrmaste aren

BMW iX5 Hydrogen Hyundai Pony Coupé
Ford Ineos Grenadier
Toyota Hillux Kia Carnical FCEV
Transportbilar

FCEV

Transportbilar som drivs pa vatgas ar an sa lange sallsynt pa den kommersiella marknaden. Renault Kangoo ZE har
byggts i ett utférande som nyttjar vatgas som rackviddsforlangare. Renault Master finns med samma dimensioner som
batteriversionen, pris saknas annu for svenska marknaden. Symbio modifierar eltransportbilen e-NV200 till att ha en
rackviddsforlangare med vatgasdrift pa bestalining av enskilda aktérer. Aven transportbilar fran Volkswagen gér att fa
konverterade. Mercedes har presenterat konceptbilar som ska lanseras om nagra ar.

Renault Kangoo ZE Hydrogen Volkswagen HH-Transporter Citroén
Cirkapris: i.u. Cirkapris: i.u. Cirkapris: i.u.
Forbrukning: 0,9 kg/100 km Forbrukning: i.u. Forbrukning: i.u.
Rackvidd: 350 km (WLTP) Rackvidd: 250 km (WLTP) Rackvidd: 400 km (WLTP)
Effekt: 60 hk Effekt: i.u. Effekt: 60 hk
Euro NCAP krocktest: 4/5 Euro NCAP krocktest: i.u. Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 1-4 Antal passagerare: 1-3 Antal passagerare: 1-3
Lastvikt: Upp till 500 kg Lastvikt: Upp till 750 kg Lastvikt: i.u.
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Lastbilar

FCEV

Lastbilar som drivs pa vatgas finns @nnu inte i stor skala. Flera olika testkdrningar och pilotprojekt pagar i flera lander
med flera tillverkare, bland annat Toyota, E-Trucks och Scania, Volvo i samarbete med Daimler. FAUN har levererat
vatgasdrivna sopbilar till Norge och Scania har levererat vatgasdrivna sopbilar till Goteborg. Nikola planerar att borja
sdlja modellen Tre i Europa under 2024 och Hyundai har en modell redo fér bestéllning pa den europeiska markna-
den. Det gar aven att bestélla konverterade lastbilar fran DAF och Mercedes.

Bussar
FCEV

Lokala projekt med vatgasbussar finns i flera stader internationellt, bland annat Oslo, Tokyo, Birmingham och Kéin. |
Sverige kommer ett pilotprojekt att bedrivas med fem bussar. Exempel pa nagra tillverkare av branslecellsbussar ar
Toyota, Daimler, van Hool, Wright, Solaris och VDL.

‘Tankstdllen {6t vatgas

| Sverige finns fem tankstallen for vatgas, i Sandviken, Arlanda, Mariestad, Umea och Géteborg. Projekt pagar for att
flerdubbla antalet de narmaste aren. Vatgas.se har den senaste informationen kring infrastrukturen for vatgas.
Konvertering

Symbio FCell och Holthausen konverterar elfordon till laddbara vatgasfordon. Detta gor att fordonen far langre rack-
vidd och darmed blir mer mangsidiga. Det ger ocksa en 6kad driftsékerhet att inte vara bunden till ett drivmedel. For
mer information, kontakta Symbio, Holthausen eller BioDriv Ost (info@biodrivost.se).
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Alla férnybara alternativ behovs!

For att tillrackligt snabbt kunna ersétta alla fossila drivmedel som anvands idag kommer det att kravas fler fornybara
alternativ &n el och vatgas. Ibland passar andra férnybara alternativ battre &n el. BioDriv Ost har darfér satt ihop ett
material likt detta om biogasfordon som finns pa www.biodrivost.se.

Den som vill kéra tunga fordon pa etanol i form av ED95 kan kdpa lastbilar och bussar upp till och med drygt 400
hastkrafter fran Scania som tillsammans med en samarbetspartner aven erbjuder nyckelfardiga tanklésningar for sina
kunder, nagot som ibland kan behdévas da den publika infrastrukturen fér ED95 ar begransad. Vid mitten av 2023
erbjuder Ford och Subaru flertalet fordon i etanolutférande pa den svenska marknaden. Den som vill kéra pa E85 kan
ocksa konvertera bensindrivna fordon eller kdpa begagnat.

De flesta nya tyngre dieselfordon ar godkanda for att koras pa 100 procent HVO och de vanligaste fordonstillverkarna
for tunga fordon pa den svenska marknaden erbjuder ett urval av sina modeller som kan goras redo for 100 procent
RME/FAME for ingen eller en liten merkostnad. Géllande aldre fordon kan tillverkaren av det egna fordonet kontaktas
for att fa besked om vilken typ av hdginblandad biodiesel detta fordon ar godkant for. | mitten av 2023 hade Audi,
BMW, Citroén, Cupra, DS, Isuzu, Mini, Nissan, Peugot, Renault, Seat, Skoda, Volkswagen och Volvo godkant alla
eller stora delar av sina nyare dieseldrivna modeller for att kéras pa enbart HVO. Ford, Mercedes Benz, Iveco, Opel,
Daci, och Toyota hade vid samma tidpunkt godkant vissa modeller. De flesta europeiska biltillverkare arbetar for att
godkanna fler fordon for HVO, vilket gor att fler hela tiden blir godkanda. Fér den som vill kéra HVO i en bil som inte ar
godkand for detta finns férsakringar att kbpa som ersatter motorgarantin.

S
BIODRIY
Visa att du kor fossilfritt!
Ett av de billigaste satten att starka sitt eget varumarke ar att visa Kor ni fossilfritt — visa det!
pa fordonen att de kors fossilfritt. Att stripa upp sin bil ska inte beho-
Informations- och bestéllning d fér ford ipning

va kosta mer &n nagra hundra kronor. Darfér har BioDriv Ost med
utgangspunkt i den nationella biogassymbolen tagit fram prisvarda
dekaler for de som vill visa att de kor fossilfritt.

EFHD

| noox EL |
l BIOEAS l
ETANDL

Dekaler finns for 100 % el, biogas, etanol, vatgas, laddhybrider
och biodiesel. Dekalerna kan anpassas i storlek och farg for att
passa pa just ditt fordon. Gor garna en intresseanmalan via be-
stallningsbroschyren pa BioDriv Osts hemsida har.

e Fossilfrin
2830
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Ordlista (elbilslingo)

fran Powercircle.org

50 kW: Kilowatt ar enheten for effekt, hur mycket el som kan levereras maximalt. En halvtimmes laddning med 50 kW
ger ca 10-15 mils rackvidd, eller ca 25 mil per timme.

BEV: Battery Electric Vehicle, avser en elbil som endast har batterier och laddas fran elnatet.

Destinationsladdning: Term som avser laddning vid resans mal, ofta en publik laddstation som ger vaxelstrém och
dar laddtiderna ar flera timmar. Beroende pa bil och laddstation laddas 2-11 mil/timme.

PHEV: Plugin Hybrid Electric Vehicle, bil som drivs med el och kan laddas fran elnatet, men som ocksa har en for-
branningsmotor som tar dver nar elen i batterierna ar slut.

Laddbar bil: Samlingsnamn for elbil och laddhybrid, som bada kan laddas fran elnatet. Inkluderar ej hybrider, vars
sma batterier endast laddas fran férbranningsmotorn eller vid inbromsning.

Laddbox: Benamning pa en sorts hardvara for elbilsladdning som monteras pa vagg eller stolpe, i form av en box.
Vanligt forekommande i icke-publik miljé och férsorjer oftast en elbil.

Laddfika: | elbilskretsar benamning pa kortare paus for laddning pa langresor, ofta snabbladdning i kombination med
toalettbesok, fika eller mat.

Laddstolpe: Benamning pa hardvara for elbilsladdning i form av en stolpe som normalt gjuts ned i marken eller fasts i
marken pa annat satt. Vanligt forekommande i publik miljé och kan ofta forsérja tva elbilar.

NEDC: New European Driving Cycle, kércykel som tillampas for att mata ett fordons bransleférbrukning och avga-
semissioner. For laddbara fordon anvands aven NEDC for att mata rackvidd, men ger valdigt optimistiska varden.
Ersatts nu med WLTP.

NEDC corr: Tillagget "corr” indikerar ett teoretiskt varde som raknats fram baserat pa faktiskt test enligt nya kércykeln
WLTP. Anvands framst for rapportering till EU som satt utslappsmal baserat pa den gamla kércykeln.

WLTP: Wordwide harmonised Light vehicles Test Procedure, ny korcykel som ersatter NEDC och som ar mer anpas-
sad till verkliga forhallanden. Anvands aven for rackviddstest pa elbilar och ger en nagot mer realistisk rackviddsupp-
skattning.

Snabbladdning: Term som avser snabb laddning av elbil, framst med likstrom. Beroende pa batteristorlek och
laddningsgrad tar snabbladdning normalt 20-60 minuter. Kraver sarskilt uttag pa bilen. Laddhybrider kan normailt inte
snabbladda, men de flesta elbilar kan.

Snabbladdstation: Benamning pa laddstation som kan leverera likstrém med hég effekt. Aldre snabbladdare har ofta
effekter pa 50 kW, medan moderna laddstationer kan ge 150-350 kW. Moderna elbilar klarar som reglet att ta emot
cirka 100-150 kW.

Typ2: Benamning pa den handske/kontakt som EU bestamt ar fysisk standard for elbilsladdning.
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Bildkallor

Bilderna i detta material har lanats fran ett stérre antal foretag. | de fall bilderna har hamtats fran en hemsida anges
lanken till sidan. | 6vriga fall har foretaget skickat dver bildfiler direkt. Foretagen ager samtliga bildrattigheter. Foreta-
gen i frdga har inte deltagit i framtagandet av denna broschyr och har saledes ingen koppling till projektet. Bilderna
har inte redigerats utdver att ha beskurits for att passa i layouten.

+ Citroén — https://int-media.citroen.com/en

» Fiat — https://www fiatprofessional.se

» Ford — https://media.ford.com/

* lveco - https://www.mynewsdesk.com/se/iveco

* Man - https://www.neoplan.se/

* Maxus — https://maxus.se/

» Mercedes-Benz — https://www.mercedes-benz.se

» Nissan — https://newsroom.nissan-europe.com/se

* Opel — https://int-media.opel.com/

» Peugeot — https://int-media.peugeot.com/

* Renault — http://www.mynewsdesk.com/se/renault/ & https://en.media.groupe.renault.com/

» Volkswagen — https://www.volkswagen-transportbilar.se

» Volvo lastvagnar — http://images.volvotrucks.com/

» Scania — https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/image-and-videos.html. Foto: Dan Boman & Gustav
Lindh

» Toyota — https://sverige.toyota/press-media/mediabibliotek

* Hyundai — https://www.hyundai.news/eu/
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Fossilfritt 2030 &r en storregional kraftsamling i sex [an som syftar till att vaxla upp och
underlatta omstallningen till fossilfria transporter sa att 2030-malet fér transportsektorn
kan nas. Projektet samlar sex lansstyrelser, sex regioner och ett fyrtiotal kommuner.

Las mer om projektet pa www.biodrivost.se

BioDriv Ost forenklar omstaliningen till fossilfria transporter och en hallbar regional ut-
veckling. Genom expertstdd och samverkan hjalper vi offentlig sektor och foretag att na
sina hallbarhetsmal. Vi ar icke vinstdrivande och jobbar med allt fran strategiska fragor
till konkreta insatser.

L&s mer om BioDriv Ost p& www.biodrivost.se
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