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Inledning

Denna text d4r en sammanstallning av vanliga fragor och svar som uppkommit inom arbetet
med projektet Klimat 2030. I texten finns en del rdd och rekommendationer, som baseras pa
de generella och mest vanliga fallen. Informationen sammanstélldes och texten skrev under
varen 2023. D4 laddinfrastruktur ar ett omrade dar det hander mycket kopplat till kunskap,
politik, lagstiftning och aktorer gar utvecklingen fort. Var darfor nog att kolla upp sa att
informationen stimmer i just ert fall och som ldget ser ut just nu. Hittar du nagra fel eller
utdaterad information sa far du gdarna meddela textforfattaren eller IVLs samordnare i
Klimat 2030.

Laddning pa kommunens mark

Inom detaljplanerade omraden géller olika regler for hur parkering och i forlangningen
laddning kan ordnas beroende pa om marken ar planlagd som kvartersmark eller allman
platsmark. Allmdn plats dr en gata, en vag, en park, ett torg eller ett annat omrade som i
detaljplanen ar avsett for ett gemensamt behov, som att rymma allmanna nyttigheter.
Kvartersmark ar all annan plats som enligt detaljplan inte &r allmén plats eller vattenomrade.
Kvartersmark kan t.ex. 4gas av privatpersoner, bostadsrattsforeningar samt privata,
kommunala och statliga bolag. Tomtmark ar ett annat begrepp som anvands och ryms i

begreppet kvartersmark.

Gatumark ar en sa kallad allméan plats. Allméan plats pekas ut i detaljplan och regleras i plan-
och bygglagen. Kommunen ansvarar for att gatumarken anvands till de &ndamal den ar
avsedd (18 §). I PBL finns inga hinder mot att ordna laddning pa allméan plats, sa lange det
finns en naturlig koppling till avsedd markanvéandning, t.ex. gata och parkering. Det finns
dock en osdakerhet i att det kan kravas tillstand enligt ordningslagen for att anlagga
laddningspunkter pa offentliga platser, detta géller de delar av laddanordningen som
sticker upp ovan mark. Eftersom detta ar ett fortsatt oklart omrdde med mdojlighet for
tolkning har olika stdader valt olika strategier, nagot som gar att lasa mer om nedan. Det
finns dven mer fordjupande lasning i SKRs Ladda for framtiden och i bilagan fokuserad pa
hinder i Energimyndighetens skrift om battre tillgdng till laddinfrastruktur som lankas

nedan.

Kommunen far besluta att en plats pa gatumark ska vara laddplats, forutsatt att dar finns
anordningar for extern laddning och platsen méarks med tilliggstavlan T24 Laddplats. Pa en

laddplats far endast fordon som kan laddas externt parkeras. Andra fordon far stannas for



pa- eller avstigning. Det finns dock inget krav pa att bilen laddas med el {for att fa parkera
pa platsen.

Pa kvartersmark ar fler beslut upp till markdgaren och i PBL beskrivs att parkering kan
finnas antingen som en sjalvstandig parkeringsyta (markparkering, parkeringshus, garage
mm) eller som komplement i anslutning till annan verksamhet som bostader och
detaljhandel. I samband med bada dessa anvandningsbestammelser far laddpunkter
uppforas utan att detta behover vara sarskilt angivet i planen, det raknas som ett
komplement for att funktionen ska uppfyllas. Det &r ocksa ldttare att reservera platser, till
exempel for eldrivna bilpoolsbilar. Att bestimmelserna kring kvartersmark &r friare har
gjort att vissa kommuner valt att i princip enbart hédnvisa laddning dit i stillet for till allm&n

mark.

Det ar vart att fundera igenom sin parkeringsstrategi pa en principiell niva innan beslut
fattas om att lasa gatumark med laddare under en ldngre tid. For mer stod kring detta, se

tjansteutldtande om parkeringspolicy och laddplan pa Klimat 2030s webbsida.

Las mer:
e DPlan och bygglagens bestammelser om allmén plats

e Energimyndighetens rapport Analys och forslag for béttre tillgang till

laddinfrastruktur for hemmaladdning oavsett boendeform
e SKRs rapport Ladda for framtiden
e SKRs Parkeringshandbok
e Klimat 2030 Tjansteutlatande Parkeringspolicy
e Klimat 2030 Tjénsteutlatande Laddplan

Exempel i landet

Som beskrivet ovan gar det att utifran rddande lagstiftning och oklarheter i densamma for
att forma sin strategi. Andra komponenter som ofta inverkar ar vilket behov och ansvar
man ser for boendeladdning, samt behov av t.ex sdsongspraglad laddning. Nedan har vi

samlat en del exempel pa olika strategier.

Stockholm

Stockholms Stad har ett politiskt beslut om att bygga tusentals laddare pa bade tomtmark
och gatumark. I slutet av 2022 fanns minst 1.400 laddare pa gatumark. Dessa finns framfor
allt pa besoksparkeringar och i parkeringshus som drivs av stadens eget parkeringsbolag
Stockholm Parkering. Sedan négra ar byggs dven laddpunkter pa allmén platsmark, vilket
staden kallar f6r laddgator. Laddgatorna skots av privata aktorer, framst elbolag, som

tecknar nyttjanderdttsavtal med staden och sjdlva bekostar och satter upp laddarna.


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/planbestammelser/anvandning-av-allman-plats/
https://www.energimyndigheten.se/remissvar-och-uppdrag/Download/?documentName=Rapport%20Analys%20och%20f%C3%B6rslag%20f%C3%B6r%20b%C3%A4ttre%20tillg%C3%A5ng%20till%20laddinfrastruktur%20f%C3%B6r%20hemmaladdning%20oavsett%20boendeform.pdf&id=1787
https://skr.se/download/18.583b3b0c17e40e303844962a/1642430320584/7585-571-4.pdf
https://skr.se/download/18.583b3b0c17e40e3038449020/1642427659877/7585-535-6.pdf
https://klimat2030.se/content/uploads/2022/09/tjansteutlatande-parkeringspolicy.docx
https://klimat2030.se/content/uploads/2022/09/tjansteutlatande-laddplan.docx

Staden tillhandahaller kartor dar laddaktorer kan se var staden vill samarbeta med
aktorerna for att bygga ut gatumarksladdning. Pa sa satt styr man laddningen till de gator

som anses vara lampliga och underlattar for laddaktorer att bedoma intresset.

L&as mer har:

e Nyhetsbrev ”"Miljobilar i Stockholm”
e Pressmeddelande med beskrivning av Stockholms stads strategi

e Stockholms stads sida med information infor ansokan om att etablera nva

laddplatser, med kriterier och stoddokumentation
e Fakta om Stockholms strategi i ett storre perspektiv, rapport frdn Sweco

Stromstad

Stromstad har uppréttat nyttjanderattsavtal med privata aktorer for att etablera publik
laddning pa kommunens mark. Nyttjanderattsavtalen avser bade snabb- och
normalladdning. Kommunen har pekat ut befintliga kommunala parkeringsplatser dar man
genom avtal erbjuder privata aktorer att utrusta platsen med ett antal laddstolpar. Den
privata aktoren skoter allt som har med laddutrustningen att gora och tar betalt for tjansten.
I de fall parkeringsplatsen har en parkeringsavgift har den fortsatt uttagits av kommunen,

med undantag for snabbladdare.

Goteborg

I Goteborg har man en helt annan politisk inriktning an sa lange. Staden har tagit beslut om
att vara mycket restriktiva med laddning pa allmén platsmark for att ta hansyn till de
manga intressen som ska samsas om ytan. Med hjilp av de bdda kommunalédgda foretagen
Parkeringsbolaget och Goteborg Energi har man utvecklat ett uppldgg dar man erbjuder
parkerare pa gatumark att fa tillgang till laddning pa tomtmarksparkering, ett initiativ som
kallas “Elladdning natt”. De har i princip inga normalladdare p& gatumark, med undantag

for vissa kvarterslika gator och for laddning for boendeparkering.

e Goteborgs stads informationssida Ladda elbil i Goteborg

e Expressen skriver om projektet med laddning fér boendeparkerare

e Parkering Goteborg fragor och svar om laddning med parkeringstillstand

Avtal och andra l6sningar

I slutet av detta avsnitt lankas nagra exempel pa nyttjanderittsavtal som gar att anvanda

som inspiration. Att gora en rakt av kopia ar dock inte lampligt, da hur ett


https://start.stockholm/globalassets/start/om-stockholms-stad/organisation/fackforvaltningar/miljoforvaltningen/miljobilar-i-stockholm/nyhetsbrev/miljobilar-i-stockholm-nyhetsbrev-3-2019.pdf
https://via.tt.se/pressmeddelande/stockholms-stad-vinner-laddguldet-2022?publisherId=1213538&releaseId=3336137
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/
https://miljobarometern.stockholm.se/content/docs/tema/trafik/miljobilar/2022%20-%20Utv%C3%A4rd%20publik%20ladd%20elbil.pdf
https://goteborg.se/wps/portal/start/parkeringstillstand-och-parkeringsplatser/ladda-elbil-i-goteborg
https://www.expressen.se/gt/nytt-p-tillstand-for--elbilar-i-goteborg/

nyttjanderattsavtal bor utformas beror pa kommunens behov och forutsiattningar. Nagra av

de dterkommande avtalsanpassningar att ta i beaktning ar

e Besittningsskydd — Kom ihég att besittningsskyddet ar starkt i arrendesituationer.
Det gor det svart att sdga upp ett arrendeavtal i fortid om inte arrendatorn
misskoter sig, vilket kan vara problematiskt om marken behéver anvéandas till
annat. Fundera igenom er situation och formulera er kring detta. Det gar att soka
dispens fran besittningsskyddet.

e Avtalslangd — detta dr ocksé en frdga som &r viktig att beakta vid varje avtalstillfalle.
Vad finns for plan for marken, och hur lang tid ligger den? Det kravs troligtvis en
viss avtalslangd for att det ska bli intressant for laddningsaktorer att vilja vara med,
men samtidigt kanske platsen kommer behova fa ett annat anvandningsomrade om
ett tag.

e Vad hander vid avveckling — en viktig punkt att beskriva dr vad som hander vid
avveckling. Vem &r ansvarig for att aterstalla marken? Hur lang tid far det ta?

e Tid till nér etablering maste paborjas - det finns exempel pa foretag som vunnit
nyttjandeavtal pa utpekade platser, men sedan vantat med att etablera laddplatser.
Genom att skriva nagot i avtalet om nar allt maste vara pa plats, annars havs avtalet,
kan detta undvikas.

e Skotsel — en vanlig konfliktpunkt dr skotsel kring parkeringsplatsen, skottning etc.
Det ar darfor viktigt att vara tydlig med om parkeringen eller punkten arrenderas
och utifran det vem som ska ta ansvar for skotseln.

¢ Anslutning till elnét och ansvar for abonnemang — det ar klokt att beskriva ansvar
for ndtanslutning och elabonnemang. Det finns kommuner som later allt fran
inkopplingspunkt till laddpunkt, inklusive elabonnemang skotas av leveranttren,
men da ar det viktigt att beskriva vad som héander om ledningar maéste flyttas.
Andra kommuner viljer att 1dta det kommunala elndtsbolaget skota det, for att
kunna ha kontroll 6ver vad som finns i marken.

e Vad tar man betalt for i avtalen - ytterligare ett omrade som ar klokt att fundera
igenom och reglera. Vad kostar avtalet? Vem ska fa parkeringsavgifter? Nagra
fragor som dr béttre att forhandla dn bara anta och bli osams om.

Lokala trafikforeskrifter

Vissa saker kan regleras i lokala trafikforeskrifter i stéllet for i avtal, t.ex. parkeringstid pa
laddplatser. Detta ger en 6kad flexibilitet att anpassa sig efter behovsforandringar och

stadsrummets utveckling snabbare dn vad langt I1opande avtal medger.

Andra |6sningar och idéer

Semipublika laddplatser blir en mer och mer intressant 16sning. Genom att lata laddarna
vara Oppna for olika malgrupper vid olika delar av dygnet eller aret, kan laddning erbjudas
pa attraktiva platser och nyttjandegraden darmed Oka. Ett exempel pa detta ar att erbjuda
laddning pa skolparkeringar. Under dagtid kan skolpersonal ladda, men pa kvall och natt

oppnar laddningen f6r boendeparkerare. Om kommunen har stor semesterturism under



sommaren ndr skolan har stingt kan laddaren 6ppnas for allménheten och pa sa vis erbjuda
laddning pa ofta attraktiv mark. Det finns dock ingen EU-definition av semipublik laddning
vilket goOr att det dr svart for Klimatklivet att stodja dessa laddare i dagslaget.

Exempel pa nyttjanderattsavtal

e Sotends utkast pa nyttjanderéattsavtal

e Stromstad avtalsexempel 1

e Stromstad avtalsexempel 2

e Stockholms stads nyttjanderéattsavtal

¢ Lomma kommun laddstrategi med avtalsmall

Marknadsmassighet och konkurrens

Salja el

En frdga som da och da dyker upp dr om en kommun fér ta betalt for elen vid publik
laddning. Svaret ar att kommunen snarare ska ta betalt for elen, for att inte komma i konflikt
med likstallighetsprincipen i kommunallagen. Att ge bort eller subventionera el kan
namligen ses som att gynna vissa kommuninvanare 6ver andra, det vill saga de som har en
laddbar bil framfor de som kor pa fossila branslen. Konkurrensverket skriver ocksa i ett
fortydligande om laddning och konkurrensfragor att kommuner som erbjuder gratis
laddtjanster riskerar att begrénsa forutsattningarna for privata aktorer att utova effektivt

konkurrenstryck. Samtidigt subventioneras bilkorande, ndgot som i sig kan ifragaséttas.

Att ta betalt for elen gér att gora pa minst tre sétt

e iegen regiinom kommunen (férvaltningsform)
e genom ett kommunalt elhandelsforetag (bolagsform) eller
e lata en privat aktor hantera laddning pa kommunal mark

Om kommunen debiterar fér laddningen i férvaltningsform &r det sjalvkostnadsprincipen
som satter taket for vilken avgift som ska tas ut, men om det dr i bolagsform ska en
marknadsmassig prissattning i stéllet tillampas. Ett tredje alternativ &r att laddning pa
kommunal mark hanteras av privata aktorer (efter att kommunen upplatit marken eller

genomfort en upphandling om laddtjanster p4 kommunal mark).

Aven om det &r tillatet dr det inte sdkert att skdta laddning i kommunens egen regi dr
lampligt. Vid hoga elpriser blir el till sjadlvkostnadspris blir orimligt billigt. Det blir da en
underprissattning i strid mot konkurrenslagen, som riskerar att konkurrera ut andra

aktorer, samtidigt som kommunen lar ga back pa det. Ett till tillfalle dar forvaltningsform


https://klimat2030.se/content/uploads/2023/05/bilaga-utkast-nyttjanderattsavtal-laddstolpar-sotenas.docx
https://klimat2030.se/content/uploads/2023/05/avtals-stromstad-11-laddare.pdf
https://klimat2030.se/content/uploads/2023/05/avtal-stromstad-2-laddare.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/nyttjanderattsavtal.pdf
https://lomma.se/download/18.1aaf2d351831d0b2fab9b044/1663177410182/Laddstrategi%20antagen%202022.pdf

oftast dr olampligt 4r om kommunen tillhandahéller natverksamhet i sin férvaltningsform,
da far man namligen samtidigt inte silja el. Aven om det finns en del undantag ar det da
lattast att Overldta en av delarna till annan juridisk person, t.ex. elforsaljningen till ett

kommunalt energibolag om sadant finns, eller till en extern aktor.

Las mer:

e Konkurrensverkets uttalande om kommuners skyldigheter

Konkurrens och kunskap

Det ar vanligt att aktorer som har identifierat en bra plats eller mojlighet ndrmar sig kommuner
med forslag om etablering av laddpunkter. Aven om ni héller med om att det &r en god idé ar det
viktigt att komma ihag géllande upphandlings- och konkurrensregler. Ett satt man kan gora pa,
over klassiska upphandlingar, dr som Sotends kommun gor. Ddr har man ansett att marknaden
har bast koll pa var, ndr och hur man bor investera. Nar en leverantor eller fastighetsagare vill

etablera laddning pa en kommunal parkeringsplats annonserar kommunen pa sin webbsida i

minst tvd manader. Om kommunen sjdlva initierar och pekar ut ett speciellt stélle utlyses detta
pa samma sétt. Under denna period far den som vill komma in med sin intresseanmalan.
Kommer inget konkurrerande intresse in under denna tid kan avtal skrivas med sdkande bolag.
Om konkurrerande intresse inkommer avgors frdgan om nyttjanderéttsavtal genom budgivning.
Budgivning sker 4ven om fler intressenter inkommer i de fall kommunen initierat processen.

Forfarandet har stod i laddplanen och gor processen transparent.

Om laddplanen i stéllet &r mer styrande, eller om det finns en 6nskan att i stérre utstrackning ha
samma leverantdr i hela kommunen &r det klokt att uppdatera sig om olika 16sningar och
tekniker. De som jobbar med dessa fragor dagligen &r experter och genom att genomfora en
leverantorsdialog med minst tre far ni i kommunen en god 6verblick av olika upplagg och
16sningar som sedan gar att formulera i en upphandling. S& lange ingen information om
kommunens behov delges enbart i dialogerna paverkar det inte mojligheterna for leverantorerna

att lamna anbud.

Adda inkopscentral tillhandahaller méjlighet att upphandla laddning pa flera olika satt

genom sitt dynamiska inképssystem och medlemmar i HBV har ocksa mojlighet att avropa

genom elavtalet.

Du hittar en leverantorslista i slutet av detta dokument som du kan anvénda for att fa forslag

infor en leverantdrsdialog.


https://www.konkurrensverket.se/konkurrens/kunskap-och-forskning/samlad-kunskap-om-konkurrens/laddinfrastruktur/kommunerna-ar-skyldiga-att-inte-begransa-konkurrensen-vid-utbyggnaden-av-laddinfrastruktur/
https://www.sotenas.se/trafikinfrastruktur/trafikochgator/gator/publikaladdstolpar/aktuellaansokningarutlysningarforladdinfrastruktur.4.63823e331859e02e4ce3f8e1.html
https://www.adda.se/upphandling-och-ramavtal/ramavtal-och-avtalskategorier/fordon/laddningspunkter-2018/laddningspunkter-2018-2/
https://contracts.tendsign.com/ContractArea/Details/2117202?eId=CkWlGZr3U8AH0h%2fldKCULAA%3d
https://contracts.tendsign.com/ContractArea/Details/2117202?eId=CkWlGZr3U8AH0h%2fldKCULAA%3d

Andra subventioneringar

I samband med Oversyn av vad det ska kosta med laddning, ar det klokt att ocksa fundera
ett steg langre kring om andra subventioner finns inom kommunen som gynnar biltrafik
over mer hallbara och effektiva transportlosningar. Ett exempel pa detta kan vara att slopa
subventionerad parkeringskostnad, framfor allt pa attraktiv allman mark i centrummiljé. En
marknadsmassig prissattning av parkering tillsammans med insatser for 6kad attraktivitet
for kollektivtrafik, cykel och gang skapar goda mojligheter for en levande och attraktiv

miljo. Las mer om detta i tjansteutldtandet om parkeringspolicy.

Finansiering

Léansstyrelsernas Energi- och klimatsamordning har tagit fram en sammanstallning av

finansieringskallor for energi- och klimatrelaterade investeringar och projekt.
Sammanstéllningen ger information om vilka stdd och bidrag som finns att soka och var det

gar att hitta mer information.

Listor pa aktorer

For den som ér intresserad av att samverka med externa aktorer finns goda majligheter till
detta. Nedan har vi samlat en lista pa aktorer som erbjuder laddningslosningar for
kommuner. Da foretag kommer till och férsvinner gors inget ansprak pa att detta ar en
komplett lista, men det kan vara en bra utgangspunkt for att hitta aktorer att bjuda in till en

marknadsanalys.

Ytterligare en aktor att halla koll pa for den senaste informationen, men som ocksa samlar

manga laddaktorer bland sina partners dr Power Circle. Se hela listan har.


https://klimat2030.se/content/uploads/2022/09/tjansteutlatande-parkeringspolicy.docx
https://www.leks.se/sakomraden/hallbar-regional-tillvaxt/
https://powercircle.org/partners/

Foretag (i alfabetisk ordning) Kontakt
ChargeNode Johan Sjoberg
johan.sjoberg@chargenode.eu
E.ON laddaforetag@eon.se
Ellevio laddkontakt@ellevio.se
eways Jonas Andersson
jonas.anderson@eways.se
Incharge Patrik Drysén
patrik.drysen@vattenfall.se
Mer Marielle Karlsson
marielle. karlsson@mer.eco
Milepost Lars Isaksson
lars.isaksson@milepost.se
NIMA Energy info@nima-energy.com
Pay N Charge Nordic info@payncharge.se
Recharge Thomas Wecke

thomas.wecke@rechargeinfra.com

Svensk Fordonsladdning AB

info@svenskfordonsladdning.se

Toveks bil Niklas Holth
niklas.holth@toveksbil.se
Waybler sales@waybler.com



mailto:laddaforetag@eon.se
mailto:jonas.anderson@eways.se
mailto:marielle.karlsson@mer.eco
mailto:lars.isaksson@milepost.se
mailto:thomas.wecke@rechargeinfra.com
mailto:niklas.holth@toveksbil.se

