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Kallelse/Arendelista
Forbundsdirektionen kallas till delregionalt kollektivtrafikrad den 15 juni 2023
Plats och tid: Riverside, Uddevalla, métet hélls k1. 9:00-11:00
Kontakt: Négon anmélan om deltagande i moétet erfordras ej. Ombud som é&r forhindrade att

narvara ombedes meddela detta till sin ersittare. Kallelsen skickas dven till dem.

Kan varken ordinarie ledamot eller ersittare nirvara vid motet, meddela detta till
kommunalforbundets kansli, telefon 0522-44 08 20, alternativt e-post:
kansli@fyrbodal.se

Ovrig information:

Vilkommen!

Peter Eriksson
Forbundsordforande

/Anna Lirk Stahlberg
Forbundsdirektor
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Arendelista

1. Val av protokollsjusterare

Informations- och anmalningsarenden

2. Information fran infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden 09.30 - 09.45
3. Information fran Vistra Goétalandsregionen 09.45-10.30

e Arlig avstimning av trafikforsdrjningsprogrammet 2022
e Kommande revidering av trafikforsorjningsprogrammet
e Samverkansarenan for mobilitet och tillganglighet i glesa geografier

4. Information frén Viésttrafik 10.30-11.00
e Dialog om utformningen av seniorerbjudandet

5. Ovriga fragor
e Utbildning i samverkan (30 min) 09.00-9.30

6. Nasta mote

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Forbundsdirektionen
Kommun Ledamoter Narv. | Erséttare Nérv.
Bengtsfors Stig Bertilsson (M) Per Eriksson (S)
Dals-Ed Andreas Nilsson (M) Per-Erik Norlin (S)
Fargelanda Ulla Borjesson (S) Jorgen Andersson (SD)
Lysekil Jan-Olof Johansson (S) Ulf Hanstal (M)
Mellerud Ludwig Mossberg (M) Ulf Rexefjord (SD)
Munkedal Louise Skaarnis (SD) Lisa Kettil (S)
Orust Catharina Brakenhielm Lars Larsson (C)
(S)
Sotends Theresé Mancini (S) Eva Abrahamsson (M)
Stromstad Kent Hansson (S) Fredrik Eriksson (SD)
Tanum Liselotte Frojd (M) Oskar Josefsson (S)
Trollhéttan Peter Eriksson (M) Ricky Karlsson (KD)
Monica Hanson (S) Sofia Andersson Dharsini
(S)
Uddevalla Martin Pettersson (SD) Christer Hasslebick (UP)
Ingemar Samuelsson (S) Jarmo Uusitalo (MP)
Vinersborg Benny Augustsson (S) Mats Andersson (C)
Henrik Harlitz (M) Lena Eckerbom Wendel
™M)
Amal Michael Karlsson (M) Ove Kaye (SD)
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Arende 2 — Information fran infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden

Aktuell information fran infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden presenteras.
Inga handlingar i drendet.
Forslag till beslut

Att anteckna informationen till protokollet

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Arende 3 - Information fran Vastra Gotalandsregionen

Arlig avstimning av trafikforsérjningsprogrammet 2022

Den arliga avstdmningen av trafikforsorjningsprogrammet skickades pé remiss till DKR i mars
2023. Avstamningen innehaller forutom uppfoljningen av trafikforsorjningsprogrammet 2022 ett
antal fragestdllningar med mojlighet till reflektion om maluppfyllelse 2022 och hur vi genom
samverkan kan na hogre maluppfyllelse framat. Den arliga avstimningen &r ett viktigt inspel till
infrastruktur- och kollektivtrafiknimndens arbete med Vasttrafiks uppdrag for kommande ar da
DKR i sina remissvar vanligen lyfter vilka omraden inom ramen for trafikforsorjningsprogrammet
som delregionen vill fokusera pa. P& DKR ges en genomgéng av uppfoljningen med efterfoljande
dialog kopplat till frdgestallningarna i remissbrevet.

Handlingar i drendet bifogas kallelsen.
Revidering av Trafikforsorjningsprogrammet

Revideringen av trafikforsorjningsprogrammet har startat och arbetet kommer att pagé under tiden
2023-2025. Ett nytt program é&r planerat att beslutas till sommaren 2025.
Trafikforsorjningsprogrammet tas fram i néra samverkan med kommunerna via DKR och BHU.
P& DKR ges information om process och tidplan samt presentation och dialog kring
forutséttningar och behov kopplat till kollektivtrafik och héllbart resande i Vidstra Gotaland.

Inga handlingar i drendet.
Arena mobilitet i glesa geografier

Samverkansarena for 6kad mobilitet och tillginglighet med fokus pa glesa geografier samlar
kommunalforbund, Trafikverket, Lansstyrelsen, Visttrafik och VGR. I arenan sker samverkan,
samtal och utbyte av olika projekt och idéer som syftar till att 6ka mobilitet och tillgénglighet.
Under hosten 2022 identifierades ett gemensamt behov av att kartligga och analysera
gymnasieelevers tillgdnglighet till gymnasieskolor i Véstra Gotaland. Under varen 2023 arbetar
arenan tillsammans med konsult vidare med att se pa olika mojliga 16sningar for att forbéttra
tillgdngligheten for gymnasieungdomar. Kortare presentation av arbetet sker pad motet.

Inga handlingar i drendet.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Forslag till beslut

Att anteckna informationen till protokollet

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Arende 4 — Information fran Vasttrafik
Kort information om aktuella fragor fran Vésttrafik.
Dialog seniorerbjudandet

Kollektivtrafiknamnden (numera IKN) har gett Vésttrafik i uppdrag att utreda olika utformningar
av seniorerbjudandet. Med anledning av detta startade Visttrafik 2021 projektet ”Utreda och
implementera nytt seniorerbjudande”, som véntas paga till 2024. I handlingarna till varens DKR
finns ett dialogunderlag med ett forslag till ny utformning av de kommunala tillkdpen av
seniorbiljetter. Visttrafik medverkar vid samtliga DKR f6r dialog géllande forslaget och dvriga
tillkopsalternativ som finns kvar i utredningen. Kommuner och delregioner har dven mojlighet att
inkomma med skriftliga inspel till infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se, till och
med 30 juni 2023. Den nya kalkylmodellen ingér inte i dialogen, kommuner som vill samtala om
den dr vilkomna att boka ett enskilt mdte med Vésttrafik genom att hora av sig till
kommun@vasttrafik.se.

Handlingar i drendet bifogas kallelsen.

Forslag till beslut

Att anteckna informationen till protokollet
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Arende 5 — Ovrig information

Introduktion DKR

Introduktion till kollektivtrafikens organisation inom Vistra Gotaland samt till delregionala
kollektivtrafikforum, DKR, som samverkansform. Gemensam diskussion kring DKR:s arbete den
kommande mandatperioden.

Inga handlingar i drendet

Forslag till beslut

Att anteckna informationen till protokollet

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling

Museigatan 2 ¢ Box 305 e 451 18 Uddevalla e Vxl 0522-44 08 20 e kansli@fyrbodal.se e www.fyrbodal.se



F d I Kallelse/arendehantering

y r O a Delregionalt kollektivtrafikrad
£ N2 N

[z Uddevalla 2023-06-15

ra
Diarienummer: 2023/0069
Sid 9 (9)

Arende 6 — Nista mote

Nésta mote ar den 26 oktober 2023.

Forslag till beslut

Att anteckna informationen till protokollet

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Remissbrev Vistra Gotalandsregionen
Datum 2023-02-23 Koncernkontoret
Diarienummer IKN 2023-00176 Handldggare: Sara Eriksson

Telefon: 070-730 25 93
E-post: sara.eriksson@vgregion.se

Till de delregionala kollektivtrafikraden

Remissbrev arlig avstamning av
trafikforsorjningsprogrammet for 2022

Enligt de beslutade samverkansformerna kring kollektivtrafiken i Véstra Gotaland
ska Vistra Gotalandsregionen arligen gora en avstimning av arbetet med
genomforandet av trafikforsorjningsprogrammet och redovisa uppfoljning av de
mal som satts upp. Kommunerna ges da mojlighet att via de delregionala
kollektivtrafikrdden, DKR, ldmna yttranden pé arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken.

Arets avstimning innehaller uppfoljning av trafikforsdrjningsprogrammet for
2022, med mojlighet att komma med inspel och synpunkter.

Uppfodljning av trafikforsorjningsprogrammet for 2022
Uppf6ljningsrapporten innehaller bade en del som beskriver maluppfyllelsen och

en del som beskriver genomforandet av programmet. I genomforandet ingar de
strategier och fyra fokusomrdden som &r en del av trafikforsdrjningsprogrammet.

Vi onskar svar pa foljande fragor:

o Reflektioner kring méluppfyllelsen for 20227

e Hur kan vi hjilpas at att fortsdtta aterta och 6ka det hallbara resandet?

e Programmet innehaller fyra fokusomraden som kréver samverkan for att
nd framgang. Ar det nigot av omrédena som ni sérskilt ser att vi
tillsammans kan arbeta med utifrén vara respektive roller? Exemplifiera
girna.

e Ovriga synpunkter/kommentarer?

Dialog under varen 2023

Under vérens delregionala kollektivtrafikrad presenteras uppfoljningen av
trafikforsorjningsprogrammet och i samband med det fors en dialog om
kollektivtrafikens utveckling i forhdllande till malen.

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens hus Residensgatan 16H 010-441 00 00 WWw.vgregion.se infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se
462 80 Vinersborg 462 33 Vinersborg




Remissbrev érlig avstimning av trafikforsdrjningsprogrammet for 2022, 2023-02-23
2(2)

Vistra Gotalandsregionen onskar kollektivtrafikradens svar senast den 30
september 2023. Svaret skickas till infrastruktur-
och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se.

Information

Revidering av trafikforsérjningsprogrammet paboérjad

Processen med att revidera trafikforsérjningsprogrammet har paborjats och
information om detta kommer ges péa de delregionala kollektivtrafikraden. DKR
har d& mojlighet att komma med inspel till revideringsprocessen, utdver de inspel
som gors vid arlig avstimning.

Med vinliga hélsningar
Sofia Hellberg
Infrastruktur- och kollektivtrafikchef

Vistra Gotalandsregionen


mailto:infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se
mailto:infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se

Uppfoljning 2C
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INLEDNING

Trafikforsérjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ér det dvergripande
styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling. Véstra Gotalands-
regionen antog i maj 2021 ett nytt trafikférsorjningsprogram som
ska gilla till 2025. Programmet innehéller mél for kollektivtrafikens
utveckling samt en beskrivning av hur mélen ska nés.

Genomforandet av trafikforsorjningsprogrammet sker genom tidi-
gare beslutade strategier och arbete kring fyra fokusomraden. Sam-
verkan mellan olika aktorer dr en forutsittning for att na trafikfor-
sorjningsprogrammets mal. Trafikforsorjningsprogrammet &r en vik-
tig del i genomforandet av regionala utvecklingsstrategin och mer
specifik 1 den langsiktiga prioriteringen knyta samman Vastra Gotal-
and.

Uppfoljningens upplagg

Uppf6ljningen avser de mal och indikatorer som finns i trafikforsorj-
ningsprogrammet och redovisas med méluppfyllelse gentemot an-
givna maltal. Ett antal indikatorer utan maltal finns med for att
battre kunna analysera och bedoma utvecklingen av mélen. Utover
maluppfyllelsen redovisas ocksa hur genomforandet har skett i stra-
tegier och fokusomraden.

Oversikt mal och genomférande

Det 6vergripande mélet ar att andelen hallbara resor ska 6ka i hela
Vistra Gotaland — med ambitionen att alla resor ska vara hallbara.
Mal, strategier och fokusomréden i trafikférsorjningsprogrammet
visas i figuren pa nésta sida.

Covid-19-pandemin

Efterdyningarna av covid-19-pandemin fortsitter paverka malupp-
fyllelsen i viss mén. Under pandemin var fokus pé att fortsétta bed-
riva kollektivtrafik i den omfattning som behovdes for att minska
risken for tringsel. Forstiarkningstrafik kordes dér det var mojligt.
Visttrafik delade ut munskydd, sténgde framdorrarna, och informe-
rade om tringsel och alternativa resvégar. Allt i syfte att stodja sam-
hillets arbete med att minska smittspridningen. Efter att restriktion-
erna lyftes i mars 2022 har resandet med kollektivtrafiken borjat
aterhdmta sig.

®



/ ANDELEN HALLBARA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND

whviraf; wivtrafig wtrafik
LN i 7 4_0\\8‘&L Ken 1_0\\6““ Ken o

GOD GEOGRAFISK ENKEL, TRYGG OCH
TILLGANGLIGHET INKLUDERANDE

\_

LAG

MILJOPAVERKAN

Beslutade strategier Fokusomraden

e Strategi for kollektivtrafik pa e Driva pa och underlatta
jamlika villkor for hallbara resval

e Miljo- och klimatstrategi for e Kombinerad mobilitet

kollektivtrafiken
e Samhallsplanering och
e Malbild tag 2035, inkl. kollektivtrafik
vasttagsutredningen
e Driva pa och styra
e Malbild Koll2035 forskning och innovation
Goteborg/Maélndal/Partille

¢ Kollektivtrafikplaner for
Bords, Skovde,
Trollhattan/Vanersborg och
Uddevalla



SAMMANFATTNING

Maluppfyllelse 2022

Det 6vergripande malet dr att andelen hallbara resor ska oka i
hela Vistra Gotaland med ambitionen att alla resor ska vara
hallbara. Mélen &r att komma tillbaka till samma niva som ar
2019. For kollektivtrafikens marknadsandel innebar detta
minst 33 procent och for andelen resor med kollektivtrafik,
cykel och gang innebér det minst 40 procent. Kollektivtrafi-
kens marknadsandel gentemot bilen har 6kat under 2022 och
blev 30 procent. Andelen héllbara resor med kollektivtrafik,
cykel och gang har ocksé okat och ligger pa 38 procent.
Aterhdmtningen efter covid-19-pandemin har gétt dver for-
vantan ndr det giller de flesta indikatorerna.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet

Den geografiska tillgdngligheten visar att malet med 79 pro-
cent av invanarna som har hogst 60 minuters restid med kol-
lektivtrafik och minst 10 resmgjligheter per vardag till ndrmsta
pendlingsnav &r uppfyllt. Antalet resor visar pa en uppging
under 2022 med 67 miljoner resor och uppgéar nu till 301 mil-
joner, men det &r en bit kvar till mélet som ligger pd 350 miljo-
ner.

Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande

Andelen invanare som anser att det dr enkelt att resa med
Visttrafik ligger stabilt kring 60 procent. Ddremot har andelen
invanare som kédnner trygghet att resa med Viésttrafik dkat se-
dan 2021 med 5 procentenheter och ligger nu pa 63 procent.
Arbetet med att tillgdnglighetsanpassa de prioriterade hallplat-
serna har fortsatt under 2022 och 609 hallplatser uppfyller nu
gron standard.

Kollektivtrafiken ger lag miljépaverkan

Utsldppen av koldioxid per personkilometer har minskat med
63 procent sedan 2006 vilket visserligen &r 1angt ifrdn malet pa
85 procent, men dr en stor forbéttring jamfort med 2021.

Genomforande — strategier och fokusomraden
Genomforandet sker genom programmets beslutade strategier
och fokusomraden. I pandemins kolvatten fortsitter satsningar
pa nya kollektiva losningar och Visttrafiks kraftsamling mobi-
litet systematiserar dessa. Elektrifiering av fordonsflottan fort-
satter, viktiga steg for en mer jamlik kollektivtrafik har tagits
liksom satsningar 1 de olika naven utifran respektive kollektiv-
trafikplan.

©,
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Mal

Andelen hallbara
resor ska oka i hela
Vastra Gotaland -
med ambition att
alla resor ska vara
hallbara

Kollektivtrafik med
god geografisk till-
gdnglighet

Kollektivtrafiken ar
enkel, trygg och in-
kluderande

Kollektivtrafiken
ger lag miljopaver-
kan

Malet ar uppnatt

Samlad
malupp-
fyllelse
2022

Malet ar delvis uppnatt

Maltal 2025

Kollektivtrafikens marknadsandel ska atertas,
minst 33 procent.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och
gang ska atertas, minst 40 procent.

Andelen invanare med hogst 60 minuters
restid med kollektivtrafik till ndrmsta region-
ala pendlingsnav och minst 10 resmajligheter
per vardag (i bada riktningar) ska vara minst
79 procent (maltalet &r justerat p.g.a. dndrad
metod).

Antal resor med kollektivtrafik ska atertas,
minst 350 miljoner resor (2019 ars niva).

Andelen invanare som anser att det ar enkelt
att resa med Vasttrafik ska oka till minst 65
procent.

Andelen invanare som kadnner trygghet att
resa med Vasttrafik ska 6ka till minst 70 pro-
cent.

Antal prioriterade hallplatser och terminaler
som ar anpassade for personer med funkt-
ionsnedsattning ska oka till minst 800 st.

Utslappen av CO; per personkilometer i kol-
lektivtrafiken ska minska med minst 85 pro-
cent jamfort med ar 2006.

Malet ar inte uppnatt
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Hallbara resor

Overgripande malet #r att andelen hallbara resor ska dka i hela
Vistra Gotaland - med ambitionen att alla resor ska vara héall-
bara. Okar andelen héllbara resor bidrar det till en hallbar sam-
hillsutveckling, minskad miljo- och klimatbelastning samt att
ytor i gaturummet frigors.

Malet mits genom att kollektivtrafikens marknadsandel gente-
mot motorfordon ska atertas samt att andelen resor totalt sett
med kollektivtrafik, cykel och gang ska &tertas.

Kollektivtrafikens marknadsandel

Den motoriserade marknadsandelen har 6kat kraftigt under
2022 och ligger nu pa 30 procent. Det dr en forbéttring med 9
procentenheter jamfort med 2021 och 3 procentenheter lagre
an 2019. Den motoriserade marknadsandelen berdknas genom
att dividera antal resor med kollektivtrafik 1 forhallande till
alla resor med motorfordon inklusive kollektivtrafik. Resor
med gang och cykel ingér inte.

Forbéttringen beror pa minskningen av covid-19-pandemin
och att restriktionerna har tagits bort. Generellt paverkas mark-
nadsandelen av en kombination av styrmedel som okar kollek-
tivtrafikens attraktivitet och samtidigt gor biltrafiken mindre
konkurrenskraftig.

Kvinnor har en betydligt hdgre marknadsandel &n mén, 34
jamfort med 26 procent.

50%

40%

33% 33%

30%

20%

10%

0%
2018 2019 2020 2021 2022
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Figur 1. Kollektivtrafikens marknadsandel (motoriserade resor), uppdelat
per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



Andel kollektivtrafik, gang och cykel

Figur 2 visar att andelen kollektivtrafik, gdng och cykel till-
sammans har 6kat med atta procentenheter under 2022 till 38
procent, en procentenhet ldgre dn 2019. Det beror framst pa att
andelen kollektivtrafik har 6kat under aret, snarare dn gang
och cykel.

Bland kvinnor dr andelen hogre dn mén och 2022 var den 41
procent for kvinnor och 35 procent for mén. Andelarna dr nu-
mera lika stora som 2019. Skillnaderna mellan kvinnor och
mén beror pa ett antal faktorer. En dr att mén i hogre utstrack-
ning édger bilar (65 procent av alla bilar 4gs av mén) och troli-
gen har tillgdng till bil i hdgre utstrickning dn kvinnor. Mén
uppger ocksa 1 hogre utstrackning att de har behov av bil 1 ar-
betet samt att de foredrar bil framfor kollektivtrafik.

En annan faktor kan vara att kvinnor i olika undersékningar
vérderar atgérder for att motverka klimatforandringar hogre. I
Kollektivtrafikbarometern svarar 82 procent av kvinnorna och
68 procent av médnnen pé nationell niva att de instimmer 1 att
det ar viktigt att man bidrar till en béttre miljo ndr man reser
med kollektivtrafik. Kvinnor svarar ocksa i hdgre utstrackning
an mén att de ser fordelar att resa med kollektivtrafiken jam-
fort med bil. Naturvardsverkets attitydundersokning om klima-
tet visar ocksa att kvinnor 1 hogre utstrickning &n mén &r posi-
tiva till att forsdka gora nagot &t klimatfordndringarna.
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Figur 2. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och géng, uppdelat per
kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang skiljer sig
markant 4t mellan Goteborgsregionen och dvriga delregioner.
Goteborgsregionen har en andel pa 48 procent medan Fyrbodal
ligger pa 25 procent, Sjuhdrad pd 24 procent och Skaraborg pa
21 procent.

I Goteborgsregionen har andelen 6kat med 8 procentenheter

frdn 2021 och har ddrmed néstan natt 2019 ars niva pé 51 pro-
cent. | Fyrbodal har andelen 6kat med 7 procentenheter och i



Sjuhdrad med 6 procentenheter samt i Skaraborg med 3 pro-
centenheter. I Skaraborg dr det andelen cykelresor som har
minskat medan kollektivtrafikandelen har 6kat. Skolresor ut-
gor generellt en hogre andel av samtliga kollektivtrafikresor i
Skaraborg, Fyrbodal och Sjuhidrad jamfort med Géteborgsreg-
ionen.
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Figur 3. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
delregion. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen kollektivtrafik, gdng och cykel fordelat pd aldrar
finns 1 figur 4 och det ar tydligt att andelen 1 samtliga alders-
grupper Okar. I vissa fall 4&r man redan tillbaka pa 2019 ars ni-
vaer och generellt sjunker andelen med 6kad alder.
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Figur 4. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.
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God geografisk tillganglighet

Definitionen av god geografisk tillgénglighet innebér att inva-
narna ska ges mojlighet att ta del av kollektivtrafiken utifran
olika geografiska forutséttningar.

Kollektivtrafik med god geografisk tillgidnglighet handlar bade
om att geografiskt knyta samman territoriet Véstra Gotaland
och att skapa tillgénglighet till studier och arbetsmarknader
som 1 sin tur bidrar till vélfard och tillvixt. Kollektivtrafiken
har ocksa en viktig roll for att madnniskor ska kunna vara del-
aktiga 1 samhéllet.

Kollektivtrafiken har olika forutsittningar i olika geografier. |
strdken har kollektivtrafiken forutséttningar att vara konkur-
renskraftig gentemot bilen och det dr darfor viktigt att inva-
narna kan ansluta till kollektivtrafikens strak. Vésttrafik har
under 2022 beslutat om riktlinjer som ska tydliggora vilket ut-
bud som kan forvintas i olika geografier. Det kan till exempel
handla om grundutbud och avstand till héllplats. I nirtrafiken
infordes bland annat fler tidsintervall i grundutbudet samt att
det finns nértrafikhallplatser dven 1 si kallade starka kollektiv-
trafikstrdk. I stadsmiljoer skapar kollektivtrafik, cykel och
gang tillsammans forutsittningar for mindre trangsel och goda
livsmiljoer.

Tillgdnglighet till pendlingsnav med kollektivtrafik

Andelen invanare som har hogst 60 minuters restid till ndrmsta
regionalt pendlingsnav fran sin bostad med minst 10 resmoj-
ligheter per vardag ér 79,1 procent. Det &r en minskning med
0,1 procentenheter fran 2021 men 4r s4 liten sa den kan betrak-
tas som ofordandrad. Malet dr justerat till 79 procent efter en
forbattring av méitmetoden.

Utfallet pdverkas antingen genom att antalet invdnare inom 60
minuter till pendlingsnaven fordndras eller genom att utbudet
och restider med kollektivtrafiken fordndras. En stor andel av
invanarna som har lidngre tid &n 60 minuter till ett pend-
lingsnav finns i tidsspannet 61-75 minuter. Kommunerna har
mojlighet att pdverka genom att ta hiansyn till kollektivtrafiken
vid byggandet av nya bostider.

2018 2019 2020 2021 2022

Andel invanare 78,9% iu. iu. 79,2% 79,1%

Figur 5. Andel invanare m hogst 60 min restid med kollektivtrafik till
narmsta pendlingsnav och minst 10 resmojligheter per vardag
(kl 7-19). Kdlla: Vistra Gétalandsregionen, Visttrafik och Vdstdata-
basen/SCB.
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e Andelen invanare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmojligheter per vardag
(i bada riktningar) ska vara
minst 82 %.

e Antal resor med kollektivtrafik
ska atertas, minst 350
miljoner resor**.

** 2019 ars niva

Tillganglighetsberakning

Vastra Gotalandsregionen har un-
der 2021 forbattrat metoden att
gora tillganglighetsberakningar med
restider for kollektivtrafiken och for
anslutningsresor till fots. Det inne-
bar att malet minst 82 % andras till
minst 79 %.



Resor med kollektivtrafik

Antalet resor 2022 var 301 miljoner och jamfort med 2021 har
resandet 6kat med 29 procent. For att nd malet om att aterta
antalet resor pa 350 miljoner fran 2019 behover antalet resor
Oka med drygt 16 procent.
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Figur 6. Antal resor med kollektivtrafik.
Kdlla: Visttrafik.



Enkel, trygg och inkluderande

Kollektivtrafiken dr en betydelsefull del i omstéllningen till ett
mer héllbart resande och for att tillgodose invanares grundlag-
gande behov av tillgénglighet. Upplevelsen av kollektivtrafi-
ken innefattar inte enbart sjdlva kollektivtrafikresan utan dven
mojligheten att fa information infor sin resa, kdpa biljett, ta sig
till och frén héllplatsen eller stationen och efter kollektivtrafik-
resan ansluta till sitt slutmal. Under 2022 har till exempel alla
Visttrafiks biljetter utom kontoladdning blivit mojliga att
nyttja i nartrafiken. Det dr viktigt att arbeta utifrdn ett hela-re-
san-perspektiv med invénares olika behov och forutsittningar i
centrum.

Kollektivtrafiken ska vara tillgédnglig f6r personer med funkt-
ionsnedsdttning. Ett systematiskt arbete for att tillgdnglighets-
anpassa kollektivtrafiken har pdgatt i manga ar. Manga atgir-
der som forbéttrar den fysiska tillgédngligheten for personer
med funktionsnedsdttning skapar béttre tillgdnglighet for alla
resendrer, till exempel barn och éldre.

Enkelt att resa med Vasttrafik

Det dr 60 procent av invanarna som anser att det ar enkelt att
resa med Visttrafik och nivan har varit relativt konstant over
tid. Andelen kvinnor som anser att det dr enkelt dr nagot hogre
an andelen mén, 60 procent jamfort med 59 procent.
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Figur 7. Andelen resendrer som anser att det ar enkelt att resa med
Vasttrafik, uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Det ar oklart vad invanarna ldgger in i beddmningen av att det
ar enkelt att resa och formodligen &r det en samlad bild av bil-
jettkop, information, utbud, byten och relationer. I Kollektiv-
trafikbarometern svarar 84 procent av alla som atminstone na-
gon ging reser med Visttrafik att det dr enkelt att kdpa biljett
och 81 procent att det dr enkelt att fa information infor resan.
Det tyder pa att andra faktorer &n dessa paverkar svaren om
enkelhet.

12

e Andelen invdnare som anser

att det ar enkelt att dka med
Vasttrafik ska oka till
minst 65 %.

Andelen invanare som kanner
trygghet att aka med
Vasttrafik ska oka till

minst 70 %.

Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som &r
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska oka
till minst 800 stycken.



Figur 8 visar att unga och dldre i hogre utstrackning &n medel-
alders anser att det dr enkelt att resa med Vasttrafik. I alders-
grupperna 20-25 &r och 65-85 &r har andelen som tycker det &r
enkelt att resa 6kat under 2022.
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Figur 8. Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vast-
trafik, uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Trygghet att resa med Vasttrafik

I begreppet trygghet ryms flera parametrar, till exempel radsla
att utséttas for brott, forseningar, radsla for smitta, trafikséker-
het.

Andelen invanare som kénner trygghet att resa med Visttrafik
uppgér till 63 procent. Under covid-19-pandemin sjonk ande-
len som kdnde trygghet men under 2022 6kade den nagot. An-
delen kvinnor som kénner trygghet att resa med Visttrafik ar
nagot ldgre dn andelen méan. Innan covid-19-pandemin var for-
hallandet det omvinda. Andelen trygga med Visttrafik gene-
rellt dr betydligt hogre dn andelen som kénner sig trygga om-
bord samt vid héllplats. Det tyder pé att begreppet trygghet &r
mangfacetterat. [ Kollektivtrafikbarometern svarar responden-
terna att de viktigaste orsakerna till att man inte kdnner sig

trygg ar:
e Risk for forseningar
e Bristande trafiksdkerhet
e Brakiga och stokiga personer
e Orolig for att utséttas for brott

e Informationen &r bristfallig
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Figur 9. Andelen invanare som kdnner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Visttrafik har sedan flera ar tillbaka ett systematiskt trygghets-
och sdkerhetsarbete som har fokuserat mycket pa brottsfore-
byggande insatser i nira samverkan med kommunerna. I bland
annat Skévde och Uddevalla har kommunerna arbetat med
“drogfria platser” vid resecentrumen vilket gett positivt resul-
tat for den upplevda tryggheten pa platserna. Kommunerna
forvéntas fa en storre roll i det brottsforebyggande arbetet med
anledning av ett lagforslag om kommunernas ansvar. Forslaget
ligger for beslut under 2023.

Andelen invanare som kénner trygghet har 6kat i alla aldrar.
De éldsta och de yngsta dr mest trygga medan aldersgruppen
45-64 ar har ligst andel trygga med 59 procent. Aldersgruppen
20-25 ar har okat kraftigt med 10 procentenheter sedan 2021.
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Figur 10. Andelen invanare som kanner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



Tillgangliga hallplatser

Arbetet med att tillgédnglighetsanpassa de prioriterade hallplat-
serna har fortsatt under 2022. De prioriterade hallplatserna
finns samlade i en lista, tidigare kallad 800-listan, och omfattar
de cirka 960 héllplatser som har minst 100 péstigande per
dygn. Listan innehaller dven ett fatal hallplatser med férre
pastigande, dar kommunerna har prioriterat dem utifran typ av
malpunkt. Listan anvénds for att prioritera vilka hallplatser
som ska dtgdrdas vad giller tillgdnglighetsanpassning enligt
kriterier 1 Strategi for kollektivtrafik pd jamlika villkor.

Det finns 609 hallplatser som uppfyller gron standard, det vill
sdga samtliga kriterier for tillgédnglighetsanpassning med un-
dantag for viaderskydd och realtid. Virt att notera ar dock att
det nu dr 795 héllplatser som ar anpassade till den 14gsta krav-
nivan (gul + gron standard), som innebdr att de har minst leds-
trak, kontrastmarkering och hog kantsten.

I figur 11 redovisas héllplatserna sammanfattningsvis utifran
gron, gul eller rod standard av tillgdnglighetsanpassning. En
komplett redovisning aterfinns pa webbsidan.

2018 2019 2020 2021 2022
385 491 502 597 609
Gron standard
178 120 120 186 186
Gul standard
215 166 153 176 164

Rod standard

Figur 11. Antal prioriterade hallplatser och terminaler som ér tillganglig-
hetsanpassade. Kdlla: Visttrafik.


https://www.vgregion.se/strategijamlikavillkor

Lag miljopaverkan

Kollektivtrafiken 1 Vistra Gotaland ska ha lag miljo- och kli-
matpaverkan och vara en del i ett langsiktigt hallbart transport-
system. I detta innefattas effektiv trafik, driven av fornybara
drivmedel med lag klimatpédverkan.

Fram till &r 2025 &r malet en minskning av utsldpp av CO>
med 85 procent jamfort med &r 2006. Mélet kan nas genom en
satsning pa elektrifiering av framst stads- och titortstrafik samt
kortare regionbusslinjer. En satsning pé elektrifiering ger
manga ytterligare positiva effekter pa hélsa, miljo och klimat,
bland annat minskade bullernivaer.

Kollektivtrafikens utslapp av koldioxid

Kollektivtrafikens CO»-utslapp per personkilometer har mins-
kat med 63 procent jaimfort med 2006. Under 2022 har oséker-
heter i klimatnyttan hos en del fornybart drivmedel uppmark-
sammats. Osdkerheterna kommer utredas under 2023, vilket
innebadr att den redovisade siffran for klimatpaverkande ut-
slapp for 2022 kan komma att justeras i kommande uppf6l;-
ningar.

Elektrifiering av bussar 1 framfor allt stadstrafik gér snabbt och
ger stor effekt. Aven regiontrafik kan elektrifieras vilket kan
bidra till ytterligare minskade koldioxidutsldpp. Nyckeltalet
mits per personkilometer och paverkas av hur resandet utveck-
las. Mélet om att minska koldioxidutsldppen med 85 procent
per personkilometer till &r 2025 beddms vara en utmaning.
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Figur 12. Utslappen av koldioxid per personkilometer i kollektivtrafiken
(preliminar siffra for 2022). Kdlla: Frida, Vdsttrafik.

Kollektivtrafikens totala utslédpp av CO, visar de verkliga
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kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfort med
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utsldppen utan hinsyn till fordndringar i resandet. De totala
koldioxidutsldppen for 2022 var drygt 49 000 ton, vilket dr un-
gefir samma som for ar 2021. Okningen mellan 2019 och
2020 berodde dels pa en ny berdkningsmetod som tar hiansyn
till de olika drivmedlens klimategenskaper (utslédppsnivéer),
dels pa drivmedelsmixen. Ett av drivmedlen, HVO (biodriv-
medel liknande diesel), fick dértill forsimrade klimategen-
skaper. Figur 20 visar drivmedelsmixens utveckling i enbart
busstrafiken.

Fartygstrafiken drivs fortfarande i hog grad pa fossila drivme-
del. Har ar dock en fordndring pa gang i och med att nya trafi-
kavtal tecknas.
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Figur 13. Utslappen av koldioxid i kollektivtrafiken (preliminar siffra
2022). Kdlla: Frida, Vdsttrafik.



Indikatorer kopplade till malen

Utover de indikatorer med maltal som redovisats ovan, finns
ett antal indikatorer for att f6lja utvecklingen. Dessa ér inte
malsatta. Bilden nedan visar hur dessa indikatorer kopplar till
trafikprogrammets mal.

Andelen héllbara
resor ska 6ka i hela
Vastra Gotaland
- med ambition att
alla resor ska vara
hallbara
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Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Antal invanare som bor max 1,5 km frén hallplats i prioriterat strak eller stadstrafik
Riktlinjer fér personer med funktionsnedsattning implementeras

Antal resor per funktion

Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Andel kilometer per drivmedel

Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov

Andel nojda resendrer med Vasttrafik

Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Restidskvoter

Andel fordon som ar anpassade for personer med funktionsnedsattning



Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Personkilometer redovisas eftersom skillnaden i 1dngd mellan
olika resor dr stor och darfor ger en kompletterande bild till
antalet resor. Antal personkilometer paverkar ocksé resultatet i
malindikatorn om koldioxid. Personkilometer berdknas genom
en uppskattad medelreslédngd per trafikavtal multiplicerat med
antalet resor.

For 2021 togs en ny forbéttrad metod fram for att uppskatta
medelresldngder. Metodforédndringen har paverkat uppskatt-
ningen av medelreslingden for tdg och sparvagn mer én for
buss. Andrade resménster och forindring i relationen mellan
korta och langa resor paverkar antalet personkilometer.

Fram till covid-19-pandemin var det en stabil 6kning av anta-
let personkilometer under manga ar i kollektivtrafiken. Den
stora minskningen i resandet till f61jd av pandemin hade en
stor paverkan pa antalet personkilometer. Under 2022 har an-
talet personkilometer aterigen okat.

Figur 14 visar att antalet personkilometer under 2022 har 6kat
med 631 miljoner eller 39 procent jamfort med ar 2021.
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Figur 14. Antal personkilometer i kollektivtrafiken.
Kdlla: Vdsttrafik.



Antal invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i priorite-
rat strak eller stadstrafik

Antalet invanare som bor max 1,5 km fran héllplats i priorite-
rat strék eller stadstrafik dr pa samma niva som tidigare ar.
Kollektivtrafikens geografiska tdckning i strak och stadstrafik
har inte fordndrats nimnvirt mellan aren. Lokaliseringen av ny
bebyggelse 1 ndrhet av prioriterade strék och stadstrafik dr av-
gorande for att bibehélla eller 6ka malindikatorn.

2019 2021 2022
1409 000 1429 000 1439000
82,4 % 82,4 % 82,5%

Figur 15. Antal och andel av befolkningen som bor max 1,5 km fran hall-
plats i prioriterat strak eller stadstrafik.
Kdlla: Vdstra Gétalandsregionen, Visttrafik och Vidstdatabasen/SCB.

Ett liknande sitt att méta tillgidnglighet till kollektivtrafiken
gors av SCB. Indikatorn méter befolkningens tillgéng till hall-
platser med minst en avging i timmen pé vardagar mellan
06.00 och 20.00. Hér ingér alla hallplatser, inte bara de i strdk
eller stadstrafik.

Stockholm sticker ut i ett nationellt perspektiv dér 98,1 procent
av befolkningen har 1 km eller mindre till ndrmaste hallplats
medan Vistra Gotaland, Skane och Sverige totalt ligger kring
drygt 90 procent. Mellan kommunerna i Véstra Gotaland vari-
erar andelen frén 50 procent till drygt 99 procent. Generellt dr
andelen hogre i kommuner med stdrre befolkning.

Vastra
Gotaland Skane Stockholm Riket
1568 900 1257 600 2 347 400 9302 500
90,5 % 90,5 % 98,1 % 89,6 %

Figur 16. Antal och andel av befolkningen med max 1 km till ndrmaste
hallplats ar 2020. Kdlla: SCB



Riktlinjer for personer med funktionsnedsattning

Enligt strategi for kollektivtrafik pa jimlika villkor ska det fin-
nas riktlinjer som definierar full tillgdnglighet for resenérer
vad géller:

e planera sin resa, kopa och anvinda biljett,

e vistas och orientera sig pa héllplats/bytespunkt, ta del
av information,

e tasig ombord, firdas och ta sig av fordonet.

Det kvarstar en del arbete med att ha kompletta riktlinjer uti-
fran ett hela-resan-perspektiv. En del forbéttringar &r dock ge-
nomforda och ytterligare forbéttringar ar pa gang. Under 2022
startade arbetet med att uppdatera Visttrafiks hallplatshandbok
och arbetet med en uppdatering av riktlinjer for hallplatser.

Visttrafik har sedan 2021 en riktlinje for bussar. Riktlinjerna
ska bidra till en utformning av fordonen som underléttar for
alla resendrsgrupper att ta sig ombord, vistas pa fordonet och
betala for sin resa. De innehéller bland annat mél for utfasning
av hoggolvsbussar samt inférande av horslinga i nya fordon,
dubbla rullstolsplatser och sdrskilda platser for ledarhundseki-
page. For omraden som planera sin resa, kopa och anvinda bil-
jett samt ta del av information saknas samlade riktlinjer.

Antal resor per funktion

Senaste aret har antalet resor inom alla funktioner dkat. Det
minskade resandet under covid-19-pandemin har 1 stort sett
aterhdmtat sig nér det géller stréken, tatortstrafiken och dvrig
trafik. I november 2020 inférdes en ny zonstruktur for fardbil-
jetter vilket innebar endast tre zoner i hela Viastra Gotaland,
zon A, B, och C.

Den nya zonstrukturen har haft en positiv effekt i de omraden
dér resandet tidigare passerade over en zongrins, men dér re-
sandet efter inforandet av den nya strukturen sker inom en och
samma zon. Omraden som fatt en storre zon har gynnats och
det dr framfor allt samhéllen 1 zon C och till viss del zon B.

De pendlare som gynnats mest pa fordndringen ar de som reser
mellan exempelvis Tibro och Skévde, Bords och Hérryda,
Trollhittan och Uddevalla samt mellan Goteborg, Ockerd, Par-
tille och Moélndal. P4 de tgstrackor som fétt ett ldgre pris i och
med nya zonstrukturen har ocksa resandet okat.

Figur 17 visar resandet fordelat pa olika funktioner, dvs trafik-
typer. I stadstrafiken dkade antalet resor med 44 miljoner till
223 miljoner, en 6kning med 25 procent jamfort med 2021.
Resandet i striken okade med 41 procent jamfort med &r 2021
och antalet resor uppgick till 52 miljoner. Resorna i
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tatortstrafik 6kade under 2022 med 1,5 miljon till 4 miljoner
medan antalet resor 1 6vrig trafik ocksd 6kade med 5 miljoner
eller 38 procent till 18 miljoner.

Resor

(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022
Stadstrafik 258 271 189 179 223
Strak 55 58 39 37 52
Tatortstrafik 3,6 3,7 2,3 2,5 4,0
Ovrig trafik 19 19 13 13 18
Specialtrafik 3 3 2 2 3

Figur 17. Antal miljoner resor i Vdstra Gotaland per funktion.
Kdlla: Visttrafik

Resandet i samtliga pendlingsnav (figur 18) 6kade under 2022.

Resandet i Borés har 6kat i lagre utstrackning én i 6vriga
pendlingsnav. I antal dr resandedkningen storst i Goteborg-
Molndal-Partille med 42 miljoner.

Resor Befolkning
(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022 2021
Goteborg-Malndal- 236 248 171 162 204 596 100
Partille

Boras 10,0 11,2 9,0 7,8 8,8 74 100
Trollhattan- 6,3 6,7 5,3 46 5,7 74 800
Vanersborg

Uddevalla 2,9 2,9 2,3 2,0 2,5 35900
Skovde 2,7 2,7 2,1 2,0 2,5 39 600

Figur 18. Antal miljoner resor med stadstrafik per pendlingsnav och be-
folkningssiffror i tatort. Kdlla: Vdsttrafik, SCB.



Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Pendelparkeringar fyller en viktig funktion for kombinerade
resor dér bilen eller cykeln dr nddvéandig for att nd kollektivtra-
fiken eller for att fa en rimlig restid fran dorr till dorr.

Inventering av parkeringarna &r ett omfattande arbete som
rymmer ett visst métt av osdkerhet vad géller beddmningen av
antalet bilar som ryms pé respektive yta. Antalet cyklar som
ryms pa en cykelparkering dr svarbedomt. Cykelparkeringar
redovisas dérfor enbart med antal pendelparkeringar och dess-
utom enbart sadana dér det finns bade cykel- och bilplatser.

En genomgang av samtliga kéinda pendelparkeringar i Véstra
Gotaland har genomforts under 2022. Visttrafik genomfor en
beldggningsinventering vartannat &r och dokumenterar 16-
pande fordndringar i antalet pendelparkeringar. Visttrafik har
ocksé arbetat fram ett nytt koncept for cykelparkeringsgarage.
Det ar tankt att tydliggora 1 dialoger med kommuner om att
samfinansiera cykelparkeringsgarage som byggs i anslutning
till bytespunkter.

Siffrorna for 2022 1 nedanstaende tabell avser hela Vistra Got-
aland och kan inte jdmforas med tidigare ar. Det finns cykel-
parkeringar vid ett stort antal héllplatser, men en fullstindig
bild av detta saknas.

2022

372
18 663 platser

175

Figur 19. Antal pendelparkeringar for bil och cykel. Kdlla: Visttrafik

Antal kilometer per fornybart drivmedel med buss

Mellan 2021 och 2022 6kade antalet km med el som drivmedel
frdn 11 procent till 12 procent. Det beror pa ett 6kat antal el-
bussar i samband med nya stadstrafikavtal.

Anvéndningen av fossilt drivmedel utgjorde 0,5 procent av to-
tala antalet busskilometer ar 2021. Osékerheter 1 klimatpre-
standan for det fornybara drivmedlet HVO har uppmérksam-
mats under 2022, vilket gor att det finns oklarheter kring hur
stor andel som ska klassas som fossilt. Detta kommer utredas
under 2023. Det handlar om 18 miljoner kilometer.
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, , Elektrifieringen av
busstrafiken dr viktig bade
for klimat, hélsa och
ndrmiljé.
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Figur 20. Antal miljoner km med buss, per fornybart drivmedel. Kdlla:
Frida, Vdsttrafik

Andel invanare med avgangstider som passar deras resbe-
hov

Andelen invanare som anser att de har avgéngstider som pas-
sar deras resbehov dr 52 procent. Det dr en ndgot lagre niva
jamfort med aren innan.

Kvinnor anger i hogre utstrackning dn mén att avgingstiderna
passar med deras resbehov. Skillnaden mellan kdnen har be-
statt over tid och for 2022 &r andelen kvinnor 54 procent och
andelen min 51 procent som anser att avgangstiderna passar
deras resbehov.
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Figur 21. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov,
uppdelat per kén. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Fordelat pa aldersgrupper ar det gruppen 65-85 ar dir hogst
andel anser att de har avgéngstider som passar deras resbehov.
Andelen har dock sjunkit sedan 2019. I aldern 15-19 ér och
45-64 ér ar andelen lagst, farre dn halften har avgangstider
som passar deras resbehov.
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Figur 22. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbe-
hov, uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Andel néjda resendrer med Vasttrafik

Andelen nojda resendrer med Visttrafik var 55 procent under
2022. Over tid har det skett smé forindringar i ndjdheten men
senaste aren har det varit en nedgang. Andelen mén som &r

ndjda dr ndgot hogre dn andelen kvinnor bade 2021 och 2022.
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Figur 23. Andel nojda resenarer med Vasttrafik, uppdelat per kon. Kdlla:
Kollektivtrafikbarometern



Figur 24 visar ndjdheten fordelat pa aldrar och det ar tydligt att
det ar en betydligt hogre andel i1 de dldre aldersgrupperna som
ar nojda jamfort med de yngre ldrarna. Nojdheten har minskat
under de senaste dren bland resendrer yngre én 45 ar.
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Figur 24. Andel nojda resendrer med Vasttrafik, uppdelat per alders-
grupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Andelen bilpassagerare ligger kring 10 procent 2022, en stabil
niva dver tid. Den dr en indikation pd saméakning d&ven om en
stor del antagligen dr gemensamma resor 1 ett hushall.
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Figur 25. Andel som utfor sin resa som bilpassagerare. Kdlla: Kollektiv-
trafikbarometern



Restidskvoter

Restidskvoter dr ett sétt att méta kollektivtrafikens konkurrens-
kraft gentemot bilen. Malet for tdg dr en restidskvot pa 0,8
jamfort med bil. Det finns tva malkvoter for buss och i storreg-
ionala busstrdk dr den 1,2 och i prioriterat strik ar den 1,3.
Restidskvoterna f6ljs upp for ett antal relationer i straken, i
forsta hand for tdg och bil samt ett antal tunga pendlingsrelat-
ioner.

Strmstad
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Figur 26. Jarnvagar i Vastra Gotaland. Kdlla: Véstra Gétalandsregionen

Restidskvoten dr 1ag 1 ett antal tdgrelationer pa Vistra Stamba-
nan, Norge-Vénerbanan och Vistkustbanan. Jimfort med 2021
har restidskvoten forbéttrats for Boras-Skdvde som nu nar ma-
let pd 0,8. I Boras-Goteborg, Vinersborg-Borés, Varberg-
Borés och Uddevalla-Stromstad dr restidskvoten hogre én méa-
let. Restiden med tag mellan Goéteborg och Uddevalla ar en re-
lation som gar via Trollhéttan.
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Figur 27. Restidskvot for tag i prioriterade strak. Kdlla: Google maps.

Relationen Skovde — Trollhéttan har forbéttrats sedan 2021
men ndr inte mélnivan pa 1,2 for buss 1 storregionala strak.

Boras-Ulricehamn 1,0

GOteborg-Boras 1,0

Bengtsfors-Uddevalla
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Figur 28. Restidskvot for buss i storregionala strak med mal 1,2.
Kdlla: Google maps.
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Faktaruta

Restidskvoten ar berdknad utifran
restider i Google maps mellan kl 6
och 8 en vardag under hosten. Rest-
iden for bil ar ett medelvarde och
for kollektivtrafik ar det den snabb-
aste avgangen.



Restidskvoten for buss ér 1dgst i relationen Goteborg —
Kungélv dér det ocksa finns bussfiler som gor att bussen gar
fortare &n bilen i rusningstid.

0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0 1,2

Figur 29. Restidskvot for buss i prioriterade strak med mal 1,2.
Kdlla: Google maps.

Andel fordon som ar anpassade for personer med funktions-
nedsattning

Totalt sett var 97 procent av alla fordon anpassade vid arsskif-
tet 2022/23, vilket har varit konstant sedan 2014. De nya spar-
vagnar som har satts 1 drift under 2022, har i ndgon man ersatt
gamla sparvagnar, men har dnnu inte haft paverkan pa totalen.
Samtliga fordon som upphandlas ar tillgédnglighetsanpassade.
Kriterierna for tillgdnglighet uppdateras infor varje upphand-
ling.
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Figur 30. Andel fordon som &r anpassade for personer med funktions-
nedséattning. Kdlla: Viésttrafik
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Faktaruta

De dldre sparvagnar som inte
ar tillganglighetsanpassade fa-
sas ut successivt i takt med att
moderna, anpassade vagnar
levereras och satts i drift.
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Beslutade strategier Fokusomraden

e Strategi for kollektivtrafik pa e Driva pa och underlatta
jamlika villkor for hallbara resval

¢ Miljo- och klimatstrategi for e Kombinerad mobilitet

kollektivtrafiken

e Samhallsplanering och
e Malbild tag 2035, inkl. kollektivtrafik
vasttagsutredningen
¢ Driva pa och styra
¢ Malbild Koll2035 forskning och innovation
Goteborg/Molndal/Partille

* Kollektivtrafikplaner for
Bords, Skovde,
Trollhattan/Vénersborg och
Uddevalla

I programmet beskrivs hur malen ska nds genom de beslutade
strategierna och inom fyra fokusomraden. Pa f6ljande sidor
ges en ldgesrapport om utvecklingen inom respektive strategi
och fokusomréde.



Lagesrapport beslutade strategier

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Strategin genomfors i huvudsak i enlighet med Visttrafiks

handlingsplan for kollektivtrafik pé jamlika villkor. Nagra ex- 22U 2 I CLE

o - . - strategin:
empel pé insatser som har genomforts under 2022 ir: & e
e  Ett fullt tillgangligt prioriterat
nat
e Under viren genomfordes ett utvecklingsarbqte for att e  Ett gott bemétande till alla re-
stiarka Visttrafiks samverkan med funktionshinderorga- senirer
nisationer. Arbetet resulterade 1 samverkansorganet A4- e Resenirerna ska kidnna sig
tiv involvering. Samverkan inom Aktiv involvering har trygga i kollektivtrafiken
resulterat i att kompetensnivan hos de tjanstepersoner * Inkluderande kommunikation
pa Visttrafik som deltog i arbetet har hojts och ett antal *  Strategisk planering for jamlik

samarbeten har startats bland annat nir det giller pro- el

dukt- och tjénsteutveckling.

e Ett sérskilt nummer, s kallat tillgdnglighetsnummer,
har testats och inforts permanent under aret. Dit kan
personer med funktionsnedséttning vinda sig for att fa
hjalp och stdd i sin resa.

e Ett omfattande forbéttringsarbete har genomforts for att
sakerstdlla att de externa utropen pé sparvagnarna hél-
ler tillrdcklig kvalitet for att mojliggora for personer
med synnedsittning att hora informationen vid hallplat-
serna.

e Visttrafiks verktyg for att systematisera arbetet med att
inkludera sociala konsekvensanalyser i olika planer och
1 upphandlingsprocessen har anvints i flera forstudier
under aret. Det har bland annat lett till att barns behov
lyfts pa ett tydligare sitt. Ett exempel ar att det for flera
linjer pa landsbygden i Alingsés har lyfts behov av till-
kommande hallplatser pa platser dér s kallade vink-
héllplatser forekommit. Ett annat exempel &r att det i
forstudien for Goteborgs sodra skdrgard har tagits stor
hénsyn till skolornas tider (bade for elever och perso-
nal) och till 6nskemal om att forbattra maojligheterna att
resa internt inom skdrgérden.

Milj6- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Strategin innehaller m&l om minskade utsliapp av koldioxid
samt mal for luftkvalitet, energieffektivisering och buller-
minskningar. Aktualiseringen av strategin, som faststilldes av
kollektivtrafiknimnden i december 2022, ger ett tydligt fokus
pa elektrifiering fram till 2035 for att nd maluppfyllelse. Under
2022 korde 300 av knappt 2000 bussar pa el.

Malbild tag 2035, inklusive Vasttagsutredningen

Utvecklingen av tagtrafiken i Vistra Gotaland utgér fran
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Malbild tag 2035 inklusive Vésttagsutredningen. Pa medellang
sikt konkretiseras utvecklingen i Mélbild tag - delmal 2028 in-
klusive storregional busstrafik. Under 2022 har Visttrafik tagit
fram en handlingsplan for att stegvis ga i riktning mot delma-
len for 2028. Hér beskrivs resandeutveckling, trafikuppligg
och fordonsbehov etcetera. Tillkommande utredningsarbete
kommer att ske under 2023 for ett par jarnvagsstrackor dar for-
utsdttningarna behdver studeras ytterligare.

Visttrafik har i enlighet med malet om en utbyggd tigtrafik in-
vesterat 1 45 nya tdg. De fOrsta tdgen berdknas tas i bruk under
2024.

Malbild Tag 2035 inklusive Visttagsutredningen, 6ppnar upp
for att pa sikt etablera och trafikera ett antal nya stationer 1
mindre samhillen i Vidstra Gotaland. Under 2022 startade pro-
jektet ”Samhéllsplanering och stationsutveckling” dér Véstra
Gotalandsregionen tillsammans med aktuella kommuner, Tra-
fikverket och Visttrafik i ett tidigt skede vill forbereda och
stddja en samhéllsplanering dar nya stationers potential kan
nyttjas. Mal 1 projektet &r att samla berdrda aktorer, skapa en
gemensam bild kring forutsdttningar och ta fram en overgri-
pande plan med roller, ansvar och tidplan for att etablera nya
stationer.

Malbild Koll2035 Goteborg/Maindal/Partille

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét ska
utvecklas i det sammanhéingande titortsomradet i Goteborg,
Molndal och Partille (GMP).

Ett antal fordjupade utredningar kring trafikkonceptet Metro-
buss har genomforts under éret i enlighet med den avsiktsfor-
klaring som tecknades av Stadstrafikforum GMP under varen
2021. Utredningarna syftade till att konkretisera kostnader och
genomforbarhet for Metrobussystemet. De redovisades for
Stadstrafikforum GMP i oktober 2022 och fick positiv re-
spons. Dérutover har parterna arbetat vidare med ett flertal ge-
mensamma utredningar i enlighet med Handlingsplan 2020-
2024 for att na Mélbild Koll2035.

Regionfullméktige beslutade i maj 2022 om att kdpa in ytterli-
gare 20 langa sparvagnar for leverans 2026-2027. Forlangning
av hallplatser ldngst de mest belastade sparvagnslinjerna 5 och
11 har pagatt under hela 2022 som en forberedelse infor kom-
mande trafikering med lédngre sparvagnar.

Kollektivtrafikplaner for Boras, Skévde, Trollhdttan/Vaners-
borg och Uddevalla

For de fem noderna i Viastra Gotaland finns kollektivtrafikpla-
ner framtagna som beskriver hur respektive kommuner, VGR
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och Visttrafik vill att stadstrafiken ska utvecklas de ndrmaste
cirka 15 &ren. Planerna har tagits fram 1 olika takt och med né-
got olika innehdll men de utgar frin trafikforsorjningspro-
grammets dvergripande méal om 6kad andel héllbart resande.
De antas av respektive kommun och VGR och for respektive
plan tas en handlingsplan fram. I denna beskrivs olika atgér-
der, utredningar och forbéttringsforslag i syfte att uppna malen
1 kollektivtrafikplanen.

Borias: Utvecklingsplan 2025 for kollektivtrafiken i Bords an-
togs 2016. Stadstrafikforum initierade 2022 en uppdatering av
utvecklingsplanen. Arbetet har pabdrjats 1 samverkan mellan
Boras Stad, Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen och utgar
fran den tidigare utvecklingsplanen och den utveckling som
skett bade i kollektivtrafiken och staden sedan den antogs.
Stadstrafiken 1 Boras har okat kraftigt fran 7 miljoner resor
2010 till 11,6 miljoner resor 2019. En resvaneundersdkning
har bestillts for stadtrafikomradet som ett underlag 1 arbetet
med den nya kollektivtrafikplanen, fran vilken resultatet kom-
mer 1 borjan av 2023. Ett antal atgarder frdn den handlingsplan
som &r kopplad till utvecklingsplanen har genomforts under
2022, bland annat den centrala knutpunkten S6dra Torget.
Omradets nya utformning blir en sékrare och gronare plats for
fotgéngare, cyklister och kollektivtrafik.

Skovde: Kollektivtrafikplan for Skovde ar 2025 — med utblick
2035 antogs 2018. Under 2022 har flera infrastrukturinveste-
ringar genomforts i syfte att 6ka framkomligheten for kollek-
tivtrafiken i staden, som till exempel kapacitetshdjning av cir-
kulationsplatser och utbyte av farthinder frén traditionella
gupp till sa kallade busskuddar. Det har dven skett ombyggnad
av hallplatser, bland annat vid det vixande aktivitetsomradet
vid Billingehov. Kommunen har utokat med fler centrala bo-
stadsomraden dir gatuparkering blivit avgiftsbelagd och boen-
deparkering inforts.

Infor upphandling av Trafik 2024 s har Visttrafik och kom-
munen gemensamt tagit fram forslag pa fordndringar av stads-
trafikens linjenét. Syftet ar att fa 6kad framkomlighet f6r kol-
lektivtrafiken och kortare restider till malpunkter. Arbetet med
att sikerstilla den nya infrastruktur som det nya linjenitet kré-
ver, till exempel nya bussgator och fler hallplatser, har pabor-
jats. En ny bussdepa har borjat byggas.

Trollhittan och Vinersborg: Kollektivtrafikplan for Troll-
hdttan och Vinersborg antogs 2019. I den tillhérande hand-
lingsplanen finns flera aktiviteter kopplade till de forédndringar
och mgjligheter som finns i samband med att ett nytt trafikav-
tal startar i omradet 2023. Bland annat planeras for elektrifie-
ring av stadsbusstrafiken samt ledbussar som mojliggér 6kad
kapacitet. Handlingsplanen lyfter kontinuerliga behov av att

639



anpassa och utveckla kollektivtrafiken i takt med stadsutveckl-
ingen och att nya bostadsomraden tillkommer. Pa langre sikt
kan utredningar om expresslinjer bli aktuellt.

I de bada stdderna har det under aret gjorts tillgénglighetsan-
passningar och forlangningar av flera héllplatser i syfte att for-
bereda bade for okat antal resande och nya lédngre fordon. Dér-
till pdgar succesiv utbyggnad av nya vigar, héllplatser och
gang- och cykelbanor i samband med stadsutvecklingsprojekt.

Uddevalla: 2021 antog Uddevalla kommun och kollektivtra-
fikndmnden Kollektivtrafikplan for stadstrafiken i Uddevalla.
Kollektivtrafikplanen beskriver mal for resendren och for mén-
niskan i staden. For resenérerna handlar malen om att utveckla
kollektivtrafiktrafiken med ledorden “ofta, enkelt, snabbt och
palitligt”. For manniskan i staden lyfts kollektivtrafikens roll
och utrymme i stadsutvecklingen och samhillsplaneringen.

Under 2022 har en handlingsplan tagits fram. Hér konkretise-
ras strategier och atgirdsforslag i syfte att nd mélen. P4 kort
sikt lyfter handlingsplanen elektrifiering av kollektivtrafiken,
behov av att forenkla och etablera ett nytt linjendt samt fram-
komlighetsatgérder. Inom de ndrmsta aren paborjas flera av at-
géirderna, kopplat till nytt trafikavtal.

Flertalet héllplatser har genomgatt standardh6jning och till-
ginglighetsanpassats under dret. Aven ging- och cykelvigar
har byggts ut under aret.



Lagesrapport Fokusomraden

Driva pa och underlédtta for hallbara resval

I pandemins kolvatten pagér en diskussion om vad framtidens
kollektivtrafik dr. Sedan ett drygt ar tillbaka pagér ett
systematiskt arbete inom Visttrafik med att utforska detta
genom en kraftsamling kring mobilitet. Det handlar om att
hitta [6sningar inom de omréden dar dagens kollektivtrafik inte
ricker till. I glappet mellan Visttrafiks nuvarande erbjudande
och méanniskors resbehov. Ett satsningsomrade ar cykel och
annan mikromobilitet. Hér ingér till exempel forstudie for
cykelintegrerad kollektivtrafik som gjorts med hjdlp av
finansiering fran Vinnova. En fortsittning &r pa gang genom
ett storre pilotprojekt for att testa hur ett koncept for cykel och
kollektivtrafik i Vastra Gotaland kan formas. I piloten hanteras
flera aspekter av hur cykel och kollektivtrafik kan kombineras,
till exempel cykel ombord, privat cykel till och frin hallplats,
lanecykelsystem, information, kampanjer, med mera.

En annan studie har pdborjats tillsammans med KTH och Voi
for att forsta var kollektivtrafik och elsparkcyklar konkurrerar
och var de bada kompletterar varandra, vilken forvantas
redovisas under varen 2023. Flertalet remisser har dven
besvarats kring fordndrade regler for delade elsparkcyklar for
att fortydliga vikten av att inte reglera bort dessa mindre sma
fordon innan de hittat sitt rdtta anvéindningsomrade.

Samtidigt som forstudien for cykelintegrerad kollektivtrafik
pagick, deltog Visttrafik i ytterligare en forstudie finansierad
av Vinnova. Den handlade om Hallbara resor till
naturomraden, och leddes av Lénsstyrelsen. Forstudien ledde
till ett flertal forslag pa atgérder for att 6ka det hallbara
resandet till naturomraden.

En viktig del i arbetet med att forenkla for det hallbara resan-
det dr att forsoka paverka lagar och regler som motverkar hall-
bart resande. Visttrafik har under 2022 skrivit ett flertal debat-
tinldgg och svar pa remisser inom ramen for detta, bade enskilt
och 1 samarbete med andra aktorer. Ett stort fokus lag under
aret pd fordndringen av reseavdraget som foregaende regering
beslutade om, men som sedan togs tillbaka av nuvarande rege-
ring under vintern 2022.

Natverket for hallbart resande, ddar kommunala tjénstepersoner
ingér, har haft fyra digitala traffar med inspiration och
kunskapshdjande foreldsningar samt erfarenhetsutbyte pé olika
teman. Som tidigare ar har projekt som Vintercyklist och Pa
Egna ben genomforts. Cykelvinlig arbetsplats har dven det
erbjudits kommunerna 1 Vastra Gotaland, om an 1 nationell
form, d& Cykelfrimjandet tagit 6ver projektet. Vikcyklar och
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elcyklar i Visttrafiks regi har 1anats ut till flera foretag, bland
annat inom ramen for En ren vana, Visttrafiks och VGR:s
satsning pa hallbart resande for foretag. Utlaning samt
mojlighet att prova pa kollektivtrafiken har dven skett for att
hjélpa till med nya resvanor for resendrer paverkade av
stingningen av Tingstadstunneln. Under &ret kom &ven
Nyinflytt igang igen, ddr alla nyinflyttade far chansen att gratis
testa pé kollektivtrafiken under tva veckor. Storre riktade
prova-pa-kampanjer i Visttrafiks regi kommer aterinforas
under 2023.

Kombinerad mobilitet

For att frimja mojligheten for andra aktorer att silja kollektiv-
trafikbiljetter och skapa nya mojligheter att kombinera olika
reseerbjudanden, 6ppnade Visttrafik for tredjepartsforséljning
1 mars 2022. Visttrafik dr den forsta trafikhuvudmannen i Sve-
rige att oppna for tredjepartsforsiljning 1 skarp drift. Det gors
genom tva nivaer av aterforsiljning:

e Digitala aterforsdljare, alltsd de som vill addera kollek-
tivtrafik till sin verksamhet for att stirka sitt erbju-
dande. Exempelvis hotell, evenemang, parkeringsbolag
med flera.

e Mobilitetspartner, det vill sdga aktorer som erbjuder
olika trafikslag som kan kombineras i syfte att samla
hela resbehovet pa ett stille.

Visttrafik har under de senaste aren skaffat sig en forstaelse
och kunskap vad géller kombinerad mobilitet genom de piloter
som genomforts. Dértill har Visttrafik sedan tva ar tillbaka ett
avtal med Parkering Goteborg om forsdljning av biljetter.

I maj tecknades det forsta kontraktet med en mobilitetspartner,
Travis. Visttrafik har sedan 6ppnandet sokt efter fler aktorer
som vill addera kollektivtrafikbiljetter till sina tjanster. Laget
efter pandemin har emellertid gjort att vissa aktorer pd mark-
naden har slagits ut och andra dndrat sina fokusomraden. Men
det ser ut som att marknaden sakteligen borjar rora pa sig igen.

Alltjamt pagar manga olika projekt, bade 1 Sverige och runt
om i varlden. En av de stora fragorna ér hur affarsmodellerna
ska se ut for att fa verksamheterna att béra sig ekonomiskt. Det
som dock kdnnetecknar alla olika initiativ &r att det ar projekt
som &r subventionerade med externa medel 1 nagon form, ett
fatal ar 1 skarp drift.

Fastighetsmarknaden 1 Sverige &r ett av de omraden som visat

stort intresse for nya kombinerade 16sningar. Genom att aktivt
minska antalet parkeringar, skapas ett storre tryck och dnskan




att kunna erbjuda alternativa mojligheter till den egna bilen.
Visttrafik har mot slutet av 2022 tecknat ytterligare ett kon-
trakt, med foretaget Ec2b som ingér i Trivector AB. De kom-
mer framst att skapa mobilitetslosningar som é&r riktade till fas-
tighets- och bostadssektorn.

Visttrafik kommer dven fortsatt delta i testet av Komiland 3.0
for att forsta hur kombinerade mobilitetstjénster bor utformas
for glesare geografier.

Samhidllsplanering och kollektivtrafik

Tidig dialog mellan Visttrafik och kommunerna kopplat till
kommunernas planarbeten ér en viktig del i att f4 samhéllspla-
nering och kollektivtrafik att gd hand i hand. Vaésttrafik arbetar
l6pande med att utveckla samverkan med kommunerna for att
kunna f6ra in exempelvis utbyggnadsplaner 1 interna trafikut-
vecklingsprocesser. Exempel pa sadant som startat under 2022
ar fordjupad samverkan med kommunerna infér kommande
batterifabriksetableringar i G6teborg, Mariestad och Sven-
ljunga samt ett nytt forum tillsammans med Géteborgs Stad
dér Visttrafik redan innan detaljplanearbetet startar upp far
mojlighet att gora inspel till forutséttningarna for planen.

Det har ocksé genomforts workshops med de fyra delregionala
tjdnstepersonsnatverken for att ytterligare utveckla samverkan
mellan parterna. Visttrafik har tillsammans med flera kommu-
ner genomfort utbildningen om kollektivtrafiken 1 samhallspla-
neringen som togs fram 2019. Utbildningen riktar sig till kom-
munala tjanstepersoner inom samhillsbyggnadssektorn. Star-
ten forsenades pa grund av pandemin och tolv kommuner har
hittills genomfort utbildningen. Férhoppningsvis kommer ett
Okat intresse gora att fler kommuner genomfor utbildningen.



Driva pa och styra forskning och innovation

Forskning och innovation ska bidra till béttre beslutsunderlag
for den ordinarie verksamheten, testa nya idéer 1 praktiken och
driva utvecklingen i riktning mot mélen i trafikforsorjnings-
programmet. Detta gors 1 huvudsak genom satsningar inom
fem prioriterade forskningsomraden.

Arbetet sker i allt nirmare samverkan mellan VGR och Vist-
trafik genom gemensamma forum. Som ett led 1 att vara hela
samhéllets mobilitetsaktdr har Visttrafik gétt i riktning mot att
1 hogre grad ta egna initiativ till forskning och innovation.
Visttrafiks engagemang i strategiska innovationsprogrammet
DriveSweden har 6kat under aret genom representation i deras
programkontor.

De initiativ VGR har tagit har varit kopplade till K2, nationellt
centrum for kollektivtrafikforskning. Vastra Gotalandsreg-
ionen har representanter med i K2:s Radslaget, som samordnar
arbetet med hallbar omstart med fokus pa att tillvarata mojlig-
heter i pandemins kolvatten. Arbetet har resulterat i en rapport,
som bade starker och ger brénsle till Visttrafiks arbete avse-
ende kraftsamling mobilitet och att agera som hela samhéllets
mobilitetsaktor for att mota storre del av ménniskors resbehov.
Engagemanget i K2:s runda bordssamtal fortsétter, dir stor-
stadsregionerna tar del av aktuell forskning och utbyter erfa-
renheter.

Finansieringsformer

Inom ramen for K2:s radslag har flera kunskapssammanstall-
ningar tagits fram. En av dessa ror kollektivtrafikens organise-
ring och finansiering. Radslaget har ocksa tagit fram princi-
piella forslag for nya finansieringsmodeller.

I projektet KomILand 3.0 som VGR finansierar och som ut-
forskar mobilitet pa landsbygderna, dr finansieringsmodeller
for mobilitetstjdnster samt roller och ansvar nagra av fokusom-
raden for projektet. Det vill sdga hur framtida mobilitetstjéns-
ter skulle kunna finansieras och hur ansvaret skulle kunna for-
delas mellan olika aktorer.

Digitalisering och automatisering

Det pagér en rad olika satsningar och projekt inom detta om-
rade, dir VGR delfinansierar och Visttrafik deltar pé lite olika
sétt. Ett exempel ér projektet BaaS (Bus-as-a-Service) dar
Visttrafik tillsammans med olika aktorer utvecklar framtidens
IT-infrastruktur ombord pa buss. Visttrafik har d&ven gétt med i
det Vinnovafinansierade samverkansprojektet AI Enhanced
Mobility. Syftet ar att utforska och lara mer om Al som moj-
liggorare.

VGR:s fem prioriterade
forskningsomraden for kollektiv-
trafiken

Finansieringsformer som sdker-
staller langsiktig utveckling och
drift av kollektivtrafiken
Digitalisering och automatisering
som oOkar transportsystemets till-
ganglighet och inkludering samt
sanker dess miljopaverkan
Elektrifiering och drivmedelsmix
som mojliggor fossilfrinet, okar
energieffektivitet och minskar bul-
ler

Samhdllsbyggnad och stadsut-
veckling som skapar gynnsamma
forutsattningar for kollektivtrafik,
delad mobilitet, cykling och gang
Styrmedel och styrning som driver
beteendeférandringar mot hallbart
resande och bidrar till att fler upp-
lever kollektivtrafiken som enkel,
trygg och inkluderande att an-
vanda



Samarbetsavtalet for ElectriCity dr forlédngt till 2025 dar arbete
med elektrifiering ur ett systemperspektiv fortgar men dven
projekt som berdr digitalisering och automatisering. Exempel-
vis anvands en sarskild innovationsbuss, dér tester av utveck-
lade produkter och tjénster sker. Bland annat har den interna
utformningen 1 kommande trafikkonceptet Citybuss testats
med dubbla dorrpar fram for béttre resenérsflode samt med
fler staplatser. Vidare har en studie om elektrifierade och auto-
matiserade persontrafikférjor initierats.

Projektet Eldsjil har simulerat hur eldrivna sjélvkorande for-
don péverkar trafiken i G6teborg. Projektet A Human Appro-
ach ar ett Drive Sweden-projekt som avslutades under 2022
med prototyper dver framtida mobilitetstjénster 1 vissa stads-
delar i Goteborg. Det gav insikt i hur man metodiskt kan arbeta
utifran boendes berittelser, fa insikt 1 ménniskors behov och
vérde 1 resandet.

Elektrifiering/ drivmedel

Det pagér flera satsningar inom ElectriCity for elektrifiering
av bussar med fokus pé fordon samt laddstolpar. Ett exempel
ar Dreemer, som star for Delade Regionala Energi- och Mobi-
litetsforsorjningssystem for Effektivt Resursutnyttjande. Pro-
jektet utforskar hur olika transportslag skulle kunna dela pa
laddinfrastruktur och energianvéndning pa ett effektivt sitt
som inte Gverbelastar elndtet och som kan underlétta omstill-
ningen till ett elektrifierat transportsystem.

Dartill pagar ett arbete med att frimja elektrifiering av trans-
porter pa olika plan. Med stdd av regionala medel finansiera-
des 194 publika laddplatser (semisnabba) for létta fordon.
Aven tva laddplatser for tunga fordon, tvé laddare for Visttra-
fiks fartyg, 424 laddboxar for cykel, sex strategiska planer och
tre forsknings- och innovationsprojekt finansierades. Inom ra-
men for regional infrastrukturplanering stottar regionen strate-
giska industrietableringar sarskilt inom elektrifiering.

Sambhillsbyggnad och stadsutveckling

Projekt med fokus pa mobilitet i glesare omraden, som tidigare
ndmnda KomlILand 3.0 och RorILand har fortsatt. De handlar
bada om att utforska olika mobilitetslosningar for att forbéttra
levnadsvillkoren i landsbygder. Fér samordning och utokat 14-
rande etablerades en samverkansarena dir dessa ingér tillsam-
mans med pagédende projekt som bland annat Fossilfri grdns-
region Fyrbodal.

Att aktivera civilsamhdllet i mobilitetfragan har ocksa varit 1
fokus under dret. VGR har haft sérskilda utlysningar riktade

till civilsamhdllet for att frimja samakning i hela lanet. Detta
som en av flera pusselbitar for att minska trafiken och

ElectriCity

Ett samverkansprojekt for elektrifi-
ering och utveckling av innovat-
ioner for kollektivtrafiken och
andra tunga transporter. VGR ar en
av finansidrerna. Lds mer pa
https://www.electricitygote-

borg.se/sv
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mojliggora héllbara vagval 1 vardagen.

Styrmedel och styrning som bidrar till att fler vill och kan
resa hallbart

Under aret har ett tvarfunktionellt utvecklingsprojekt inom
Visttrafik jobbat med uppdraget att utforska en ny typ av kol-
lektivresa som dr dynamisk och behovsstyrd. Inom projektet
har det gjorts kunskapsinventering och kunskapsdelning ge-
nom omvirldsbevakning, resultat fran tidigare studier och
kring Visttrafiks anropsstyrda trafikkoncept. Det har resulterat
1 forslag pa testuppldgg framst utifran tvd aspekter eller frage-
stéllningar; hur optimera trafiksystemets produktionskapacitet
och kostnad? Samt hur utforma en dynamisk trafiktjénst sa att
folk viljer den fore bilen? Arbetet med dynamisk trafik ar ett
larande projekt med syfte att Vésttrafik ska fa kunskapsun-
derlag for att kunna utveckla framtidens kollektivtrafik

Omradet socialt héllbar transportplanering ar ett omrade som
behover mer forskning och utvecklas mera. Inom K2:s forsk-
ningsomrade Kollektivtrafik for alla har tva publikationer
sléppts; Digitalt resestod i kollektivtrafiken for resendrer med
varierande behov, Traveling insecurely: The association of
security and accessibility in public transport. Inom Nétverket
for socialt hallbar transportplanering, som leds av GR med del-
finansiering fran VGR, lyfts frdgor om social héllbarhet inom
samhdllsplaneringen bade pa regional och nationell niva. Nét-
verket samlar praktiker och forskare, bidrar till ny kunskap,
nya forhéllningssétt och arbetssétt. Nétverket arbetar ocksa for
att formulera och utveckla forsknings- och innovationsprojekt
som dr aktuella. Under 2022 har tre vilbesokta natverkstraffar
och en projektutvecklingstraff genomforts. En utbildning i so-
cialt hallbar transportplanering har planerats under aret och
kommer att genomforas under 2023.

Kallforteckning

Kollektivtrafikbarometern &r en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersdkning som drivs och utvecklas av Svensk Kollektiv-
trafik. I Sverige genomfors cirka 70 000 intervjuer 16pande per ar.
Siffrorna &r viktade vérden.

Frida, miljo- och fordonsdatabas hos Svensk Kollektivtrafik har till
syfte att lagra, sammanstélla, visa och f6lja upp information rérande
fordon, tillgidnglighet, fordonskontroller och avtals- och miljokrav.
Visttrafik, egen statistik och bearbetningar.

SCB
Befolkning i kollektivtrafiknira lige. Ar 2014 - 2020. PxWeb
(scb.se)

Allminheten och klimatet 2021 (naturvardsverket.se)



https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI1303/BefKollnaraN/
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI1303/BefKollnaraN/
https://www.naturvardsverket.se/contentassets/6ffad3e6018c47cea06e6402f0eea066/rapport-allmanheten-klimatet-2021.pdf
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GOTALANDSREGIONEN

PM Bilaga Vistra Gotalandsregionen
Datum 2022-02-10 Koncernkontoret
Diarienummer KTN 2021-00063 Handlaggare: Jorn Engstrom

E-post: jorn.engstrom@vgregion.se

Inkomna synpunkter till Vasttrafiks utredning om nytt
seniorerbjudande

I projektet ”Utreda och implementera nytt seniorerbjudande” ingér att utreda olika
utformningar av Visttrafiks seniorerbjudande, samt att implementera den l9sning
kollektivtrafikndmnden beslutar. Projektet startades varen 2021 och berdknas paga till
2023.

I samband med dialog och information i de delregionala kollektivtrafikraden (DKR)
hosten 2021 erbjods dven mojligheten att inkomma med skriftliga synpunkter till och
med januari 2022. Synpunkterna skickades in till kollektivtrafikndmnden som har lagt
utredningsuppdraget till Visttrafik.

Till och med den 4 februari 2022 har svar inkommit fran 17 kommuner och ett
kommunalforbund. Hélften av inspelen dr politiskt behandlade. Nagra av
kommunerna har meddelat att de inte ser sig ha mojlighet att Iimna synpunkter innan
prisbilden har presenterats. Samtliga kommuner kommer att bjudas in till ett
informationsmote om prisbilden under varen.

Skriftliga inspel har inkommit fran kommunerna Ale, Alingsas, Bollebygd, Boras,
Goteborg, Herrljunga, Harryda, Lerum, Lilla Edet, Mark, Partille, Stenungsund,
Tranemo, Toreboda, Ulricehamn, Vargéarda och Vianersborg samt fran Fyrbodals
kommunalf6érbund.

I de flesta inspelen papekas att det dr svart att ha en uppfattning kring flera av
delfrdgorna innan prisbilden har presenterats. Nagra kommuner har meddelat att de
inte dr intresserade av en ny skattevixling kopplat till ett eventuellt regionalt
erbjudande. Nar det giller ovriga fragor sdsom dldersvillkor, administrativ avgift och
giltighet i fler zoner har det varit stor variation och spridning pa de inkomna
synpunkterna. Samtliga inspel bifogas.

Efter att Visttrafik har informerat kommunerna om prisbilden erbjuds kommuner och
delregioner mojlighet att inkomma med ytterligare skriftliga synpunkter innan
sommaren, som ett komplement till information och dialog kring utredningen pa
varens DKR.

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens hus Bergslagsgatan 2 010-441 00 00 www.vgregion.se kollektivtrafik@vgregion.se

405 44 Goteborg 411 04 Goteborg
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Kommunsyren o ALE

Diarienummer: KS.2021.384
Datum: 2021-12-15
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kollektivtrafik@vgregion.se

Yttrande Over fortsatt inriktning pa utredning av
seniorkortserbjudande

Vistra Gotalandsregionen dr huvudman for kollektivtrafiken vilket 16stes genom en
skattevaxling med regionens kommuner. Ett seniorkortserbjudande som é&r lika for alla seniorer
i regionen ses enligt Visttrafiks utredning som att det skapar en enkelhet, en enhetlighet och en
upplevelse av réttvisa. Ale kommun foreslar darfor att regionen i forsta hand utreder vad
regionen sjdlv kan erbjuda seniorerna.

I andra hand vill Ale kommun att f6ljande inriktningar kvarstar for fortsatt utredning:
1) Kommunalt tillkdp seniorbiljett, dygnet runt, anpassat efter pensionsalder

2) Zongiltighet endast i den zon kommunen tillhor

Mikael Berglund Maria Reinholdsson
Kommunstyrelsens ordférande Kommunchef
Ale kommun Organisationsnummer Telefon E-post

SE-449 80 Alafors 212000-1439 0303-70 30 00 kommun@ale.se www.ale.se


mailto:kollektivtrafik@vgregion.se

From: Emma Olsson <Emma.Olsson@alingsas.se>

Sent: den 27 januari 2022 16:19

To: kollektivtrafik

Cc: PlatinaMail SBN

Subject: Synpunkter till utredning om seniorerbjudande
Hej,

Kommunen tackar for moéjligheten att besvara fragestallningarna, men for att kommunen ska kunna
besluta om inriktning for fortsatt arbete behovs tydligare kostnadsbeskrivningar. Kommunen kan
darfor i detta skede inte besvara fragestallningarna pa ett fullgott satt.

Med véanliga halsningar,

Emma Olsson
Projektledare hallbart resande

Alingsas kommun

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Avdelningen for samhaéllsplanering och offentlig utemiljo
Trafik- och planeringsenheten

Telefon: 0322-616249
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Dnr :KS2021/302-3

Kommunstyrelseférvaltningen

Tommy Andersson | Kommunikationsadministrator
0734-64 70 30 | tommy.andersson@bollebyed.se

Kollektivtrafiknamnden

Projektet "Utreda och implementera nytt seniorerbjudande” —
yttrande till kollektivtrafiknamnden

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen antar synpunkter pa Visttrafiks projekt ”Utreda och implementera nytt
seniorerbjudande” och Gversinder dessa till kollektivtrafiknamnden.

Arendet

Kommunerna i Vistra Gotalandsregionen har fatt mojlighet att limna synpunkter pa Vasttrafiks
projekt ”Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”. Visttrafik har fatt 1 uppdrag av kollektiv-
trafiknamnden att utreda olika utformningar av framtida seniorerbjudande, samt att implementera den
16sning som kollektivtrafiknamnden beslutar. Projektet startades varen 2021 och beriknas paga till
2023. Synpunkter fran kommunen ska vara kollektivtrafikndmnden i Vistra Go6talandsregionen
tillhanda senast den 31 januari 2022. De alternativ som finns kvar i utredningen 4r om seniorrabatten
ska vara ett:

* Kommunalt tillk6p. Ska det kommunala tillk6pet i sa fall enbart gilla den egna zonen som
kommunen tillhor eller fler zoner i regionen? Vilket aldersvillkor féredrar kommunen 65 ar, 70 ar eller
75 are

* Regionalt erbjudande, vilket innebir en skattevixling. Seniorrabatten giller dd i hela regionen f6r
aldersvillkoret 65 ir.

* Regionalt erbjudande med 25 procents seniorrabatt pa hela Visttrafiks sortiment for alla seniorer,
aldervillkor 65 ar, i kombination med kommunalt tillkép. Dessa seniorrabatter omfattar alla seniorer,
inte bara kommuninvanare utan dven till exempel turister och besokare.

Samtliga seniorbiljetter kommer att bli digitala i appen Visttrafik To Go.

Bollebygds kommun har under hosten fatt information om projektet “Utreda och implementera nytt
seniorerbjudande” vid det delregionala kollektivtrafikradet, DKR, for att inhdmta synpunkter till
utredningen av ett framtida seniorerbjudande.

Ekonomiska forutsattningar

I dagslaget har Bollebygds kommun inte fatt ndgon ekonomisk kalkyl fran Visttrafik vad de olika
alternativen for seniorerbjudande innebir f6r kostnader vilket Bollebygds kommun har som
synpunkt. For att kunna ta stéllning till det framtida seniorerbjudandet bor det vara klart vad det
innebir f6r kostnads- och konsekvensanalys for de olika alternativen innan Bollebygds kommun kan
ta stillning till det framtida seniorerbjudandet.

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033-231428 www.bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
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Synpunkter fran Bollebygds kommun

Bollebygds kommun vill ha ytterligare dialog och information nir det finns priser for de olika
alternativen. For att kunna ta stillning till det framtida seniorerbjudandets olika alternativ bor det vara
klart vad det innebar f6r kostnad- och konsekvensanalys f6r de olika alternativen innan kommunen
kan ta stillning till det framtida seniorerbjudandet. Analysen bor presenteras pa savil samlad regional
niva som per kommun. Kommunen kan dirfor i detta skede inte besvara fragestillningarna pa ett
tullgott sitt.

Kommunen vill podngtera att hanteringen av tillkop ar en kommunal friga och bor darfor hanteras i
de kommunala processerna och inte vid de delregionala kollektivtrafikraden. Skall seniorrabatten vara
ett regionalt erbjudande tillika en strategisk kollektivtrafikfriga bor seniorrabatten hanteras i
respektive delregion via ett tydligt samrad. Fragestillningarna bor i sa fall anpassas sa att respektive
delregion har moijlighet att besvara frigorna och kan inhdmta synpunkter fran respektive kommun pa
ett gediget satt.

Bollebygds kommun stiller sig positiv till de syften med seniorerbjudandet som att férbittra
folkhilsan, skapa en vana att resa kollektivt, nyttja befintlig kapacitet i kollektivtrafiken, bibehalla
turtithet, social hallbarhet med moijlighet till ett sjalvstindigt liv, jaimlikhet och att kunna bo kvar i sin
bostad.

Synpunkter fran Bollebygds kommun ir att utredningen om nytt seniorerbjudande inte bor gilla en
fast aldersgrins utan bor anpassas efter den officiella pensionsaldern for senioren med ett intyg frin
pensionsmyndigheten som styrker att reseniren dr en senior/pensionir nir ansékan gors om
seniorerbjudandet.

For var kommun ar det viktigt att seniorerbjudandet galler dygnet runt da Bollebygds kommun har
farre turer dagtid dn flertalet andra kommuner. Det dr viktigt att ta hdnsyn till omfattningen av
trafiken i respektive kommun nir prisbilden sitts for seniorerbjudandet. Det innebir en stor skillnad
pa utbud av trafik som finns i storstad och pa landsbygd, vilket borde paverka prisbilden for
seniorerbjudande.

Skickas till

Vistra Gotalandsregionen - Kollektivtrafikndmnden

BOLLEBYGDS KOMMUN

Michael Plogell Monica Holmgren

Kommunstyrelsens ordférande Forvaltningschef

Postadress BesOksadress Telefon Telefax Webbplats E-post

517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033-231428 www.bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
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BORAS STAD SAMMANTRADESPROTOKOLL 10)

Sammantradesdatum

2022-01-17

Kommunstyrelsen

§ 38 Dnr KS 2021-00843 3.3.4.2

Dialogfragor géallande seniorerbjudande

Kommunstyrelsens beslut
Kommunstyrelsen limnar f6ljande synpunkter:

Kommunen har, baserat pa utskickat underlag, inte mojlighet att ta stallning till
alla fragestillningar. For att kommunen ska kunna besluta om inriktning f6r
fortsatt arbete beh6vs tydligare kostnadsbeskrivningar.

Hanteringen av tillkép dr en kommunal fraga och bor dirfér hanteras 1 de
kommunala processerna, ej vid de delregionala kollektivtrafikraden. Bords Stad
motsitter sig skattevaxling.

Ett regional erbjudande om rabatt pa seniorbiljetter 4r det minst attraktiva
alternativet. I Boras dker personer som fyllt 65 ar gratis under lagtrafik och en
rabatt istillet, upplevs som en férsimring.

Seniorernas kollektivtrafikkort i Boras bor fortsitta gilla endast under lagtrafik
pa grund av risken for tringsel i kollektivtrafiken.

En administrativ avgift for senioren skulle inte minska kommunens kostnader
tor tillkopet.

Sammanfattning av arendet

I Visttrafiks projekt "Utreda och implementera nytt seniorerbjudande" ingar att
péa uppdrag av kollektivtrafiknimnden utreda olika utformningar av ett framtida
seniorerbjudande. Inriktningar och stillningstaganden har under arbetets gang
lyfts med en referensgrupp med tjinstepersoner som representerar

kommunerna i de fyra delregionerna och i dialog med regionens kommuner i de
delregionala kollektivtrafikraden (DKR).

Som komplement till héstens dialog 1 DKR finns det méjlighet att limna
skriftliga synpunkter pa bifogade fragestillningar direkt till kollektivtrafik-
nimnden, senast den 31 januari 2022. Synpunkter vilkomnas frin kommuner
och/eller kommunalférbund, men det ar inte en formell remiss.
Kommunalférbundet har meddelat att delregionen inte kommer limna
skriftliga svar till kollektivtrafiknimnden. Eftersom drendet har férankrats i det
delregionala kollektivtrafikradet endast i dialogform och dialoger inte innebir
ett tydligt stillningstagande dr det viktigt att respektive kommun skriftligen
limnar sina synpunkter direkt till kollektivtrafiknimnden.

Beslutsunderlag

1. Till kommuner och tjdnstepersonsnitverk f6r DKR, 2021-10-27
2. Dialogfragor seniorerbjudande DKR hésten 20, 2021-10-27

3. Statusrapport utredning seniorerbjudande, 2021-10-27

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande




BORAS STAD SAMMANTRADESPROTOKOLL >0)

Sammantradesdatum

2022-01-17

Kommunstyrelsen

Forslag och yrkanden

Kommunalradet Tom Andersson (MP) yrkar pa féljande justering i sitt eget
forslag: Stycke tva i1 beslutet kompletteras med féljande lydelse: ”Boras Stad
motsitter sig skattevixling”.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande




Signature reference: 4388e92a-01aa-4806-834b-c7fd7f1e7dc7

Sammantradesprotokoll

FyrbOdal Forbundsdirektionen
F S g \\ Sammantrdadesdatum: 2021-12-09
Diarienummer: 2021/0187

Paragrafer: 102 - 119

Sida 8 (22)

§ 107 Skrivelse gillande Seniorkortsutredning

Det delregionala kollektivtrafikradet (DKR) i Fyrbodal har vid métet den 28 oktober 2021 ett
informations/dialogirende om Seniorkort. Bakgrunden dr att Visttrafiks fatt ett uppdrag av
Kollektivtrafikndmnden att "Utreda och implementera nytt seniorerbjudande" baserat pd nya
forutsittningar i 3-zoner. De har i samband med utredningen stllt ett antal dialogfragor till DKR och
kommunerna att besvara.

For att Fyrbodals medlemskommuner ska kunna besluta om inriktning for fortsatt arbete behovs
tydligare kostnads- samt konsekvensbeskrivningar fér alternativen. Ett samrdd/remiss bor goras nér
detta tagits fram.

Arendet foredrogs av Helen Tisell, infrastrukturstrateg.

Handlingar till cirendet bifogas protokollet.

Direktionen beslutar

Att stilla sig bakom Fyrbodals kommunalforbunds skrivelse gillande Visttrafiks informations/dialog
drende om Seniorkortsutredningen och 6versinda den till Kollektivtrafikndamnden samt Visttrafik.

Beslutet expedieras till

Kollektivtrafiknimnden
Visttrafik

Justerare: Utdragsbestyrkande:

Fyrbodals kommunalférbund - 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Museigatan 2 e Box 305 e 451 18 Uddevalla ¢ Vxl 0522-44 08 20 e kansli@fyrbodal.se e www.fyrbodal.se



Odal 2021-12-01
oty Sidalav3
X Z

Skickas till: Kollektivtrafikndmnden och Visttrafik

Skrivelse gillande utredning av Seniorkort

Sammanfattning av drendet

Det delregionala kollektivtrafikradet (DKR) i Fyrbodal har vid métet den

28 oktober 2021 ett informations/dialog drende om Seniorkort. Bakgrunden
ar att Vasttrafiks fatt ett uppdrag av Kollektivtrafiknamnden att

"Utreda och implementera nytt seniorerbjudande" baserat pa nya
férutsattningar i 3-zoner. Vasttrafik informerade om status

i utredningen samt fortsatt process. Innan DKR skickade

Vasttrafik ut statusrapport, samt diskussionsfragorna

nedan till de fyra DKR-mé&tena i regionen:

Allmiint
* Av de alternativ som finns kvar i utredningen, ar det nagra som ni
férordar/inte férordar och i sa fall pa vilka grunder?

Kommunalt tillk6p

« Utifran era syften med seniorerbjudandet, hur skulle ni rangordna
de kvarstaende kommunala tillkopsalternativen gentemot varandra
géllande aldersvillkor?

e Skulle nivara intresserade av att gora tillkdp giltigt i fler n en zon?
Utifran vilka syften?

e Finns det intresse for att ta ut en enhetlig administrationsavgift av
seniorerna? Av vilka anledningar?

Regionalt erbjudande seniorbiljett

« Hur ser ni pa giltighet dygnet runt respektive endast lagtrafik vid ett
regionalt erbjudande?

e Ar det intressant att skattevéxla fér ett regionalt erbjudande med
seniorbiljett?

e Finns det nagra andra aspekter som talar for eller emot ett regionalt
erbjudande genom skattevéxling?

Den 16 nov 2021 skickade Visttrafik ut kompletterande information/tidplan:
Till kommuner och tjainstepersonsnitverk fér DKR
Under hosten medverkar projektet “Utreda och implementera nytt

Fyrbodals kommunalférbund - 14 kommuner samarbetar for tillvaxt

Museigatan 2 ® Box 305 ¢ 451 18 Uddevalla ® Vxl 0522 - 44 08 20 ¢ kansli@fyrbodal.se ® www.fyrbodal.se
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seniorerbjudande” vid de delregionala kollektivtrafikraden, DKR, fér att
inhdmta synpunkter till utredningen av ett framtida seniorerbjudande.
Kommuner och delregioner har dven majlighet att inkomma med
skriftliga synpunkter till utredningen senast 31 januari 2022. Flera
kommuner har framfért 6nskemal om ytterligare dialog nar det finns
priser for de olika alternativen. For att tillmotesgd kommunerna har
Vésttrafik valt att andra tidplanen for projektet, enligt nedan, s att det
finns utrymme for ytterligare dialog innan beslut om nytt
seniorerbjudande. Tidplanen kan komma att forandras ytterligare
beroende pa hur det omfattande och komplexa arbetet med ny
kalkylmodell fortskrider. Infor varens DKR kommer det att finnas
grupperade priser for olika typkommuner.

Tidplan

Oktober-december 2021: dialog pa DKR

31 januari 2022: sista datum fér kommuner och delregioner att inkomma
med skriftliga synpunkter till kollektivtrafiknamnden géllande utskickade
dialogfragor.

Februari 2022: avstdmning av ny kalkylmodell med projektets
referensgrupp for kommuner.

Mars 2022 (datum ej faststallt): informationsméte med kommuner
gdllande kalkylmodell och grupperade priser for olika typkommuner.

31 maj 2022: sista datum fér kommuner att inkomma med kompletterande
skriftliga synpunkter pa de olika alternativen till kollektivtrafikndmnden
utifran prisbilden.

April-juni 2022: dialog pa DKR, med méjlighet att komma med
kompletterande synpunkter pa de olika alternativen utifran prisbilden.
September 2022: forslag till beslut om nytt erbjudande presenteras for
Vasttrafiks styrelse och kollektivtrafikndmnden.

Fyrbodals yttrande géllande utskickade dialogfragor.

En utredning om seniorkortet ar positiv och efterfragat av medlemskommunerna men dialogformen
ar for otydlig. | enlighet med samverkansformerna for kollektivtrafik (Samverkansformer revidering
2020 slutversion (vgregion.se)) fanns fore revideringen tva olika beslutsformer; ”i dialog” och ”i
samrdd”. Vid utvdrderingen av samverkansformerna 2020 lyfte alla fyra delregionala
kollektivtrafikrad att beslutsformen i dialog” var allt fér otydlig. Dels fanns en otydlighet om vad
dialog innebdr, vem som ansvarar for den och kanske viktigast, hur dialogens resultat omhindertas.
Efter de delregionala kollektivtrafikrddens svar beslutades att beslutsformen ”i dialog” skulle tas
bort. Idag finns darfér endast en beslutsform i de delregionala kollektivtrafikrdden, ndmligen ”i

Fyrbodals kommunalférbund - 14 kommuner samarbetar for tillvaxt
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samrad”. Samrad sker nér kollektivtrafikndmnden skickar remisser till de delregionala
kollektivtrafikrdden, exempelvis arliga avstamningar av Trafikférsorjningsprogrammet.

Vi 6nskar podngtera att dialog i DKR och mdjligheten fér kommunerna att komma med skriftliga
synpunkter inte dr detsamma som att forankra ett forslag i respektive kommun. Seniorkorten &r i
dagsldget en kommunal angeldgenhet som paverkar den kommunala ekonomin. Flertalet av fragorna
dr pa en detaljeringsniva att det endast &r kommunen som kan besvara dem pa ett fullgott sitt.
Fragestédllningen som bor adresseras DKR &r huruvida det finns ett intresse for regional enhetlighet
gdllande seniorers resande. Om DKR och medlemskommunerna gér bedémningen att en regional
enhetlighet &r av intresse vore det valkommet att Kollektivtrafikndmnden/Vasttrafik aterkommer
med en kostnads- och konsekvensanalys for de olika alternativen. Analysen bér presenteras pa saval
samlad regional nivd som per kommun.

For att Fyrbodals medlemskommuner ska kunna besluta om inriktning for fortsatt arbete behdvs
tydligare kostnads- samt konsekvensbeskrivningar for alternativen. Ifran Fyrbodal vdlkomnar vi en
férdjupad diskussion under 2022, efter att en prismodell &r presenterad. Vi menar att det forst da gar
att ta stallning till ifall frdgan ska beredas i respektive kommun — och/eller om det ska tas fram en
gemensam Fyrbodalshallning kring Seniorkorten och dess framtid. Fragan om en eventuell
skattevaxling och dess konsekvenser behéver ocksa beskrivas tydligare och efter detta
samradas/remitteras.

Fyrbodals kommunalférbund

Fyrbodals kommunalférbund - 14 kommuner samarbetar for fillvaxt
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Goteborgs
Stad

Stadsledningskontoret

Diarienummer 1345/21 Robertho Settergren
Datum 2022-01-28 Tel 031- 368 00 99

Synpunkter till utredning om Seniorerbjudand

Bakgrund
Kollektivtrafiknamnden gav 2020-12-11 Vasttrafik i uppdrag att utreda
seniorerbjudandet i Véstra Gotalandsregionen och Kungsbacka kommun.

Vasttrafik har arbetat fram en statusrapport dar Kollektivtrafiknamnden 2021-09-24
beslutade att presentera ett antal forslag for de delregionala kollektivtrafikraden.
Statusrapporten inkluderar dven de alternativ som avfardats under arbetets gang.

Som komplement till hostens dialog i DKR kring Vasttrafiks pagaende utredning av
seniorerbjudandet finns det mojlighet att Iamna skriftliga synpunkter pa bifogade
fragestallningar direkt till kollektivtrafiknamnden, senast den 31 januari 2022.

Stadsledningskontorets beddémning
Goteborgs Stad tackar for mojligheten att lamna skriftliga synpunkter men har, baserat
pa utskickat underlag, inte méjlighet att ta stallning till fragestéllningarna.

Hanteringen av tillkop ar en kommunal fraga. Fragor géllande tillkép behdver darfor
hanteras i direkt dialog med Goteborgs Stad samt i enlighet med den kommunala
besluts- och budgetprocessen. For att Goteborgs Stad ska kunna besvara fragestallningar
samt besluta om inriktning for fortsatt utformning gallande tillkdp av seniorarbete
behdver materialet kompletteras med tydligare kostnadsbeskrivningar.

Henrik Levin

Avdelningschef Samhallsbyggnad

Stadsledningskontoret
Besoksadress: Gustaf Adolfs Torg 4A  stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se
Postadress: 404 82 Goteborg www.goteborg.se
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HERRLJUNGA KOMMUN

v

Dialogfragor seniorerbjudande

Fran Herrljunga kommun sander vi in féljande yttrande som svar pa dialogfragorna gallande
seniorerbjudande.

Det ar svart att ge konkreta svar pa fradgorna da ytterligare underlag erfordras for att kunna
svara konkret pa de olika forslagen.

Nar priser for de olika alternativen ar framtaget och presenterade har vi mojlighet att ta
stallning till de olika alternativen.

Med vénliga hélsningar

Birgitta Fredriksson
Handldggare
birgitta.fredriksson@herrljunga.se

Besoksadress Telefon E-post

HERRLJUNGA KOMMUN 0513-170 00 herrljunga.kommun@bherrljunga.se
Torget 1 (Box 201)

524 23 HERRLJUNGA www.herrljunga.se
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Sektomn for Samhallsbyggnad HARRYDA

KOMMUN

Datum Dnr

2022-01-19 2021KS710530

Synpunkter till utredning om seniorerbjudande

Hiérryda kommun tackar for mojligheten att ldimna synpunkter pa den
pagdende utredning om seniorerbjudande.

Kommunen har hittills haft tillkép fran 65 ars alder dygnet runt och menar
att detta alternativ &r viktigt att belysa i utredningen. Ndrmare synpunkter ir
svéra att limna eftersom det saknas beskrivningar av ekonomiska
konsekvenser av de olika alternativen. Kommunen vill framhalla att Vistra
Gotalandsregionen och Visttrafik genom den tidigare gjorda
skattevéxlingen &r ansvariga for kollektivtrafiken och att det framstér som
olyckligt att arbeta med ett system déar kommuner méste vilja mellan olika
tillkop. Hérryda ser det som svart att motivera en ytterligare skattevixling
for att kompensera for seniorernas resor.

Kommunen noterar att den erséttningsmodell som ligger till grund for
seniorkorten ingér i utredningen. Med tanke pa att nuvarande modell ir svar
att forstd sa vilkomnas en ersdttningsmodell som ar enkel och Litt att
forklara. Det framstar som rimligt att 6verviga en administrativ avgift av
seniorema fOr att minska risken att uttagna kort inte anvinds.

Avslutningsvis s har kommunen aterkommande framfort synpunkter
avseende de negativa effekter det nya zonsystemet medfor for boende,
besokare och foretag i Harryda kommun. Det dr svért att férsta och stodja
kommunens isolerade ldge i zon B i férhallande till kommuner som gynnas
av zonsystemet. Konsekvensema av det nya zonsystemet paverkar dven
seniorerbjudandet dédr seniorer i andra kommuner kan resa pa sina kort inom
storre omraden. Att notera i sammanhanget dr att det saknas mojlighet {or
Harrydas resendrer att ta sig till sjukhus pa dagens seniorbiljett.

Peter Lonn
Kommundirektor
Hérryda kommun



From: Rebecca Greek <Rebecca.Greek@lerum.se>

Sent: den 21 januari 2022 11:23

To: kollektivtrafik

Subject: Synpunkter till utredning om seniorerbjudande
Hej!

Lerums kommun fick i oktober 2021 ett antal dialogfragor gallande seniorerbjudande.

Kommunen tackar for moéjligheten att besvara fragestallningarna men har, baserat pa
utskickat underlag, inte mojlighet att ta stallning till fragestallningarna.

Det ar positivt att kommunerna ska fa mer information gallande kalkylmodell och
grupperade priser for olika typkommuner. Fragestallningarna paverkar den kommunala
ekonomin, och for att kommunen ska kunna ta stallning till de olika alternativen behover de
konsekvensbeskrivas ekonomiskt. Eftersom hanteringen av tillkép ar en kommunal, politisk
fraga bor det hanteras i det kommunala processerna. Lerums kommun aterkommer darfor
med kompletterande synpunkter efter informationsmotet om kalkylmodellen.

Vanlig halsning

Rebecca Greek

Strategisk samhallsplanerare
Sektor Samhallsbyggnad

rebecca.greek@lerum.se
Telefon: 0302- 52 14 95

Lerums kommun
443 80 Lerum
www.lerum.se

Pa var webbplats kan du fa information om hur vi hanterar dina personuppgifter.
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LILLA EDETS
KOMMUN

Kommunstyrelsen protokoll 2022-01-11

§9

Synpunkter pa utredningen om seniorerbjudande
Dnr KS 2021/355

Sammanfattning

Goteborgs Regionen har skickat ut fragorna pa underlag géllande utredning om
seniorerbjudande. Utskicket genomfors for att sdkerstilla att det underlag gillande
utredning om seniorerbjudande som skickats ut till de delregionala kollektivtrafikraden
(DKR), nér ut till alla enskilda kommuner infér héstens moten. Det finns mojlighet att
lamna skriftliga synpunkter pa fragestallningar direkt till kollektivtrafiknimnden, senast
den 31 januari 2022.

En kalkylmodell kommer att tas fram och i mars 2022 kommer informationsmote med
kommuner géllande denna och grupperade priser for olika typkommuner. Den 31 maj
2022 ar sista datum for kommuner att inkomma med kompletterande skriftliga synpunkter
pa de olika alternativen utifran féreslagen prisbild. Utredningens slutresultat skall
presenteras for beslut i kollektivtrafikndmnden, preliminart i juni 2022.

Synpunkter pa forslaget:

Det ar svart att ge synpunkter, svara pa fragor och prioriteringar bland alternativen nér
det inte finns kostnadsbeskrivningar for respektive alternativ och de ekonomiska
konsekvenserna inte gar att utlésa.

Oaktat kostnader och finansiering kan alternativ d) Regionalt erbjudande seniorbiljett:
giltighet zon ABC dygnet runt, dldersvillkor 65 ar i forsta hand och e) Regionalt
erbjudande seniorbiljett: giltighet zon ABC lagtrafik, éldersvillkor 65 ar i andra hand
ses som de bdsta alternativen utifran att det skall vara lika villkor for seniorer att resa i
regionen. Finns dértill mojlighet att ha korten bade digitalt och analogt 4r det bra.

I tredje hand kan alternativet med 25 % seniorrabatt pé hela Visttrafiks sortiment for
alla seniorer, aldersvillkor 65 ar, i kombination med g) Seniorrabatt i kombination med
regionalt erbjudande i ldgtrafik (e) vara ett alternativ.

Med anledning av att ekonomiska konsekvenser saknas 1 detta skede och att
kalkylmodell kommer att tas fram kan kommunen dérfor i detta skede inte besvara
fragestillningarna pa ett fullgott satt.

Beslutsunderlag

Tjéansteskrivelse daterad 2022-01-07

Forslag till yttrande till kollektivtrafikndmnden daterat 2022-01-10
Dialogfrigor seniorerbjudande DKR hdosten 2021

Statusrapport utredning seniorerbjudande september 2021



LILLA EDETS
KOMMUN

Kommunstyrelsen protokoll 2022-01-11

Ekonomiska konsekvenser
De ekonomiska konsekvenserna ar svara att overblicka i detta skede eftersom det inte
finns redovisat nagra ekonomiska konsekvenser pa alternativen.

Yrkande
Julia Férjhage (C)

1. Kommunstyrelsen anser att det dr viktigt att regionens seniorer behandlas lika
och forordar dérfor ett regionalt erbjudande. For att inte missgynna seniorer 1
kommuner i ytterkanterna av zonerna bor erbjudandet innefatta alla tre zoner.

2. Kommunstyrelsen noterar dessutom att en skattevixling for kollektivtrafiken
redan dr genomford och att det dérfor inte ska goras en ging till.

Beslutsgang
Ordf6randen stéller tjansteskrivelsens forslag mot Julia Farjhages yrkande och finner att
kommunstyrelsen bifaller Julia Farjhages yrkande.

Beslut
1. Kommunstyrelsen anser att det dr viktigt att regionens seniorer behandlas lika
och forordar dérfor ett regionalt erbjudande. For att inte missgynna seniorer i
kommuner i ytterkanterna av zonerna bor erbjudandet innefatta alla tre zoner.
2. Kommunstyrelsen noterar dessutom att en skattevéxling for kollektivtrafiken
redan dr genomford och att det darfor inte ska goras en géng till.

Beslutet expedieras till
Kollektivtrafiknimnden
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2021-11-30
Férvaltning: Samhallsbyggnadsférvaltningen
Handldggare: Asa Hagnestal
Beteckning: kollektivtrafik@vgregion.se

Yttrande 6ver Vasttrafiks utredning av seniorerbjudandet

Erbjudandealternativ som Vésttrafik anser lampliga att utreda vidare
Kommunalt tillkdp: seniorbiljett

a) L3gtrafik alternativt dygnet runt, 65 ar
b) Lagtrafik (65 ar) alternativt dygnet runt (65 eller 70 ar)
c) L3gtrafik (65 3r) alternativt dygnet runt (65 eller 75 &r)

Lagtrafikintervallet féresl3s liksom idag att endast vara ett alternativ vid det ldgre
dldersvillkoret, 65 &r. Utredningen lyfter &ven méjligheten att gora tillkdp for
giltighet i mer an en zon samt att ta ut en administrationsavgift. Fér alternativ a, b
och ¢ kvarstar ytterligare fyra alternativ att ta stallning till i fortsatt arbete:

e Tillkép endast mdjligt for den zon kommunen tillhér

e Mdjlighet att gora tillkdp for flera zoner

¢ Ingen mdéjlighet att ta ut en administrationsavgift

¢ Mdjlighet att ta ut en enhetlig administrationsavgift
Regionalt erbjudande: seniorbiljett

d) Giltighet i zon ABC dygnet runt (65 ar)

e) Giltighet i zon ABC i I3gtrafik (65 ar)
Regionalt erbjudande: seniorrabatt

f) Rabatt i kombination med kommunalt tillkép (alternativ a, b och ¢). Rabatt
kan endast nyttjas av resenar.

g) Rabatt i kombination med regionalt erbjudande i I3gtrafik (alternativ e)

Om beslut fattas att g8 vidare med alternativ d, e och/eller g innebér det en
skattevéxling. Fér alla alternativ féreslds dven att seniorer ska kunna vélja en
digital biljett i Vasttrafik To Go.

Vésttrafiks fragestéllningar
Vasttrafik har tillsammans med statusrapporten bifogat ett antal fragestéliningar till
de delregionala kollektivtrafikraden.

Marks kommun www.mark.se
Kommunstyrelsen Telefon: +46 320 21 70 00
511 80 Kinna Orgnr: 212000-1504

E-post: ks@mark.se MARK
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Allmant

1 Av de alternativ som finns kvar i utredningen, dr det ndgra som ni
forordar/inte férordar och i sa fall pd vilka grunder?

Kommunalt tillkép

2 Utifran era syften med seniorerbjudandet, hur skulle ni rangordna de
kvarstdende kommunala tillkdpsalternativen gentemot varandra géllande
dldersvillkor?

3 Skulle ni vara intresserade av att géra tillkdp giltigt i fler &n en zon? Utifran
vilka syften?

4 Finns intresse for att ta ut en enhetlig administrationsavgift av seniorerna? Av
vilka anledningar?

Regionalt erbjudande seniorbiljett

5 Hur ser ni pa giltighet dygnet runt respektive endast 18gtrafik vid ett regionalt
erbjudande?

6 Ar det intressant att skattevéxla for ett regionalt erbjudande med seniorbiljett?

7 Finns det ndgra andra aspekter som talar for eller emot ett regionalt

erbjudande genom skattevaxling?

Kommunens svar

Fér att kommunen ska kunna besluta om inriktning for den fortsatta utredningen
behdvs tydligare kostnadsbeskrivningar. Kommunen har i detta skede darfor inte
haft mojlighet att besvara fragestéllningarna pa ett fullgott sétt.

1. Marks kommun férordar att erbjudandet ska kvarstd som ett kommunalt tillkép,
med anledning av att fortsatt kunna erbjuda kommunens seniorer ett lokalt
anpassat erbjudande. Darmed anser kommunen inte att det ar aktuellt med en ny
skattevéxling eller ett regionalt erbjudande. Vastra Gétaland bestar av 49
kommuner med valdigt olika forutsattningar gallande bland annat geografiskt lage,
befolkningsmangd och kollektivtrafikutbud. Ett enhetligt regionalt erbjudande anses
darfér inte kunna uppfylla samtliga kommuners behov kring erbjudandet. (Fraga 6
och 7.)

2. Marks kommuns rangordning av 3dldersvillkoren:

i. Dygnet runt (65 eller 70 ar)
ii. Dygnet runt (65 eller 75 &r)
iii. Dygnet runt, 65 ar

P& grund av 18g turtdthet i kommunen mitt pa dagen férordas giltighetstypen
Dygnet runt, men Iagtrafik skulle kunna kvarstd som en del av erbjudandeformen
om kostnaden framstdr som betydligt ldgre. (Fraga 5.)

3. Marks kommun ar inte intresserad av att gora tillkdp med giltighet i mer &n zon
C. Tvartom féreligger det en osdkerhet i hur kostnadsbilden kommer att férandras
nar Vasttrafik analyserat resandet efter inférandet av det nya zonsystemet ABC.

Marks kommun www.mark.se
Kommunstyrelsen Telefon: +46 320 21 70 00
511 80 Kinna Orgnr: 212000-1504

E-post: ks@mark.se MARK
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4. Frdgan om uttagande av administrationsavgift &r beroende av vilken framtida
kalkylmodell och erbjudandeform som Vasttrafik kommer att erbjuda.

Med vanlig halsning

Jessica Rodén Lillemor Berglund Andreasson
kommunstyrelsens ordférande kommundirektér

Marks kommun www.mark.se

Kommunstyrelsen Telefon: +46 320 21 70 00

511 80 Kinna Orgnr: 212000-1504

E-post: ks@mark.se MARK
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B Samhillsbyggnadskontoret

Till Diarienummer
Kommunstyrelsen KS/2022:42

Handlaggare
Emma Johansson

Synpunkter till utredning om seniorerbjudande

Bakgrund

Kollektivtrafikndamnden gav 2020-12-11 Vasttrafik i uppdrag att utreda seniorerbjudandet i VGR

och Visttrafik har under 2021 startat projektet ”Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”.
Syftet med projektet &r bland annat att se dver det befintliga seniorerbjudandet samt se éver den kost-
nadskalkyl som anvands vid kommunala tillkop. Vésttrafik har arbetat fram en statusrapport och Kol-
lektivtrafiknamnden beslutade i september att presentera ett antal forslag for de delregionala kollektiv-
trafikraden. Dialogfragor skickades till kommuner och delregioner med méjlighet att inkomma med
synpunkter till kollektivtrafikndmnden senast 31 januari.

Synpunkter

Kommunen tackar for mojligheten att besvara fragestallningarna men gor bedémningen att merparten
av fragestallningarna inte ar mojliga att besvara pa ett fullgott satt med nuvarande beslutsunderlag. Det
saknas exempel pa kostnader for respektive alternativ och ar darmed svart att ta stallning politiskt ef-
tersom budgetpaverkan ar en viktig del i beslutsprocessen. Vidare saknas ocksa kunskap om hur de
olika alternativen paverkar belastningen pa kollektivtrafiksystemet.

Kommunen &r positiv till enkelhet och enhetlighet och instdmmer med utredningens ansats att senior-
kortserbjudandet ska utformas sa att det gynnar det ursprungliga syftet, dvs att skapa incitament for
kollektivtrafikresande, senarelagga fardtjanstdebuten, bidra till folkhalsa, jamlikhet och social hallbar-
het.

Dagens kalkylmodell ar svar att forsta och en dkad tydlighet om hur kostnaderna beréknas valkomnas
av Partille. | dagslaget & kommunen positiv till méjligheten att ta ut en enhetlig administrationsavgift
men for att kunna ta slutlig stallning i fragan efterfragar kommunen mer information och vad det inne-
bar i form av administration for kommunen och paverkan pa resandet.

Kommunen anser att fragor om tillkép bor hanteras antingen i kommun eller i delregion, inte bade
och. Det skapar en otydlighet om vart fragan ska hanteras och pa vilket satt. Baserat pa fragestéllning-
arna forordar kommunen att fragan hanteras i respektive kommun.

Med vénlig halsning

Emma Johansson
Strategisk trafikplanerare

1)



From: Kerstin Gunnerdd <Kerstin.Gunnerod@stenungsund.se>

Sent: den 16 december 2021 13:56

To: kollektivtrafik

Subject: ”Synpunkter till utredning om seniorerbjudande”.
Hej!

Har kommer lite tankar fran Stenungsunds kommuns politiker:

Vara politiker dr nog inte helt eniga i fragan, men skulle nog vara anpassningsbara till férandring mot
vad det ar idag.

Vi spelade férra aret in i budget att hoja aldern for seniorkort till 75 ar, det gor vi dven i ar.

Vi vet inte hur de stéller sig till detta, men diskussioner har forts att det inte &r orimligt att ha en
alder runt 70 for seniorkort.

Med det sagt; det har till och fran forts diskussioner géllande aldern och att man &r flexibel i tanken
kring aldern.

Vanliga halsningar

Kerstin Gunnerod
Socionom
Handlaggare fardtjanst och trafik

Sektor Samhallsbyggnad

Besoksadress: Strandvagen 15

Tel: 0303-738120, alt. 0738520209

Epost: kerstin.gunnerod@stenungsund.se
www.stenungsund.se

**ﬂ Stenungsunds
v kemmun

Information om behandling av personuppgifter

For att Stenungsunds kommun ska kunna utfora sitt uppdrag och besvara ditt meddelande kommer
kommunen att behandla dina personuppgifter.

Las garna mer om hur kommunen behandlar personuppgifter och vilka rattigheter du har som
registrerad: www.stenungsund.se/personuppgifter
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TRANEMO
KOMMUN

Var ref: Ellinor Lundholm
Sambhallsplanerare
Datum: 2021-12-22

Tranemo kommuns synpunkter i drende: utreda och
implementera nytt seniorerbjudande

Bakgrund

Kollektivtrafiknamnden gav 2020-12-11 Vasttrafik i uppdrag att utreda
seniorerbjudandet i Vastra Gotalandsregionen och Kungsbacka kommun.
Vasttrafik startade under 2021 projektet “Utreda och implementera nytt
seniorerbjudande”. Syftet med uppdraget ar bland annat att se 6ver befintliga
seniorerbjudande samt se 6ver den kostnadskalkyl som anvéands vid kommunalt
tillkop.

I en statusrapport, framtagen av Vasttrafik, tog Kollektivtrafikndmnden 2021-09-
24 beslut om att presentera ett antal forslag for de delregionala
kollektivtrafikrdden. Statusrapporten inkluderar d@ven de alternativ som
avfardats under arbetets gang.

Forslag for fortsatt utredning

De alternativ som Vasttrafik presenterar som lampliga att utreda vidare ar
kortfattat:

Kommunalt tillk6p: seniorbiljett
a) Lagtrafik alternativt dygnet runt, 65 ar
b) Lagtrafik (65 ar) alternativt dygnet runt (65 eller 70 ar)
c) Lagtrafik (65 ar) alternativt dygnet runt (65 eller 75 ar)

For kommunala tillkdp har dven majligheten att gora tillkop for giltighet i mer an
en zon samt ta ut en administrationsavgift lyfts. For alternativ a, b och ¢ kvarstar
ytterligare fyra alternativ att ta stallning till i fortsatt arbete:

1. Tillk6p endast mgjligt for den zon kommunen tillhor

2. Mgijlighet att gora tillkop for flera zoner

3. Ingen mdjlighet att ta ut en administrationsavgift

4. Moijlighet att ta ut en enhetlig administrationsavgift
Sambhallssektionen

Postadress: 514 80 Tranemo Besoksadress: Storgatan 26
Telefon: 0325-57 60 00  Direkt: 0325-57 61 26

E-post: ellinor. Jundholm@tranemo.se www.tranemo.se 1(3)
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Regionalt erbjudande: seniorbiljett
d) Giltighetizon ABC dygnet runt (65 ar)
e) Giltighetizon ABC ilagtrafik (65 ar)

Regionalt erbjudande: seniorrabatt
f) Rabatt i kombination med kommunalt tillkop (alternativ a, b och c).
Rabatt kan endast nyttjas av resenar.
g) Rabatt i kombination med regionalt erbjudande i lagtrafik (alternativ e)

Om beslut fattas att ga vidare med alternativ d, e och/eller g innebar det en
skattevaxling. For alla alternativ foreslds d@ven att seniorer ska kunna vélja en
digital biljett i Vasttrafik To Go.

Vastra Gotalandsregionens kollektivtrafiknamnd valkomnar skriftliga
synpunkter pa forslagen fram till 31 januari 2022.

Fragestillningar till delregioner och kommuner:

Vasttrafik har tillsammans med statusrapporten bifogat ett antal fragestallningar
till de delregionala kollektivtrafikraden.

Allmént
e Av de alternativ som finns kvar i utredningen, ar det ndgra som ni
forordar/inte forordar och i sa fall pa vilka grunder?

Kommunalt tillkép

e Utifran era syften med seniorerbjudandet, hur skulle ni rangordna de
kvarstaende kommunala tillkopsalternativen gentemot varandra géllande
aldersvillkor?

e Skulle ni vara intresserade av att gora tillkop giltigt i fler 4n en zon?
Utifran vilka syften?

e Finns intresse fOr att ta ut en enhetlig administrationsavgift av
seniorerna? Av vilka anledningar?

Regionalt erbjudande seniorbiljett
e Hur ser ni pa giltighet dygnet runt respektive endast lagtrafik vid ett
regionalt erbjudande?

2(3)
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o Ar det intressant att skattevéxla for ett regionalt erbjudande med
seniorbiljett?

e Finns det ndgra andra aspekter som talar for eller emot ett regionalt
erbjudande genom skattevaxling?

Tranemo kommuns synpunkter

Tranemo kommun tackar for majligheten att besvara fragestallningarna men
anser att mojligheten att ta stallning till fragestdllningarna, baserat pa utskickat
underlag, ar otillrackligt.

For att Tranemo kommun ska kunna ta stallning till de olika alternativen i
fortsatt utredning kréavs fordjupade underlag, analyser och
kostnadsbeskrivningar. Det behover finnas tydligare konsekvensbeskrivningar
for hur det paverkar den enskilda kommunen. Tranemo kommun kan déarfor i
detta skede inte besvara fragestéllningarna pa ett fullgott satt.

I 6vrigt saknar Tranemo kommun tydligare koppling till landsbygdsperspektivet
i utredningen.

3(3)
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/ TOREBODA KOMMUN Sammantradesdatum
" Utvecklingsutskottet 2022-02-02
Uu§ 14 Dnr: Ks 2022/38

Yttrande 6ver Vasttrafiks projekt utreda och implementera nytt
seniorerbjudande

Utvecklingsutskottets beslut

Utvecklingsutskottet beslutar att 1amna féljande inspel:
Seniorerbjudande ska gilla for kommuninvénare som dr 70 ar och dldre samt att det ska

gélla for en zon, zon C for Téreboda kommuns del.

Bakgrund

Toéreboda kommun har sedan 2018 ett seniorkortserbjudande for personer som ar 75 ar
och aldre. Erbjudandet géller for kostnadsfria resor under hela dygnet. Nér tillkopet for
seniorkorten gjordes gillde seniorkortet endast for kostnadsfria resor inom Téreboda
kommun. I och med den nya zonindelningen som gjordes den 4 november 2020 blev

giltigheten for seniorkortet hela zon C.
Toéreboda kommun betalade, under 2021, 135 kr i administrationskostnad for varje kort

som delas ut. Den arliga kostnaden for varje uttaget kort ar 130 kr.

[ Vasttrafiks projekt "Utreda och implementera nytt seniorerbjudande” ingar att pd uppdrag
av kollektivtrafikmyndigheten utreda olika utformningar av ett framtida seniorerbjudande,
samt implementera den 16sning som kollektivtrafikndmnden beslutar. Projektet startade

varen 2021 och beriknas paga till 2023.

Den 3 december 2021 fick det delregionala kollektivtrafikradet (DKR), i Skaraborgs
kommunalférbund, information om Statusrapport Projektet "Utreda och implementera nytt
seniorerbjudande”.

Kommunerna har méjlighet att komma med egna inspel och synpunkter till
kollektivtrafikndmnden angdende utredningen senast den 31 januari.

De inriktningar och alternativ som &r kvar for fortsatt utredning och dialog ses nedan.

Kommunalt tillkép: seniorbiljett
a) Kommunalt tillkép seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 ar.
b) Kommunalt tillkép seniorbiljett: 1agtrafik* alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 ar

alternativt 70 ar.
c) Kommunalt tillkop seniorbiljett: 1agtrafik* alt. dygnet runt, dldersvillkor 65 ar

alternativt 75 ar

*Lagtrafik foreslas liksom idag endast vara ett alternativ vid det lagre dldersvillkoret 65 ar.

Seniorbiljetterna foreslds ha samma linjegiltighet som i dagens kommunala tillkop. Gallande

zongiltighet respektive administrationsavgift for seniorerna foreslas tva olika inriktningar

for fortsatt utredning.

e  Zongiltighet endast i den zon kommunen tillhdr, alternativt méjlighet att valja giltighet i
flera zoner.

e  Mojlighet att ta ut en enhetlig administrationsavgift av seniorerna, alternativt att inte
ha mojlighet att ta ut en administrationsavgift av seniorerna.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Uu § 14 (forts.)

Regionalt erbjudande seniorbiljett:
a) giltighet zon ABC dygnet runt, aldersvillkor 65 ar
b) giltighet zon ABC lagtrafik, dldersvillkor 65 ar

Galler for kommunmedlemmar. Bada alternativen forutsatter en skattevaxling.
Biljetterna foreslds ha samma linjegiltighet som i dagens kommunala tillkép.

Regionalt erbjudande seniorrabatt:

25% seniorrabatt pa hela Vésttrafiks sortiment for alla seniorer, aldersvillkor 65 ar, i
kombination med ett alternativ med seniorbiljett:

a) Seniorrabatt i kombination med kommunalt tillkép (a, b eller c)

b) Seniorrabatt i kombination med regional erbjudande i lagtrafik (e)

Seniorrabatten omfattar alla seniorer, inte bara kommunmedlemmar utan dven
som exempel turister och besokare.

Frégor som Visttrafik har lyft som muntliga diskussioner pa DKR ar:

Allmdnt
e Av de alternativ som finns kvar i utredningen, dr det ndgra som kommunen

forordar/inte férordar och i s fall pa vilka grunder?

Kommunalt tillkép
« Utifrdn kommunens syften med seniorerbjudandet, hur skulle Téreboda

kommun rangordna de kvarstdende kommunala tillk6psalternativen gentemot
varandra gillande aldersvillkor?

e Skulle kommunen vara intresserade av att gora tillkép giltigt i fler 4n en zon?
Utifran vilka syften?

« Finns det intresse for att ta ut en enhetlig administrationsavgift av seniorerna?
Av vilka anledningar?

Regionalt erbjudande seniorbiljett
 Hur ser kommunen p4 giltighet dygnet runt respektive endast lagtrafik vid ett regionalt

erbjudande?
e Ar det intressant att skattevéxla for ett regionalt erbjudande med seniorbiljett?
« Finns det ndgra andra aspekter som talar for eller emot ett regionalt erbjudande genom

skattevaxling?

Behandling pa sammantradet

Bengt Sjoberg (M) yrkar att utvecklingsutskottet beslutar att lamna féljande inspel:
Seniorerbjudande ska gilla for kommuninvénare som &r 70 ar och dldre samt att det ska
gélla for en zon, zon C for Téreboda kommuns del.

Ordférande Bengt Sjoberg (M) tar upp eget forslag till beslut och finner att utskottet
beslutar i enlighet med forslaget.

]usterare Utdra sbestyrkande
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Beslutsunderlag

Statusrapport projektet "Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”

Tjansteskrivelse uppréttad av trafikhandldggare Marie Djupfeldt den 18 januari 2022

Beslutet ska skickas till
kollektivtrafik@vgregion.se "Synpunkter till utredning om seniorerbjudande”

Trafikhandldggare Marie Djupfeldt

F ¢ ]uster)are Utdragsbestyrkande
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Kollektivtrafiknamnden
Vastra Gotalandsregionen
kollektivtrafik@vgregion.se

Synpunkter till utredning om
seniorerbjudande

Diarienummer 2021/585

Arendet

Kollektivtrafiknaimnden gav 2020-12-11 Vasttrafik i uppdrag att utreda seniorerbjudandet i
Vistra Gotalandsregionen. Visttrafik har under 2021 startat projektet "Utreda och
implementera nytt seniorerbjudande” vilket berdknas paga till 2023. Syftet med uppdraget ar
att utreda olika utformningar av seniorerbjudandet.

Visttrafik har utrett ett flertal olika varianter av seniorerbjudandet vilka presenteras i
”Statusrapport september 2021”. Kollektivtrafiknamnden har lamnat samtliga regionens
kommuner mojlighet att lamna skriftliga synpunkter och inspel pa utredningen.

Kommunen har 2021- 09-15 lamnat muntliga synpunkter till utredningsgruppen via
kommunalférbundets representanter vilka i stort sammanfaller med nedanstdende
synpunkter.

Yttrande

Nedanstiende synpunkter ar sddant som kommunen vill ska beaktas i det fortsatta
utredningsarbetet och utmynna i valbara alternativ for det framtida seniorerbjudandet. Det 4r
i nuliget inte mojligt att ge besked om vilket av de olika alternativen som kommunen i
slutindan kommer forespraka/valja, dd mycket utredningsarbete aterstar och ménga
forutsittningar fortfarande inte ar kinda. Vi vill framforallt podngtera att kostnaden for de
olika alternativen, vilken i nulaget saknas, kommer ha stor paverkan pa vilka alternativ som ar
genomforbara. Kommunen forutsétter att Kollektivtrafiknamnden ater inhamtar
kommunernas synpunkter nar utredningsalternativen kompletterats med nédvandiga
uppgifter.

Kommunstyrelsen
0321-59 50 00 (vX) kommun@ulricehamn.se ULRICEHAMNS
Bogesundsgatan 22 523 86 Ulricehamn KOMMUN

ulricehamn.se facebook.com/ulricchamnskommun
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Kommunen anser att Vasttrafik behover 6ka takten i implementeringen av digitala 16sningar
som kommer resendrerna till gagn utan att invénta utredningen om seniorerbjudande. Det ska
vara en sjalvklarhet att olika resor sdsom buss, tig, bat, sparvagn och nartrafik ska kunna
bokas via samma plattform oavsett om den som aker dr ungdom, vuxen eller senior.

Ulricehamns kommun féredrar i nuléget en fortsatt modell med kommunalt tillkop for
seniorerbjudandet. Kommunen bedémer i nulaget att skattevixling for ett regionalt
erbjudande eller rabatt inte kommer vara attraktivt. Kommunen har idag aldersgransen 75 ar
och ar utifrdn nu kdnda forutsattningar tveksam till att finansiera en sankning till 65 &r.
Kommunen foresprékar en enhetlig &ldersgrins for seniorerbjudandet vilket bidrar till storre
tydlighet for resendrerna. Vilken &ldersgrans som i framtiden ar mest lamplig vill kommunen
aterkomma till nar det finns en tydligare bild av vad kostnaden for de olika alternativen blir.

Det ar angelaget att kalkylmodellen for tillkGp av seniorbiljetter blir rattvis och tydlig for
kommunerna. Kollektivtrafikndmnden bor 6verviga en 16sning dar kommunerna i efterhand
betalar for gjorda resor. En modell som visserligen blir mindre forutsagbar men som
undanrdjer de flesta fragetecknen kring vad kommunerna i dag betalar for seniorerbjudandet.

Kommunen ar positiv till mojligheten att ta ut en administrativ avgift av senioren for
erbjudandet. Avgiften innebér att erbjudandet far ett virde for den som mottagit det vilket r
ett incitament att nyttja det for fler resor.

Erbjudandet bor endast riktas till de som &r folkbokforda i respektive kommun.

Den zon kommunen tillhor dr en lagom geografisk avgransning for seniorerbjudandet. For
Ulricehamns del séledes hela zon C.

Ulricehamns kommun ser fram emot en fortsatt 6ppen dialog kring det framtida
seniorerbjudandet.

Rotand Karlssoh
Kommunstyrelsens ordforande
Ulricehamns kommun

Kommunstyrelsen
0321-59 50 00 (vx) kommun@ulricehamn.se ULRICEHAMNS
Bogesundsgatan 22 523 86 Ulricehamn KOMMUN

ulricehamn.se facebook.com/ulricehamnskommun
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Ida Bryngelsson, 0322—600 658
ida.bryngelsson@vargarda.se

Svar pa Vasttrafiks utredning gallande
seniorerbjudande

Sammanfattning

Visttrafik har fatt i uppdrag av regionala kollektivtrafikndimnden att utreda
olika utformningar av ett framtida seniorerbjudande och implementera en ny
16sning. Projektet startades varen 2021 och berédknas péga till 2023. Under
arbetets gang har stdllningstaganden och inriktningar lyfts med en
referensgrupp med representanter fran de fyra delregionerna.

Arbetet har hittills lett till ett antal avgransningar och ett antal forslag till
fortsatt inriktning for utredningen, som sammanstéllts 1 en statusrapport. Nu
vill Visttrafik lyfta utredningen for dialog med kommunerna. Den
huvudsakliga dialogen har genomforts muntligen i de delregionala
kollektivtrafikrdden, men kommunerna har dven majlighet att skicka in
skriftliga synpunkter.

Beskrivning av darendet

Visttrafik har fatt i uppdrag av regionala kollektivtrafikndimnden att utreda
olika utformningar av ett framtida seniorerbjudande och implementera en ny
16sning. Projektet startades varen 2021 och berédknas péga till 2023. Under
arbetets gang har stdllningstaganden och inriktningar lyfts med en
referensgrupp med representanter fran de fyra delregionerna.

Arbetet har hittills lett till ett antal avgransningar och ett antal forslag till
fortsatt inriktning for utredningen, som sammanstillts i en statusrapport.

I statusrapporten presenteras foljande forslag, har kortfattade, som lampliga
att fortsdtta utreda:
- Kommunalt tillkép: seniorbiljett

a) Lagtrafik alternativt dygnet runt, 65 ér

b) Légtrafik (65 ar) alternativt dygnet runt (65 eller 70 ar)
c) Lagtrafik (65 ar) alternativt dygnet runt (65 eller 75 ar)

Hemsida E-post Org.nr
Vargarda kommun www.vargarda.se kommunen@yvargarda.se 212000-1454
Postadress Besoksadress Telefon Fax Bankgiro
447 80 Vargarda Kungsgatan 45 0322-60 06 00 0322-60 09 60 5930-5003
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For kommunala tillkdp har dven mdjligheten att gora tillkop for giltighet i

mer dn en zon samt ta ut en administrationsavgift lyfts. For alternativ a, b

och ¢ kvarstér ytterligare fyra alternativ att ta stdllning till i fortsatt arbete:
1. Tillkép endast mojligt for den zon kommunen tillhor

2. Mojlighet att gora tillkdp for flera zoner
3. Ingen mojlighet att ta ut en administrationsavgift
4. Mojlighet att ta ut en enhetlig administrationsavgift

- Regionalt erbjudande: seniorbiljett
d) Giltighet i zon ABC dygnet runt (65 ar)

e) Giltighet 1 zon ABC 1 lagtrafik (65 ar)

- Regionalt erbjudande. seniorrabatt
f) Rabatt i kombination med kommunalt tillkép (alternativ a, b och c).
Rabatt kan endast nyttjas av resendr.

g) Rabatt i kombination med regionalt erbjudande 1 lagtrafik (alternativ

e)

Om beslut fattas att ga vidare med alternativ d, e och/eller g innebir det en
skattevaxling. For alla alternativ foreslas dven att seniorer ska kunna vilja en
digital biljett 1 Vésttratik To Go.

Nu vill Visttrafik lyfta utredningen for dialog med kommunerna. Den
huvudsakliga dialogen har genomforts muntligen i de delregionala
kollektivtrafikrdden, men kommunerna har dven mdjlighet att skicka in
skriftliga synpunkter. Det &r dock inte en formell remiss. Fragestillningen
kretsar kring vilka alternativ som anses intressanta att fortsitta utreda.

Kommunens synpunkter

Kommunen tackar for mdjligheten att 1dimna synpunkter men beddmer att
den medskickade fragestillningen i nuldget inte gar att besvara pa ett fullgott
sétt utan fordjupat underlag och kostnadsbeskrivning. Den reviderade
tidplanen med ny mgjlighet att lamna kompletterande synpunkter nér en
kalkylmodell tagits fram &r dérfor positiv.

Kommunen vill ocksé framfora att samverkan kring hantering av tillkép bor
hanteras i antingen kommun eller delregion, inte bade och. Det skapar en
otydlighet om var och pa vilket sétt frdgan ska hanteras.

Utifran befintligt underlag vill kommunen 4nda 1dmna f6ljande synpunkter
pa utredningen:

Giltighetstid (dygnet runt eller endast lagtrafik)

I bland annat Vargarda kommun finns omraden dér kollektivtrafiken &r helt
eller delvis begrédnsad till hogtrafik. En begrdansning av giltighetstiden till

Sida
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endast lagtrafik skulle géra seniorerbjudandet svirt att nyttja, och ddrmed
motverka flera av syftena med erbjudandet.

Skattevaxling

Eftersom trafikutbudet skiljer sig 4t mellan kommunerna i regionen ser
forutséttningarna for att kunna anvénda seniorerbjudandet olika ut.
Kommunen anser dérfor inte att alternativen som forutsétter skattevixling ar
intressanta.

Administrativ avgift

Mojlighet att ta ut administrativ avgift for att erhalla kortet bor fortsatta
utredas.

Alfred Dubow Ida Bryngelsson
Samhéllsbyggnadschef Samhéllsplanerare



Inkomna synpunkter fran Vanersborgs kommun 2021-11-22
Lars Rudstrom, Utvecklingsledare strategisk samhallsplanering

Dialogfragor seniorerbjudande DKR hésten 2021 | Vasttrafiks projekt "Utreda och implementera nytt
seniorerbjudande" ingar att pa uppdrag av kollektivtrafiknamnden utreda olika utformningar av ett
framtida seniorerbjudande, samt att implementera den 16sning som kollektivtrafikndmnden beslutar.
Projektet startades varen 2021 och beraknas paga till 2023. En arbetsgrupp inom Vasttrafik har
analyserat ett flertal olika varianter av seniorerbjudande. Inriktningar och stallningstaganden har
under arbetets gang lyfts med en referensgrupp bestaende av tjanstepersoner som utsetts att
representera kommunerna i de fyra delregionerna. Arbetet har hittills lett till ett antal avgransningar
och ett forslag till fortsatt inriktning for utredningen, som sammanstallts i bifogad statusrapport.
Kollektivtrafikndmnden antog forslaget om fortsatt inriktning for utredningen 24 september 2021. Nu
vill Vasttrafik lyfta utredningen for dialog med regionens kommuner i de delregionala
kollektivtrafikraden (DKR). Som underlag for dialogen bifogas utéver statusrapporten dven nedan
fragor, med syfte att belysa det kommunpolitiska perspektivet pa forslagen kring inriktning for
framtidens seniorerbjudande. Fragorna ar inte en remiss utan underlag fér muntliga diskussioner i
DKR.

Allmént

¢ Av de alternativ som finns kvar i utredningen, ar det nagra som ni forordar/inte férordar och i sa
fall pa vilka grunder? Kommunalt tillkép Skulle féredra 65, 75 och ta bort lagtrafiken. Da far ni ett
renare utbud o da e de bara aldern som styr.

¢ Utifran era syften med seniorerbjudandet, hur skulle ni rangordna de kvarstdende kommunala
tillkbpsalternativen gentemot varandra gallande aldersvillkor?

Val av 65 innebar att man far hoja i takt med forandrade pensionsvillkor. De flesta har valt 65 sa det
ar kanske rimligast att harmoniera med 6vriga men alternativet 75 bor definitivt vara kvar.

e Skulle ni vara intresserade av att gora tillkop giltigt i fler an en zon? Utifran vilka syften?
Nej ska man till Ggb far man betala fran Lodése som det ar idag.

¢ Finns det intresse for att ta ut en enhetlig administrationsavgift av seniorerna? Av vilka
anledningar? Regionalt erbjudande seniorbiljett

Ja ”gratis ar gott” sa en avgift pa te.x 200kr per ar innebér att kort som inte anvands sallas bort.
¢ Hur ser ni pa giltighet dygnet runt respektive endast lagtrafik vid ett regionalt erbjudande?

Ta bort lagtrafik for att undvika kommande diskussioner om diverse olika behov av resor under
rusningstid dven om de sannolikt &r fa.

e Ar det intressant att skattevaxla for ett regionalt erbjudande med seniorbiljett?

Absolut bor detta alternativ studeras narmare inom ramen for denna utredning. Denna fraga ar sa
viktig att den bor ges foremal fér en remissbehandling av samtliga kommuner. Detta ger en bredare
forankring av denna fraga som ar sa viktig.

¢ Finns det nagra andra aspekter som talar for eller emot ett regionalt erbjudande genom
skattevaxling

Enhetlighet i regionen. Helt logiskt med att en tatortsresa kostar lika mkt i alla tatorter m.m. Enkelt o
tydligt. Lika tydligt ska det va med rabatt for pensiondrer i regionen.



Bilaga 4: Prisbild kommunala tillkép seniorerbjudande

Prisbilden &r ett underlag som efterfragats av kommunerna under Vasttrafiks pagaende
utredning av seniorerbjudandet. Principerna for den nya kalkylmodellen beslutades av
kollektivtrafikndmnden den 7 december 2022. Den nya kalkylmodellen for seniorerbjudandet
baseras enligt beslutet pa resandet med respektive kommuns seniorbiljett samt nettokostnaden
per resa, med beaktande av Vasttrafiks totala sjalvfinansieringsgrad. Eftersom Vaéstra
Gotalandsregionen ansvarar for Vasttrafiks ekonomi ingar kalkylmodellen och prisbilden inte
i dialogen.

Det &r inte beslutat vilka alternativ gallande till exempel aldersvillkor som kommer finnas i det
nya seniorerbjudandet, se Underlag for dialog. Projektet "Utreda och implementera nytt
seniorerbjudande” februari 2023.

Om kalkylmodellen

Den nya kalkylmodellen utgar fran tva parametrar:
» Antal resor med seniorbiljett
» Pris per resa

Antalet resor multiplicerat med pris per resa ger kommunens arliga kostnad for
seniorerbjudandet. Kommande drs kostnad beraknas med en fordréjning pa tva ar, till exempel
utgor resor och kostnader 2022 bas for 2024. Det innebér en forutsagbarhet for kommunerna,
som under forsta kvartalet innevarande ar kommer kunna fa kostnaden fér nastkommande ar.

Den arliga kostnaden paverkas huvudsakligen av resandeforandring och kostnadsutveckling.
Kostnaden faktureras manadsvis i forvag. Den regleras inte efter utfall, med undantag for nar
en kommun infor eller forandrar giltigheten for sitt seniorerbjudande. | dessa fall faktureras
kommunen en estimerad kostnad som sedan regleras efter faktiskt utfall.

Pris per resa

Priset per resa raknas fram genom att Vasttrafiks totala kostnader, med beaktande av
sjalvfinansieringsgraden, divideras med samtliga resor inom Vasttrafiks trafikomrade (oavsett
biljett). Att hansyn tas till sjalvfinansieringsgraden innebér att kostnaderna som anvands i
berakningarna motsvarar den andel av Vasttrafiks kostnader som tacks av biljettintakter fran
resendrer.

Priset per resa rabatteras vid ett erbjudande i lagtrafik, utifran andel tidtabellskilometer i
respektive tidsspann. Pris per resa i en zon med ar 2022 som bas ar 10,79 kr for ett erbjudande
giltigt i lagtrafik och 12,81 kr for ett erbjudande giltigt dygnet runt.

Lagsta arlig kostnad

| den nya kalkylmodellen finns en lagsta arlig kostnad per kommun och ar pa 75 000 kr. Det ar
en kostnadsminiminiva for att tacka Vasttrafiks administration och kostnader for att
tillhandahalla seniorerbjudandet. Vasttrafik har fasta kostnader for erbjudandet oberoende av
seniorernas resande, till exempel for personal, erbjudandeutskick, material och system. Om
kommunens seniorer reser sa mycket att kostnaden for resandet 6verstiger 75 000 kr &r det bara
den faktiska kostnaden for resandet som faktureras kommunen.

® vasttrafik 1 gt VOV e oanscionen



Fiktiva exempel pa kostnadsberakningar
Nedanstaende exempel har tagits fram for att illustrera hur kalkylmodellen fungerar.

Exempel 1: Med kommun X:s seniorbiljett, giltig i lagtrafik, gjordes ar 2022 totalt 100 000
resor. Priset per resa med 2022 som bas ar 10,79 kr vid giltighet i lagtrafik. For sitt
seniorerbjudande 2024 betalar kommun X alltsa 100 000 x 10,79 kr = 1 079 000 kr.

Exempel 2: Med kommun Ys seniorbiljett, giltig dygnet runt, gjordes ar 2022 totalt 5 000 resor.
Priset per resa med 2022 som bas &r 12,81 kr vid giltighet dygnet runt. For seniorerbjudandet
2024 blir kostnaden for resandet med kommun Y':s seniorbiljett 5 000 x 12,81 kr = 64 050 kr.
Resandet kommer inte upp i den lagsta arliga kostnaden for seniorerbjudandet, som ar 75 000
kr. Det innebdr att kommun Y':s kostnad for seniorerbjudandet 2024 justeras upp till den lagsta
arliga kostnaden och blir totalt 75 000 kr.

Prisindikation aldersvillkor

Vasttrafik har bara underlag for seniorernas resande med seniorbiljett i de kommuner som har
ett seniorerbjudande och da for det aldersvillkor kommunen erbjuder idag. Prisindikationen for
andra aldersvillkor bedéms vara osaker, da den behovt baseras pa ett uppskattat genomsnitt i
antal resor per folkbokford senior. Sannolikt paverkas resandet av alder och minskar vid hogre
alder.

Prisindikation dygnet runt/lagtrafik

Pa grund av kapacitetsproblem kan kommunerna Boras, Goteborg, MdIndal och Partille endast
valja ett seniorerbjudande giltigt i 1agtrafik (beslutat av kollektivtrafiknamnden den 7 december
2022). For dessa kommuner finns inte ndgon prisindikation for giltighet dygnet runt.

Ovriga kommuner foreslas kunna vélja mellan giltighet dygnet runt och Iagtrafik. Prisindikation
for lagtrafik saknas dock for dessa kommuner, eftersom ingen av kommunerna har ett
erbjudande giltigt i lagtrafik idag. Det finns darmed inte nagot resandeunderlag for ett
erbjudande i lagtrafik i dessa kommuner. Vid ett erbjudande i lagtrafik rabatteras priset per resa,
men sannolikt forandras dven antalet resor vilket paverkar totalkostnaden for erbjudandet.

Prisindikation giltighet i flera zoner

Det ar annu inte beslutat om det ska vara mojligt for kommunerna att gora tillkép med giltighet
i flera zoner. Eftersom det idag inte finns nagra seniorbiljetter med giltighet i fler an en zon sa
finns det inget resandeunderlag for ett sadant erbjudande. | zon A &r det pa grund av
kapacitetsproblem endast majligt att erbjuda lagtrafik (med undantag for Ockeré kommun, se
Underlag for dialog. Projektet "Utreda och implementera nytt seniorerbjudande” februari
2023).

Da det inte gar att veta var senioren stiger av langs linjer som gar i flera zoner, baseras
prissattningen for ett flerzonserbjudande pa pris per resa i en zon och raknas upp baserat pa den
procentuella prisokningen mellan en och tva zoner for periodbiljetter i Vasttrafiks ordinarie
sortiment. Priset per resa 6kar med 50 % for samtliga resor vid tillagg av ytterligare en zon med
samma tidsgiltighet, och med 100 % vid tillagg av tva zoner.

| nedanstaende exempel har pris per resa med ar 2022 som bas anvants.
Exempel 1: En kommun med giltighet dygnet runt betalar 12,81 kr per resa for en zon. Vid

tillagg av en zon, med giltighet dygnet runt i tillkommande zon, blir priset per resa 12,81 kr +
(12,81 kr x 50 %) = 19,22 kr. En 6kning med 50 %.
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Exempel 2: En kommun med giltighet i lagtrafik betalar 10,79 kr per resa for en zon. Vid tillagg
av tva zoner, med giltighet i lagtrafik i tillkommande zoner, blir priset per resa 10,79 kr + (10,79
kr x 50 %) + (10,79 kr x 50 %) = 21,58 kr. En 6kning med 100 %.

Utover det hogre priset per resa kommer antalet resor sannolikt att 6ka vid ett erbjudande giltigt
i flera zoner, olika mycket beroende pa kommun, vilket ytterligare 6kar kommunens kostnad
for seniorerbjudandet.

Prisbild

Samtliga prisindikationer pa sida 4 ar med ar 2022 som bas och galler for giltighet i en zon.
Prisindikationerna ges for giltighet i lagtrafik (LT) for Boras, Goteborg, Mdélndal och Partille.
For 6vriga kommuner ar prisindikationen for giltighet dygnet runt. Fér de kommuner som har
haft sitt nuvarande seniorerbjudande under hela 2022 ar priset som anges for nuvarande
aldersvillkor kommunens arskostnad for samma giltighet, om det nya seniorerbjudandet skulle
inforas 1 januari 2024. Prisindikationen for andra aldersvillkor &n det kommunen har idag &r
osaker. For kommuner som inte har ett seniorerbjudande eller inte har haft det under hela ar
2022 ar indikationen oséker for samtliga aldersvillkor (kursiva kommuner).

Kommuner som vill ta hojd for det nya seniorerbjudandet i budget for 2024 kan anvanda
prisindikationen som underlag. Det ar dock viktigt att ha med sig att det &nnu inte fattats beslut
om utformningen av det nya seniorerbjudandet eller nar det kommer att inféras. Det nya
seniorerbjudandet véantas kunna inforas under 2024.

Dokumenthistorik

Version Datum Kommentar
1.0 2023-02-28 Forsta versionen faststalld
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Prisindikation | Prisindikation | Prisindikation

65 ar (tkr) EG) 75 ar (tkr)
Ale 1953 1487 987
Alingsas 1941 1459 967
Bengtsfors 225 174 112
Bollebygd 174 127 82
Boras (LT) 13 955 10499 7080
Dals-Ed 176 138 93
Essunga 75 75 75
Falkoping 1777 1324 896
Fargelanda 112 81 75
Grdistorp 198 148 94
Gullspang 75 75 75
Goteborg (LT) 186 123 133915 86 206
Gotene 205 150 97
Herrljunga 312 230 149
Hjo 219 164 106
Héarryda 2475 1836 1207
Karlsborg 206 159 105
Kungsbacka 3024 2312 1567
Kungalv 2 808 2135 1461
Lerum 1707 1303 899
Lidkoping 2 609 1983 1335
Lilla Edet 382 275 176
Lysekil 705 526 347
Mariestad 1239 952 648
Mark 866 639 421
Mellerud 169 126 84
Munkedal 222 166 112
MéolIndal (LT) 8117 5966 3919
Orust 623 464 302
Partille (LT) 6891 5087 3375
Skara 559 423 278
Skovde 4978 3701 2 459
Sotenas 239 174 109
Stenungsund 1314 997 674
Stromstad 194 145 93
Svenljunga 182 135 84
Tanum 168 124 79
Tibro 263 201 136
Tidaholm 142 107 75
Tjoérn 1019 756 468
Tranemo 269 201 128
Trollhdttan 6958 5183 3458
Toreboda 130 95 75
Uddevalla 5368 3968 2 698
Ulricehamn 584 436 291
Vara 165 120 79
Vargarda 101 75 75
Vanersborg 2120 1602 1082
Amal 162 123 84
Ockeré 858 646 421
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Underlag for dialog
Projektet “Utreda och implementera
nytt seniorerbjudande”

Februari 2023
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Bilaga 1: Statusrapport projektet ”Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”, januari 2022 v. 1.1
Bilaga 2: Statusrapport projektet Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”, september 2021 v. 1.1
Bilaga 3: Inkomna synpunkter till Vasttrafiks utredning om nytt seniorerbjudande, februari 2022

Bilaga 4: Prisbild kommunala tillkdp seniorerbjudande

Bilaga 5: K2 Utvérdering av fria resor i kollektivtrafiken for aldre medborgare

Bilaga 6: Sweco Utvardering av gratis kollektivtrafikresor i Goteborg under 1agtrafik for personer éver 65 ar
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Sammanfattning

Vasttrafik utreder olika utformningar av seniorerbjudandet pa uppdrag av infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden. | det har dialogunderlaget analyseras de alternativ som finns kvar i
utredningen géllande kommunala tillkép av seniorbiljetter: aldersvillkor (65/70/75 ar), tid pa
dygnet (dygnet runt/lagtrafik) samt om kommunerna ska kunna vélja giltighet i flera zoner och
om kommunerna ska kunna ta ut en administrationsavgift av seniorerna.

Aldersvillkor

Det finns manga fordelar med ett enhetligt lagre aldersvillkor pa 65 ar. Det gynnar flera av de
syften med seniorerbjudandet som kommunerna framfort, till exempel skapa vana att resa med
kollektivtrafiken, senareldgga fardtjanstdebuten och social hallbarhet. Det gor dessutom
seniorerbjudandet enklare och mer enhetligt. Nagra kommuner har uttryckt intresse dven for
aldersvillkoret 70 ar. Aldersvillkoret 75 &r &r hogt och riskerar att ha negativ paverkan pa flera
av seniorerbjudandets syften. Av hansyn till det ekonomiska l&get har utredningen dock kommit
fram till att det kan finnas anledning att Gppna upp for samtliga tre aldersvillkor som ingar i
utredningen. Att ta bort mojligheten att valja aldersvillkoret 75 ar skulle medféra att de 22
kommuner som idag har 75-arsgrans maste sanka sitt aldersvillkor. Den kostnadsokning ett
lagre aldersvillkor innebar skulle kunna paverka kommunernas vilja och méjlighet att fortsatta
erbjuda seniorbiljetter. Utredningen foreslar darfor att kommunerna ska kunna valja mellan
samtliga tre aldersvillkor som finns kvar i utredningen: 65, 70 och 75 ar.

Tid pa dygnet

Kommunerna Boras, Géteborg, Mdlndal och Partille kan pa grund av behovet av att sprida
resandet 6ver dygnet i dessa kommuner enbart vélja ett seniorerbjudande giltigt i lagtrafik. Att
vid giltighet i en zon dven begransa andra kommuner till 1agtrafik i den egna zonen bedoéms inte
vara aktuellt, pa grund av ett lagre trafikutbud i flera kommuner under dessa tider. Om andra
kommuner i stallet bara kan erbjuda giltighet dygnet runt skulle flera av seniorerbjudandets
syften sannolikt gynnas. Samtidigt ar det tankbart att kommuner med ett hogre trafikutbud i
framtiden skulle vilja kunna sprida resandet 6ver dygnet och 6ka anvéndandet av befintlig
kapacitet, vilket ocksa ar syften med seniorerbjudandet. Utredningen foreslar darfor att
valmojligheten mellan giltighet i Iagtrafik och dygnet runt finns kvar for de erbjudanden dér
det &r mojligt.

Zongiltighet

Det finns bade for- och nackdelar med ett seniorerbjudande giltigt i flera zoner. F&r seniorerna
skulle det innebéra utokade resmojligheter, vilket kan gynna flera av erbjudandets syften. Ett
flerzonserbjudande skulle dock behdva utformas med hansyn till kapacitetsproblemen i zon A,
vilket innebar att ett erbjudande som inkluderar zon A endast skulle vara giltigt i lagtrafik (med
undantag for Ockerd kommuns seniorerbjudande). Det medfor att en kommun som infor
flerzonsgiltighet samtidigt kan behova byta tidsgiltighet fran dygnet runt till lagtrafik. For
seniorer som framst reser inom den egna zonen riskerar det att paverka resmojligheterna
negativt. Giltighet i flera zoner skulle 6ka bade komplexiteten i erbjudandet och kommunernas
kostnader. | och med den kostnadsdkning flerzonsgiltighet skulle innebéra &r det troligtvis
enstaka eller inga kommuner som skulle vilja att infora det, &ven om moéjligheten fanns. Att ga
ifran dagens enkelhet och enhetlighet géllande zongiltighet i seniorerbjudandet anses déarmed
inte vara motiverat. Utredningen foreslar att seniorerbjudandet liksom idag bara &r giltigt i den
zon kommunen tillhor.
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Administrationsavgift

En administrationsavgift 6kar komplexiteten i erbjudandet, skapar en trdskel for seniorerna och
riskerar att motverka flera av erbjudandets syften. For att uppna syften som att forbattra
folkhélsa, skapa vana att resa kollektivt, senareldgga fardtjanstdebuten och bidra till jamlikhet
och social hallbarhet bor sa manga som mojligt ta del av erbjudandet. Kommunen far en intakt
genom avgiften, men eftersom det ror sig om en lagre engangsavgift 6verstiger kommunens
kostnader for att administrera avgiften sannolikt intdkten. Den vanligaste anledningen till att
kommuner uttryckt intresse for att ta ut en administrationsavgift ar att de inte vill betala for
seniorbiljetter som inte anvéands. | den nya kalkylmodellen tydliggdrs att kommunerna inte
paverkas ekonomiskt av seniorbiljetter som inte anvands, eftersom modellen utgar fran antalet
genomforda resor. Det ar idag bara en kommun som tar ut administrationsavgift av seniorerna.
Utifran de negativa konsekvenser avgiften innebar och det laga intresset bland kommunerna
beddms det inte vara motiverat att ha kvar mojligheten att ta ut en administrationsavgift.

Forslag till utformning av kommunala tillkop (underlag for dialog)

Vasttrafiks har baserat pa analysen av olika alternativ tagit fram nedanstaende forslag till
framtida utformning av kommunala tillkdp av seniorbiljetter, vilket kommuner och delregioner
kan lamna synpunkter pa som en del av den fortsatta utredningen. Beroende pa vad som
framkommer under dialogerna i varens delregionala kollektivtrafikrad och i de skriftliga
synpunkter som inkommer till infrastruktur- och kollektivtrafikndamnden kan Vaésttrafiks
slutliga forslag till nytt erbjudande fa en annan utformning.

Aldersvillkor: valmojlighet mellan 65, 70 och 75 &r.
Zongiltighet: Endast en zon, den zon kommunen tillhor.
Administrationsavqgift: Ingen mgjlighet att ta ut en administrationsavgift av seniorerna.
Tid pa dygnet:
e Boras, Goteborg, MdlIndal och Partille: 1agtrafik (beslutat av kollektivtrafiknamnden
7 december 2022, avgransningen ingar darmed inte i dialogen).
e Ovriga kommuner: valmojlighet mellan Iagtrafik och dygnet runt.

Seniorbiljetterna foreslas fortsatta galla i samma trafik som idag. Utdver Vasttrafiks linjelagda
trafik ingar Oresundstag, Nartrafik, Narbussar och Flexlinjer inom biljettens giltighetsomrade.
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1 Inledning

Vasttrafik utreder pa uppdrag av infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden (tidigare
kollektivtrafikndmnden) olika utformningar av ett seniorerbjudande. Utredningen bedrivs i
projektform, i projektet ”Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”. Efter ytterligare
avgransningar av kollektivtrafiknamnden 3 februari 2022 finns fyra alternativ kvar i
utredningen (se bilaga 1, projektets statusrapport fran januari 2022):

e Kommunalt tillkop seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, ldersvillkor 65 ar

o Kommunalt tillkop seniorbiljett: Iagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 alt. 70 ar
e Kommunalt tillkop seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 alt. 75 ar
e Seniorrabatt i kombination med kommunalt tillkép

Den 7 december 2022 fattade kollektivtrafikndmnden beslut om ytterligare en avgransning;
att kommunerna Boras, Géteborg, MoéIndal och Partille enbart kan valja ett seniorerbjudande
med giltighet i lagtrafik pa grund av behovet av att sprida resandet 6ver dygnet i dessa
kommuner.

For samtliga alternativ utreds tva olika inriktningar géallande kommunala tillkdps zongiltighet
och en eventuell avgift for seniorerna:
e Giltighet endast i den zon kommunen tillhor, alternativt mojlighet att gora tillkop med
giltighet i flera zoner
e Ingen mojlighet for kommunerna att ta ut en avgift av seniorerna, alternativt mojlighet
att valja att ta ut en enhetlig administrativ engangsavgift

Vasttrafik kommer vid behov erbjuda kommunerna stdd i att rikta ett seniorerbjudande till
samtliga kommunmedlemmar. Utdver folkbokftrda utgérs kommunmedlemmar av personer
som innehar fast egendom i kommunen eller har skyldighet att betala kommunalskatt.

Vasttrafik medverkar vid varens delregionala kollektivtrafikrad for fortsatt dialog om de
alternativ gallande kommunala tillkép som finns kvar i utredningen. Kommuner och
delregioner har aven majlighet att inkomma med skriftliga synpunkter till infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden, till och med 30 juni 2023. For att ge goda forutsattningar att lamna
synpunkter innehaller dialogunderlaget en analys av de kommunala tillkopsalternativen.

Huruvida en seniorrabatt ska inforas som ett komplement till kommunala tillkop ar en fraga for
infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden, da kostnaden for rabatten skulle belasta regionen.
En eventuell seniorrabatt utdver tillképen tas darfor inte upp i dialogunderlaget.
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2 Utvardering av kommunala tillkopsalternativ
2.1 Inkomna skriftliga synpunkter

| samband med projektets medverkan vid de delregionala kollektivtrafikraden hésten 2021 gavs
kommuner och delregioner &ven mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter till
kollektivtrafikndmnden gallande utredningens alternativ. Inkomna synpunkter bifogas som
bilaga 3. Endast ett fatal av synpunkterna berér de kommunala tillképens aldersvillkor,
zongiltighet och en eventuell administrationsavgift. Flera kommuner har framfort att de 6nskar
mer underlag och en prisbild for att kunna ta stéllning till de olika alternativen. Projektets
tidplan har anpassats utifran detta och det har dialogunderlaget skickas ut i samband med att
prisbilden for seniorerbjudandet kommuniceras till kommunerna.

2.2 Utvarderingskriterier

Vaésttrafik har sedan tidigare tagit fram utvérderingskriterier for ett nytt seniorerbjudande
(bilaga 2, projektets statusrapport fran september 2021):

e Uppnas syften med seniorerbjudandet?

e Genomforbarhet

e Fordandringens omfattning

e Konsekvenser for kommuner

e Konsekvenser for seniorer

e Konsekvenser for Visttrafiks partners

e Konsekvenser for Visttrafik och underleverantorer

e Kostnads-/intdktspaverkan internt (Vasttrafik och VGR)
e Ekonomisk paverkan externt (kommuner och seniorer)

De syften med seniorerbjudandet som kommunerna tidigare framfort vid dialog ar forbattrad
folkhélsa, skapa vana att resa kollektivt, senareldgga fardtjanstdebuten, utnyttja befintlig
kapacitet i kollektivtrafiken, bibehdllen turtithet, sprida resandet till lagtrafik i vissa omraden,
social hallbarhet (majlighet till ett sjalvstandigt liv), jamlikhet samt en naringslivspolitisk
inriktning (till exempel bo kvar i kommunen och gynna det lokala néringslivet).

| foljande kapitel anvands kriterierna for att utvardera och jamfora de olika alternativ som utreds
gallande kommunala tillk6p.

2.3 Aldersvillkor

I utredningen finns tre olika alternativ gallande aldersvillkor for kommunala tillkép:
a) 65 ar

b) 65 och 70 ar

c) 65 och 75 ar

Alternativ b och ¢ innebar mojlighet for kommunerna att valja mellan ett av tva olika
aldersvillkor (65 och 70 ar i alternativ b, 65 och 75 ar i alternativ c).
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Utvardering av aldersvillkor

e Uppnas syften med seniorerbjudandet?

Ett enhetligt lagre aldersvillkor, alternativ a) 65 ar, bedoms vara det basta alternativet utifran
syften som att etablera en vana att resa kollektivt, senareldgga fardtjanstdebuten och social
hallbarhet. Alternativ b) 65 och 70 ar bedoms ur det har perspektivet vara battre an alternativ
¢) 65 och 75 ar.

Enligt K2:s utvérdering av fria resor i kollektivtrafiken for aldre i Goteborg, MdélIndal och
Svenljunga har seniorbiljetten visat sig bidra till en 6kad vardagsmotion, genom att anvandarna
oftare promenerar dagligen och vistas mer utomhus an aldre som inte reser med seniorbiljett
(Dukic et al. 2018, s. 25). Utifran syftet att bidra till forbattrad folkhélsa ar det positivt ju fler
som omfattas av erbjudandet, da det i sin tur okar sannolikheten for att fler reser med
seniorbiljett. Aven detta talar for ett enhetligt lagre &ldersvillkor, alternativ a).

I Sweco:s utvardering av fria kollektivtrafikresor for aldre i Géteborg fran 2009 svarade cirka
40 % att de oftare &r ute och gor saker tack vare seniorerbjudandet. Cirka 25 % &r mer aktiva
an tidigare och nastan lika manga traffar fler manniskor an tidigare (Sweco 2009, s. 13 - 14).
Sweco for ett samhallsekonomiskt resonemang och konstaterar att

“Okad rorlighet leder till battre fysisk och psykisk hélsa vilket i sin tur minskar eller
skjuter upp behovet av saval sjukvardande insatser som hemtjanst och andra former
av aldreomsorg. /... Genom att skjuta upp intradet i fardtjansten uppnas savéal en
ekonomisk besparing som ett 6kat humanvéarde ” (Sweco 2009, s. 17 — 18).

Aven den har utvarderingen styrker alltsa fordelarna med att fler omfattas av seniorerbjudandet,
det vill séga ett lagre aldersvillkor. Vart att notera ar dock att undersokningen utfordes nar
Goteborgs Stad bara hade haft sitt seniorerbjudande i ett och ett halvt &r. Sweco konstaterar att
de samhéllsekonomiska effekterna &nnu inte blivit synliga nér rapporten skrevs.

En mojlig negativ konsekvens med alternativ a) &r att den minskade valfriheten och hogre
kostnaden for kommunerna som ett enhetligt lagre aldersvillkor innebar kan leda till att farre
kommuner gor tillkop. 1 sa fall skulle flera syften med seniorerbjudandet motverkas, da det
skulle innebara att farre seniorer omfattas av erbjudandet.

® Genomforbarhet

Samtliga alternativ géllande aldersvillkor bedoms vara genomforbara. Alternativ ¢) 65 och 75
ar ar samma aldersvillkor som i dagens seniorerbjudande och innebar saledes inte nagon
foéréandring.

e Fordndringens omfattning
Utredningens alternativ gallande aldersvillkor bedoms ha lag paverkan pa Vasttrafiks processer
och system. En forandring fran nuvarande aldersvillkor 65 och 75 ar (alternativ c) innebér dock
behov av uppdateringar av informationsmaterial samt att det blir ett initialt storre
erbjudandeutskick i de kommuner dar aldersvillkoret sanks. Om samtliga kommuner som idag
har aldersvillkor 75 ar skulle vélja att behalla seniorerbjudandet med hogsta mojliga
aldersvillkor skulle det fa foljande konsekvenser:

o vid 6vergang till alternativ a): ett erbjudandeutskick till alla seniorer som &r 65 - 74 ar i

de kommuner som idag har aldersvillkor 75 ar.
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o vid 6vergang till alternativ b): ett erbjudandeutskick till alla seniorer som ar 70 - 74 ar i
de kommuner som idag har aldersvillkor 75 ar.

e Konsekvenser for kommuner
For de kommuner som idag har aldersvillkor 65 ar innebar inget av alternativen nagon
forandring.

For de kommuner som idag har aldersvillkor 75 ar 6kar kostnaderna vid alternativ a) och b),
utifran att fler seniorer da omfattas av erbjudandet. Storst paverkan blir det vid alternativ a),
som innebér att de kommuner som idag har aldersvillkor 75 ar behover rikta erbjudandet dven
till 65 - 74-aringar. Vid alternativ b) tillkommer endast 70 - 74-aringar.

Alternativ a) innebar minskad valfrihet for kommunerna men samtidigt ett enklare och mer
enhetligt erbjudande, vilket det ocksa har framforts onskemal om fran nagra kommuner. Det
innebar ocksa att kommunens erbjudande uppfattas som mer rattvist av seniorerna, da det ar
samma aldersvillkor i samtliga kommuner.

e Konsekvenser for seniorer

Eftersom fler omfattas av erbjudandet vid ett lagre aldersvillkor &r alternativ a) det mest
attraktiva alternativet for seniorerna, darefter b). Dock skulle ett lagre aldersvillkor kunna leda
till farre tillkdp och darigenom en férsdmring for vissa seniorer.

e Konsekvenser for Visttrafiks partners

Alternativ a) skulle innebara en forbattring for Vasttrafiks partners, som efterfragar ett enkelt
och enhetligt erbjudande. Medarbetare pa Vasttrafiks kundservice och Vasttrafikbutiker far
aterkommande fragor om seniorerbjudandets villkor i olika kommuner. Ett enhetligt
aldersvillkor gor det enkelt att veta vad som galler, utan att behova soka efter informationen.
Vid tva aldersvillkor behdver personal som moter kunder sakerstélla vilket av aldersvillkoren
som géller i den aktuella kommunen, oavsett om det hogre ar 70 eller 75 ar.

Att som idag ha fler &n ett aldersvillkor leder till att seniorer upplever att villkoren &r orattvisa.
Vasttrafiks kundservice far aterkommande héanvisa seniorer som ar missnojda med
aldersvillkoret vidare till kommunen, eftersom det ar kommunen som valjer aldersvillkor.

Alternativ a) och b) skulle innebara en tillfalligt 6kad arbetsbelastningen for nagra av
Vasttrafiks partners, framst kundservice. Detta eftersom en stérre mangd seniorer far ett
erbjudande vid évergangen till de nya villkoren, och det darmed kommer fler bestéllningar och
fragor om seniorerbjudandet.

e Konsekvenser for Visttrafik och underleverantorer

Vasttrafiks system och processer hanterar redan flera olika aldersvillkor i dagens erbjudande,
samtliga alternativ fungerar saledes (men nya aldersvillkor kraver viss utveckling). Alternativ
a) ar enklast att hantera, eftersom det innebar farre val i system och sortiment samt minskat
antal editioner i kommunikationen av erbjudandet. Antalet editioner paverkar &ven
administrationen for Vésttrafiks underleverantorer.

e Kostnads-/intaktspaverkan for Vasttrafik och VGR
Forandringar av aldersvillkoret for seniorerbjudandet innebér vissa mindre kostnader for
Vésttrafik, bland annat géllande uppdateringar i system och administration.
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Om en sankning av aldersvillkoret enligt alternativ a) eller b) leder till att kommuner avslutar
befintliga tillkop ska det teoretiskt sett inte paverka Vasttrafik ekonomiskt, eftersom seniorerna
i stallet véntas kopa biljetter fran ordinarie sortiment. Det finns dock en osakerhet kopplad till
detta, da priserna for nuvarande tillkdp ar baserade pa en resvaneundersokning fran 2006. Sedan
dess har bade resandet och trafikkostnaderna 6kat, samtidigt som seniorerna kan resa i ett storre
omrade i och med den nya zonindelningen. Priserna for dagens tillkdp har inte justerats utifran
de hér faktorerna.

Den sankning av aldersvillkoret som alternativ a) och b) innebér skulle medféra att fler seniorer
omfattas av det nya seniorerbjudandet &n det nuvarande. Det medfor en ekonomisk risk genom
att ett okat resande paverkar trafikkostnader och kapacitet. Den ekonomiska risken minskas
genom att den nya kalkylmodellen tar hansyn bade till resandet och Vasttrafiks kostnader.
Risken for kapacitetsproblem minskas genom att kommunerna Boras, Géteborg, Mélndal och
Partille enbart kan vélja ett seniorerbjudande giltigt i lagtrafik.

Regionen ska inte paverkas ekonomiskt av nagot av alternativen, eftersom det ror sig om tillkop
som finansieras av kommunerna. Det finns dock vissa risker kopplat till Vé&sttrafiks intékter, se
ovan. De positiva konsekvenserna av seniorerbjudandet, som forbattrad folkhalsa, skulle
samtidigt kunna leda till minskade kostnader for den sjukvard som finansieras av regionen. Den
effekten blir troligtvis storre vid ett lagre aldersvillkor.

® Ekonomisk pdaverkan fér kommuner och seniorer

For kommunerna har alternativ ¢) minst direkt ekonomisk paverkan, darefter b) f6ljt av a): ju
fler som omfattas av erbjudandet, desto hdgre blir kostnaden for seniorerbjudandet for
kommunen. Men utifran att erbjudandet antas kunna leda till forbattrad folkhélsa,
senarelaggning av fardtjanstdebuten och minskat behov av till exempel hemtjénst och sérskilt
boende finns det dven ekonomiska fordelar med ett lagre aldersvillkor. Om vanan att resa
kollektivt etableras i god tid &r det storre chans att seniorerbjudandet far avsedda positiva
effekter.

For seniorerna ar ett lagre aldersvillkor att foredra, i forsta hand alternativ a) och darefter
alternativ b), forutsatt att det inte paverkar tillkdpen i den grad att de avslutas. Ju farre seniorer
som omfattas av erbjudandet, desto fler paverkas ekonomiskt genom att de inte far tillgang till
fria kollektivtrafikresor.

Slutsats angaende aldersvillkor

Efter en genomgang av aldersvillkoren utifran utredningens utvérderingskriterier kan det
konstateras att det finns manga férdelar med ett enhetligt lagre aldersvillkor, alternativ a). Det
skulle dock innebara minskad valfrihet for kommunerna och eventuellt riskera att nagra
kommuners tillkdp avslutas. Utifran den aspekten skulle alternativ b) kunna vara aktuellt, det
ar nagra kommuner som har uttryckt intresse for aldersvillkoret 70 ar. Alternativ c) anses vara
mindre lampligt da aldersvillkoret 75 ar ar hogt och riskerar att ha negativ paverkan pa flera av
seniorerbjudandets syften, som att etablera en vana att resa kollektivt och senareldgga
fardtjanstdebuten. Av hdnsyn till det ekonomiska l&get har utredningen dock kommit fram till
att det kan finnas anledning att 6ppna upp for samtliga tre aldersvillkor som ingar i utredningen.
Att ta bort mojligheten att valja aldersvillkoret 75 ar skulle medfora att de 22 kommuner som
idag har 75 ar maste sanka sitt aldersvillkor. Den kostnadsokning ett lagre aldersvillkor innebéar
skulle kunna paverka kommunernas vilja och majlighet att fortsatta erbjuda seniorbiljetter.
Utredningen foreslar darfor att kommunerna ska kunna vélja mellan samtliga tre aldersvillkor:
65, 70 och 75 ar.
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2.4 Tid padygnet

| nuvarande seniorerbjudande kan samtliga kommuner utom Boras, Géteborg, MoIndal och
Partille valja mellan ett erbjudande giltigt dygnet runt eller i lagtrafik. Lagtrafik &r vardagar
08.30-15.00 och 18.00-06.00 samt dygnet runt pa helger och helgdagar.

| kommunerna Boras, Goteborg, Mélndal och Partille finns det pa grund av kapacitetsproblem
I rusningstrafik ett sarskilt behov av att sprida resandet 6ver dygnet. Med anledning av detta
beslutade kollektivtrafikndmnden den 7 december 2022 att dessa fyra kommuner endast kan
valja ett seniorerbjudande i lagtrafik. Da avgransningen ar beslutad ingar den inte i dialogen.

Om kapaciteten forandras i framtiden kan bedémningen gallande vilka kommuner som bara
kan valja ett seniorerbjudande giltigt i lagtrafik i den egna zonen komma att &andras.

® Uppnds syften med seniorerbjudandet?

Ett erbjudande giltigt dygnet runt kan gynna syften som forbattrad folkhélsa, skapa vana att
resa kollektivt och att senarelagga fardtjanstdebuten. Samtidigt kan ett erbjudande i lagtrafik
stddja syften som att utnyttja befintlig kapacitet i kollektivtrafiken och att sprida resandet dver
dygnet.

® Genomforbarhet
Valmojligheten mellan Iagtrafik och dygnet runt finns redan i nuvarande seniorerbjudande.

® Fordndringens omfattning
Valmaojligheten mellan lagtrafik och dygnet runt finns redan i nuvarande seniorerbjudande och
innebéar saledes inte nagon forandring.

e Konsekvenser for kommuner

Kommunerna Boras, Goteborg, Molndal och Partille kan pa grund av kapacitetsproblem bara
valja ett seniorerbjudande giltigt i lagtrafik.

Ett erbjudande i lagtrafik skulle for flera andra kommuner inte vara attraktivt, pa grund av
begrénsningar i trafikutbudet under dessa tider. Samtidigt kan det finnas kommuner med ett
hogre trafikutbud som i framtiden vill erbjuda lagtrafik exempelvis for att sprida resandet dver
dygnet. Att begransa valmojligheten till endast lagtrafik eller endast dygnet runt skulle alltsa
kunna fa en negativ paverkan beroende pa kommun.

e Konsekvenser for seniorer

For seniorerna ar ett erbjudande giltigt dygnet runt mest attraktivt. Giltighet i lagtrafik innebar
att det ar svarare for seniorerna att veta vad som galler och att de behdver styra sitt resande till
vissa tider. Att lata giltighet dygnet runt vara det enda alternativet for kommuner dar det ar
mojligt skulle alltsa kunna fa positiva konsekvenser for seniorerna.

e Konsekvenser for Vdsttrafiks partners

Giltighet i lagtrafik innebar att det ar svarare for seniorerna att veta vad som galler och leder
darmed till fler kundfragor och synpunkter. Eftersom fyra storre kommuner bara kan valja
lagtrafik kommer utmaningar kopplade till detta dock finnas kvar, oavsett om 6vriga kommuner
skulle begrénsas till giltighet dygnet runt.
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e Konsekvenser for Visttrafik och underleverantorer

Eftersom valmajligheten mellan lagtrafik och dygnet runt finns i nuvarande seniorerbjudande
innebar det inte nagon ytterligare paverkan att fortsétta erbjuda det dar det ar mojligt. Men som
tidigare konstaterats innebér flera varianter av giltigheter en 6kad komplexitet i sortimentet, fler
val i system och 6kad administration.

e Kostnads-lintaktspaverkan for Vasttrafik och VGR
Vilka tider seniorbiljetterna galler bedoms inte paverka Vasttrafik ekonomiskt eftersom det
kommunerna betalar for erbjudandet baseras pa seniorernas resande och Vasttrafiks kostnader.

Regionen ska teoretiskt sett inte paverkas ekonomiskt av nagot av alternativen, eftersom det rér
sig om tillkép som finansieras av kommunerna. Det beddms dock finnas risk for att de positiva
konsekvenserna av seniorerbjudandet minskar vid ett erbjudande som begransas till lagtrafik.
Forbattrad folkhalsa skulle kunna leda till minskade kostnader for den sjukvard som finansieras
av regionen. Den effekten blir formodligen storre vid ett erbjudande som géller dygnet runt.

® Ekonomisk paverkan f6r kommuner och seniorer

For kommuner som valjer tillkop med giltighet lagtrafik rabatteras priset per resa (se bilaga 4,
Prisbild kommunala tillkép seniorerbjudande). Ut6ver det kommer antalet resor sannolikt att
minska, olika mycket beroende pa kommun, vilket ytterligare paverkar kommunens kostnad
for seniorerbjudandet.

Vid ett seniorerbjudande giltigt dygnet runt blir fler resor kostnadsfria for seniorerna. Det har
en positiv ekonomisk konsekvens for de seniorer som har ett behov av att resa i rusningstrafik.

Slutsats angaende tid pa dygnet

Kommunerna Boras, Géteborg, MdlIndal och Partille kan pa grund av kapacitetsproblem enbart
valja ett seniorerbjudande i lagtrafik. Att vid giltighet i en zon dven begransa Gvriga 46
kommuner till lagtrafik i den egna zonen bedéms inte vara aktuellt, pa grund av ett reducerat
trafikutbud i flera kommuner under dessa tider. Om 6vriga kommuner i stéllet bara kan erbjuda
giltighet dygnet runt skulle flera av erbjudandets syften sannolikt gynnas. Samtidigt kan
kommuner med ett hogre trafikutbud i framtiden vilja kunna sprida resandet 6ver dygnet och
oka anvandandet av befintlig kapacitet, vilket ocksa ar syften med seniorerbjudandet.
Utredningen foreslar darfor att valmajligheten mellan giltighet i lagtrafik och dygnet runt finns
kvar for de erbjudanden dér det &r mojligt.

2.5 Zongiltighet

I nuvarande seniorerbjudande géller seniorbiljetten i den zon kommunen tillhér. | utredningen
ingar aven att undersoka mojligheten att lata kommunerna gora tillkop av seniorbiljetter som ar
giltiga i fler &n en zon.

Utvardering av zongiltighet

e Uppnas syften med seniorerbjudandet?

Att lata seniorerna resa i ett storre omrade skulle kunna innebara fordelar kopplade till
erbjudandets syften, om det till exempel leder till en 6kning av kollektivtrafikresandet och
bidrar till att seniorerna far fler mojligheter att komma ut och réra pa sig. Det kan i sa fall leda
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till forbattrad folkhélsa, vana att resa kollektivt samt bidra till 6kad jadmlikhet och social
hallbarhet.

Daremot motverkar giltighet i flera zoner delvis den néaringslivspolitiska inriktningen, da
seniorerna i storre utstrackning kan komma att resa till kommuner i andra zoner for exempelvis
inkop. Syftet att sprida resandet dver dygnet i vissa omraden riskerar ocksa att motverkas vid
giltighet i flera zoner. Om kommuner kan gora tillkop med flerzonsgiltighet skulle det kunna
uppsta kapacitetsproblem nar dessa kommuners seniorer reser i angransande zon. Den hér
konsekvensen finns redan idag inom den egna zonen, men risken och omfattningen okar.

e Genomforbarhet

Utredningen har visat att kapacitetsproblem i zon A medfor att det inte gar att infora ett
seniorerbjudande med en flerzonsbiljett som &r giltig dygnet runt i zon A. Det innebdr att en
flerzonsbiljett som inkluderar zon A endast skulle vara giltig i lagtrafik. Undantag galler for
Ockerd, som ligger i zon A och idag har ett seniorerbjudande giltigt dygnet runt. Ockeros
seniorers resande in i 6vriga kommuner i zon A bedéms ha marginell paverkan pa belastningen
i rusningstrafik. Detta i kombination med att Ockerd inom den egna kommunen har ett
trafikutbud i lagtrafik som ar mer jamforbart med mindre kommuner i andra zoner gor att det
bedoms rimligt att lata kommunen behalla giltighet dygnet runt dven i ett nytt seniorerbjudande.

e Forandringens omfattning

Eftersom det framst r6r sig om engangsinsatser géllande uppdateringar av system,
informationsmaterial och sortiment beddms mdjligheten att gora tillkop for fler an en zon inte
som en stor férandring.

e Konsekvenser for kommuner

I kommuner som ligger pa gransen till en annan zon och dar seniorernas resande framst sker
over zongransen skulle giltighet i flera zoner kunna géra kommunens seniorerbjudande mer
attraktivt for seniorerna. Giltighet i fler &n en zon medfor dock 6kade kostnader for kommunen,
vilket innebér att det troligtvis bara &r enstaka eller inga kommuner som skulle vilja att utdka
zongiltigheten &ven om mojligheten fanns. Intresset for giltighet i fler &n en zon har under
utredningen hittills varit Iagt bland kommunerna.

Om kommunerna kan valja giltighet i fler &n en zon kan det komma 6nskemal fran seniorer och
pensiondrsorganisationer om utdkad giltighet, speciellt om kommunen gransar till en annan
zon. Det kommer sannolikt &ven uppfattas som oréttvist ifall narliggande kommuner erbjuder
flerzonsgiltighet men inte den egna kommunen. En annan moéjlig konsekvens ar ett 6kat resande
i kommunen av seniorer fran angransande zoner.

Att endast ha mojlighet till giltighet inom den zon kommunen tillhér innebdr mindre valfrihet
for kommunerna, men samtidigt ett enklare och mer enhetligt erbjudande vilket det som tidigare
konstaterats ocksa har funnits onskemal om.

e Konsekvenser for seniorer

Erbjudandet kan bli mer attraktivt for seniorerna om de kan resa kostnadsfritt i ett storre omrade.
I synnerhet for seniorer som framst reser till en angransande zon, det vill séga ett omrade dar
seniorbiljetten inte galler idag.

Att seniorbiljetten pa grund av kapacitetsproblem endast ar giltig i lagtrafik om zon A ingar
innebar dock att en kommun som byter till flerzonsgiltighet samtidigt kan behdva andra fran
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giltighet dygnet runt till giltighet i lagtrafik. For seniorer som framst reser inom den egna zonen
riskerar det att paverka resmojligheterna negativt.

e Konsekvenser for Visttrafiks partners

Om giltighet i flera zoner inférs som ett alternativ innebar det att sortimentet blir mer komplext
och att det blir svarare for till exempel Vasttrafiks kundservice att veta vad som galler. De
behdver i storre utstrackning soka fram informationen for att kunna svara pa kundernas fragor.

Det kommer sannolikt dven medféra synpunkter fran seniorer som anser att det ar oréttvist om
inte deras kommuns seniorbiljett galler i flera zoner nar andras gor det, pa samma satt som det
ar idag betraffande aldersvillkor. Samtidigt kan giltighet i flera zoner innebara farre fragor
géllande exempelvis hur man gor tillaggsresor dver zongrans (nar seniorer behover delbetala
en resa med en annan biljett for att de reser utanfor zonen seniorbiljetten galler i).

e Konsekvenser for Visttrafik och underleverantorer

Fler varianter av giltigheter bidrar till en 6kad komplexitet i sortimentet, fler val i system och
okad administration. Det paverkar erbjudandets kommunicerbarhet och kraver till exempel fler
editioner av informationsmaterial. Antalet editioner paverkar aven administrationen for
Vasttrafiks underleverantorer.

e Kostnads-/intaktspaverkan for Vasttrafik och VGR
Forandringar av zongiltigheten for seniorerbjudandet innebar vissa mindre kostnader for
Vaésttrafik, bland annat géllande uppdateringar i system och administration.

Det finns en viss ekonomisk risk att de utokade resmojligheterna och eventuellt féljande
resandedkning paverkar trafikkostnader och kapacitet. Det gar inte att forutsaga hur resandet
skulle paverkas eller vilka ekonomiska konsekvenser det skulle leda till. Att den nya
kalkylmodellen baseras pa seniorernas resande och Vasttrafiks kostnader minskar dock den
ekonomiska risken.

Regionen ska inte paverkas ekonomiskt eftersom det rér sig om tillkop som finansieras av
kommunerna. Giltighet i flera zoner skulle dock kunna paverka trafikkostnaderna, och
darigenom regionen.

® Ekonomisk pdverkan fér kommuner och seniorer

For kommuner som valjer tillkop av giltighet i flera zoner dkar priset per resa for samtliga resor
(se bilaga 4, Prisbild kommunala tillkdp seniorerbjudande). Utdver det kommer antalet resor
sannolikt att oka, olika mycket beroende pa kommun, vilket ytterligare 6kar kommunens
kostnad for seniorerbjudandet.

Vid ett seniorerbjudande giltigt i fler &n en zon blir fler resor kostnadsfria for seniorerna. Det
har en positiv ekonomisk konsekvens for de seniorer som vill resa i flera zoner.

Slutsats angaende zongiltighet

Det finns bade for- och nackdelar med ett seniorerbjudande giltigt i flera zoner. For seniorerna
skulle det innebéra utbkade resmajligheter, vilket kan gynna flera av erbjudandets syften. Ett
flerzonserbjudande skulle dock behdva utformas med héansyn till kapacitetsproblemen i zon A,
vilket innebar att ett erbjudande som inkluderar zon A endast skulle vara giltigt i lagtrafik (med
undantag for Ockerd kommuns seniorerbjudande). Det medfor att en kommun som infor
flerzonsgiltighet samtidigt kan behova byta tidsgiltighet fran dygnet runt till lagtrafik. For
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seniorer som framst reser inom den egna zonen riskerar det att paverka resmdjligheterna
negativt. Giltighet i flera zoner skulle ka bade komplexiteten i erbjudandet och kommunernas
kostnader. | och med den kostnadsokning flerzonsgiltighet skulle innebéra &r det troligtvis
enstaka eller inga kommuner som skulle vélja att infora det, &ven om majligheten fanns. Att ga
ifran dagens enkelhet och enhetlighet gallande zongiltighet i seniorerbjudandet anses darmed
inte vara motiverat. Utredningen foreslar att seniorerbjudandet liksom idag bara ar giltigt i den
zon kommunen tillhor.

2.6 Administrationsavgift

Det finns tva inriktningar gallande avgift i utredningen:
e Ingen mojlighet for kommunerna att ta ut en avgift av seniorerna

e Mojlighet att vélja att ta ut en enhetlig administrativ engangsavgift

I nuvarande tillkdp kan kommunerna vélja att ta ut en administrationsavgift av senioren, som
motsvarar den administrationsavgift som kommunen betalar till Vé&sttrafik. Avgiften ska tdcka
Vasttrafiks kostnader for att administrera erbjudandet och &r for narvarande 140 kr exklusive
moms (2023). Det &r inte en arlig avgift utan en engangsavgift per seniorbiljett, som &r giltig i
11 ar. Att andra till en kortare giltighet pa seniorbiljetter pa Vasttrafikkort utreds inte (bilaga 2,
projektets statusrapport fran september 2021). Det ar idag bara en kommun som fakturerar
seniorerna administrationsavgiften.

Det har funnits onskemal fran ett fatal kommuner om att kunna ta ut en hogre avgift och/eller
avgift med tatare intervall, sa att seniorerna i praktiken medfinansierar seniorbiljetten. Efter
avstamning med Vasttrafiks och kollektivtrafiknamndens presidier (2021-06-09) ar
utredningens inriktning att seniorerna inte ska medfinansiera biljetten via en avgift, utan att det
fortsatt ska vara tillkop av fria resor for seniorer. Darfor ar det endast mojligheten att ta ut en
administrationsavgift som finns med i utredningen. Det skulle med andra ord liksom idag vara
en avgift senioren betalar for administrationen av erbjudandet, ingenting annat, och darmed
aven fortsattningsvis vara en enhetlig engangsavagift.

Utvardering av administrationsavgift

e Uppnas syften med seniorerbjudandet?

Administrationsavgiften skapar en troskel for seniorerna och riskerar att motverka flera av
erbjudandets syften. Avgiften har sannolikt storst paverkan pa seniorer med begransad ekonomi
och seniorer som inte redan reser regelbundet med kollektivtrafiken. For att forbattra folkhalsa,
skapa vana att resa kollektivt, senareldgga fardtjanstdebuten och bidra till jamlikhet och social
hallbarhet bor malsattningen vara att sa manga som mojligt bestdller en seniorbiljett.
Administrationsavgiften innebadr i stéllet att farre seniorer antar erbjudandet.

o Genomforbarhet
Eftersom upplédgget med en administrationsavgift finns i det nuvarande seniorerbjudandet
beddms det inte finnas nagra hinder gallande genomfarbarhet.
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® Fordndringens omfattning

En administrationsavgift innebar inte nagon stdrre forandring eftersom det finns en process for
hantering av administrationsavgift idag. Den behdver dock anpassas for att kunna anvéndas av
fler kommuner, vilket kraver viss utveckling.

e Konsekvenser for kommuner
En avgift innebdr som konstaterats ovan en troskel och leder till att farre seniorer bestaller en
seniorbiljett, vilket riskerar att motverka flera av kommunernas syften med seniorerbjudandet.

Kommunernas 6nskemal om att kunna ta ut en avgift ar vanligtvis kopplat till dagens komplexa
kalkylmodell for seniorerbjudandet, som leder till missuppfattningen att kommunerna paverkas
ekonomiskt av seniorbiljetter som inte anvands. Den nya modellen tydligg6ér att kommunen inte
paverkas ekonomiskt av att vissa seniorbiljetter inte anvands: kommunen betalar for seniorernas
resande och den lagsta arliga kostnaden paverkas inte av antalet registrerade seniorbiljetter.

Om en avgift tas ut kommer kommunen daremot fa kostnader for den administration som
uppstar, da kommunen sjalv ansvarar for att:
o Lopande ta emot filer fran Vasttrafik med adresser till de seniorer som bestéllt en

seniorbiljett foregaende manad

Skapa och skicka fakturor

Ta emot betalning fran seniorerna

Svara pa fragor och kundsynpunkter géllande fakturan och avgiften

Meddela Vasttrafik om en seniorbiljett ska avslutas pa grund av obetald faktura

o O O O

e Konsekvenser for seniorer

En avgift leder till att farre seniorer bestéller en seniorbiljett. Det innebdr att farre seniorer tar
del av seniorerbjudandets positiva effekter, till exempel forbattrad folkhalsa. Avgiften far
sannolikt storst konsekvens for seniorer med begransad ekonomi.

e Konsekvenser for Visttrafiks partners

Ett upplagg dar vissa kommuner tar ut en avgift och andra inte gor erbjudandet mer komplext
och svarare att kommunicera. Avgiften leder aven till fler kundarenden. Kundnara personal
forordar ett mer enhetligt erbjudande, dar méjligheten att ta ut en avgift av seniorerna inte finns.

e Konsekvenser for Visttrafik och underleverantorer

Avgiften innebar paverkan pa Vasttrafiks system och processer samt att personuppgifter
I6pande behdver skickas till kommunerna. FOr varje kommun som véljer att ta ut en avgift kravs
atgarder i Vasttrafiks system, det ar ett mindre arbete men tar resurser i ansprak. Avgiften
skapar dessutom Okad administration, komplexitet i sortimentet och paverkar
kommunicerbarheten i erbjudandet. Aven Vasttrafiks underleverantorer paverkas av den okade
administration som uppstar pa grund av fler varianter i erbjudandet och prisjusteringar av
avgiften.

e Kostnads-lintaktspaverkan for Vasttrafik och VGR
Nar kommuner tar ut en avgift av seniorerna far Vasttrafik kostnader for administration,
funktionalitetsbehov och underhall i system kopplat till bland annat information om avgiften.

Regionen borde inte paverkas ekonomiskt av avgiften da det ror sig om tillkop som finansieras
av kommunerna. Men utifran att farre seniorer bestaller en seniorbiljett nar kommunen tar ut
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en avgift riskerar seniorerbjudandets positiva effekter att minska aven pa regional niva, till
exempel mojligheten till minskade kostnader for sjukvard.

® Ekonomisk pdaverkan fér kommuner och seniorer

Kommunen far en intéakt genom avgiften, men eftersom det ror sig om en lagre engangsavgift
overstiger kommunens kostnader for att administrera avgiften sannolikt den intakten. Utifran
att farre bestéller en seniorbiljett riskerar avgiften dven att motverka seniorerbjudandets positiva
effekter. Till exempel kan den férvantade minskningen av behovet av och darmed kommunens
kostnader for aldreomsorg paverkas. Den 6nskade senarelaggningen av fardtjanstdebuten kan
ocksa paverkas, och fler resor med fardtjanst innebar 6kade kostnader for kommunen.

For seniorerna innebar avgiften en mindre ekonomisk paverkan, men den kan ha betydelse for
dem som har en begransad ekonomi.

Slutsats angaende administrationsavgift

Efter en genomgang av administrationsavgiften utifran utvarderingskriterierna ar utredningens
slutsats att det inte bor vara mojligt att ta ut en administrationsavgift av seniorerna. Avgiften
paverkar seniorerbjudandets syften negativt, 6kar komplexiteten i erbjudandet, genererar
kostnader och skapar 6kad administration. Den vanligaste anledningen till att kommuner
uttryckt intresse for att ta ut en administrationsavgift ar att de inte vill betala fér seniorbiljetter
som inte anvands. | den nya kalkylmodellen tydliggors att kommunerna inte paverkas
ekonomiskt av seniorbiljetter som inte anvands, eftersom modellen utgar fran antalet
genomforda resor. Det ar idag bara en kommun som tar ut administrationsavgift av seniorerna.
Utifran de negativa konsekvenser avgiften innebar och det laga intresset bland kommunerna
beddms det inte vara motiverat att ha kvar mojligheten att ta ut en administrationsavgift.
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3 Forslag till utformning av kommunala tillkop

Vasttrafik har baserat pa utvarderingen av olika alternativ i kapitel 2 tagit fram ett forslag till
framtida utformning av kommunala tillkdp av seniorbiljetter, som kommuner och delregioner
kan lamna synpunkter pa som en del av den fortsatta utredningen. Samtliga alternativ som
presenterades i kapitel 1 finns dock kvar i utredningen. Beroende pa vad som framkommer
under dialogerna i varens delregionala kollektivtrafikrad och i de skriftliga synpunkter som
inkommer till infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden kan Vasttrafiks slutliga forslag till nytt
erbjudande fa en annan utformning.

Forslag till utformning av kommunala tillkdp (underlag for dialog)

Aldersvillkor: valmojlighet mellan 65, 70 och 75 ar.
Zongiltighet: Endast en zon, den zon kommunen tillhor.
Administrationsavqift: Ingen mojlighet att ta ut en administrationsavgift av seniorerna.
Tid pa dygnet:
e Boras, Goteborg, Mdlndal och Partille: lagtrafik (beslutat av kollektivtrafiknamnden
7 december 2022, avgransningen ingar darmed inte i dialogen).
e Ovriga kommuner: valmajlighet mellan dygnet runt och lagtrafik.

Seniorbiljetterna foreslas fortsatta galla i samma trafik som idag (se bilaga 2, projektets
statusrapport fran september 2021). Utdver Vasttrafiks linjelagda trafik ingar Oresundstag,
Nartrafik, Narbussar och Flexlinjer inom biljettens giltighetsomrade.

4 Dialogfragor

Vasttrafik medverkar vid varens delregionala kollektivtrafikrad for ytterligare dialog gallande
utformningen av nytt seniorerbjudande. Som stod fér dialogen finns nedanstaende tva
fragestallningar. Kommuner och delregioner kan dven inkomma med skriftliga inspel till
infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden, till och med 30 juni 2023. Inskickade synpunkter
behandlas pa motsvarande satt som vid en remiss.

e Vad tycker ni om utredningens forslag till utformning av kommunala tillkbp av
seniorbiljetter?

e Ar det ndgot av det som valts bort i forslaget som ni skulle vilja ha med i det nya
seniorerbjudandet? Motivera.
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Ordlista

Administrationsavgift

| nuvarande seniorerbjudande betalar kommuner en administrativ engangsavgift per
seniorbiljett som bestélls. Syftet med avgiften ar att tdcka Vasttrafiks kostnader for att
tillhandahalla erbjudandet. For narvarande ar avgiften 140 kr exklusive moms (2023).
Kommunerna kan i det nuvarande seniorerbjudandet valja att i sin tur ta ut
administrationsavgiften av senioren.

Seniorerbjudande

For narvarande de tillkdp av fria resor for folkbokférda seniorer som kommunerna i Véastra
Gotalandsregionen samt Kungsbacka kan gora av Vasttrafik. Utformningen av
seniorerbjudandet haller pa att utredas.

Seniorkort
Ett Vasttrafikkort med innehavarens namn tryckt pa baksidan, laddat med en seniorbiljett.

Seniorbiljett
Den personliga biljett som finns pa seniorkortet. Senioren kan valja att sjalv kdpa till andra
biljetter som ocksa laddas pa seniorkortet, till exempel kontoladdning.

Aldersvillkor
Den alder senioren maste ha uppnatt for att fa resa med kommunens seniorbiljett.
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