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Kallelse/Arendelista
Forbundsdirektionen kallas till delregionalt kollektivtrafikrad den 12 maj 2022
Plats och tid: 12 maj 2022 métet hélls via Teams 9:00-11:00
Kontakt: Négon anmélan om deltagande i moétet erfordras ej. Ombud som é&r forhindrade att

narvara ombedes meddela detta till sin ersittare. Kallelsen skickas dven till dem.

Kan varken ordinarie ledamot eller ersittare ndrvara vid motet, meddela detta till
kommunalforbundets kansli, telefon 0522-44 08 20, alternativt e-post:
kansli@fyrbodal.se

Ovrig information:

Vilkommen!

Martin Carling
Forbundsordférande

/Anna Lirk Stahlberg
Tf Férbundsdirektor
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Arendelista

1. Val av protokollsjusterare

Informations- och anmalningsarenden

2. Information fran kollektivtrafikndmnden 09.00 - 09.15
e Dialogfraga kring mojligheten till flexibla skolstarter
3. Information frdn Vistra Gotalandsregionen 09.15-10.15

e Arlig avstimning av trafikforsorjningsprogrammet

e Aktualisering av miljo- och klimatstrategin for kollektivtrafiken
e Projektet Stations- och samhéllsutveckling

e Mobilitet pa landsbygden — samverkansarenan

4. Information fran Visttrafik 10.15-11.00

e Seniorkortsutredningen
e Stréket Goteborg-Halden i1 Visttrafiks forslag till Handlingsplan tdg 2028
e Utveckling av nértrafiken

5. Ovriga fragor

6. Nédsta mote
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Forbundsdirektionen
Kommun Ledamoter Narv. | Erséttare Nérv.
Bengtsfors Stig Bertilsson (M) Per Eriksson (S)
Dals-Ed Martin Carling (C) Per-Erik Norlin (S)
Fargelanda Ann Blomberg (C) Ulla Borjesson (S)
Lysekil Jan-Olof Johansson (S) Ronald Rombrant (LP)
Mellerud Morgan E Andersson (C) Michael Mellby (S)
Munkedal Christoffer Rungberg (M) Lisa Kettil (S)
Orust Anders Arnell (M) Lars Larsson (C)
Sotends Mats Abrahamsson (M) Theres¢ Mancini (S)
Stromstad Kent Hansson (S) Lars Tysklind (L)
Tanum Liselotte Frojd (M) Louise Thunstrom (S)
Trollhdttan Paul Akerlund (S) Monica Hanson (S)
Peter Eriksson (M) Bedros Cicek (KD)
Uddevalla Christer Hasslebiack (UP) David Sahlsten (KD)
Ingemar Samuelsson (S) Mikael Staxdng (M)
Vinersborg Benny Augustsson (S) Mats Andersson (C)
Henrik Harlitz (M) Marie-Louise Backman
(KD)
Amal Michael Karlsson (S) Michael Karlsson (M)
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Arende 2 — Information fran kollektivtrafiknAmnden

Aktuell information fran kollektivtrafikndmnden presenteras.
Majlighet till flexibla skolstarter

Kollektivtrafikndmnden vill initiera en dialog med de delregionala kollektivtrafikraden kring
flexibla skolstarter och kollektivtrafik. Finns det mdjligheter som ger mer kollektivtrafik for
samma skattemedel genom att minska kollektivtrafikens toppar? Kan kommuner och region
hjilpas at? Nya resvanor har etablerats under pandemin, dr det ndgot som vi kan ta med oss
framat? Kollektivtrafikndmnden ser girna att dialog fortloper under aret.

Inga handlingar i drendet.
Forslag till beslut

Att anteckna informationen till protokollet
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Arende 3 - Information fran Vastra Gotalandsregionen

Arlig avstimning av trafikforsorjningsprogrammet

Den arliga avstimningen av trafikforsorjningsprogrammet har skickats pa remiss till DKR.
Avstamningen innehaller forutom uppfoljningen av trafikférsorjningsprogrammet 2021 ett antal
fragestéllningar med mojlighet till reflektion om maluppfyllelse 2021 och hur vi genom
samverkan kan na hogre maluppfyllelse framat. Den arliga avstimningen &r ett viktigt inspel till
kollektivtrafikndmndens arbete med Visttrafiks uppdrag for kommande ar da DKR i sina
remissvar vanligen lyfter vilka omrdden inom ramen for trafikférsorjningsprogrammet som
delregionen vill fokusera pa. I och med den forlingda remisstiden for arlig avstimning dnskar
kollektivtrafikndmnden darfor dialog pa varens DKR for att lyssna in delregionerna. P4 DKR ges
en genomgang av uppfoljningen med efterfoljande dialog kopplat till fragestéllningarna i
remissbrevet.

Handlingar i drendet bifogas kallelsen.

Aktualisering av Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Milj6- och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Véstra Gotaland faststélldes av
kollektivtrafiknimnden 2018. P4 grund av ett antal omvéarldsfordandringar har en aktualisering av
strategin gjorts som kommer lyftas for godkidnnande i kollektivtrafikndmnden under 2022. Malen
i strategin kvarstar och dven prioritetsordningen for olika drivmedel, men nya berdkningar har
gjorts for mixen over tid. Fordonsindustrins elektrifiering gar snabbare én vintat. Flytande
biodrivmedel dkar snabbt i kostnad och bor darfor endast anvéndas i undantagsfall, och eftersom
utbudet av gasdrivna bussar minskar ar det inte lampligt att stdlla krav pa enbart gas i nya
upphandlingar. Biogas bedoms fortsatt kunna ligga kvar pa samma niva som idag. P4 DKR ges
information om den aktualiserade Miljo- och klimatstrategin for kollektivtrafiken med mojlighet
att stlla fragor.

Handlingar i drendet bifogas kallelsen.

Projektet stations- och samhillsutveckling

Trafikforsorjningsprogram 2021-2025 — Héllbara resor i Véstra Gotaland syftar till att 6ka
andelen héllbara resor i hela ldnet. Pa langre sikt &r ambitionen att alla resor ska vara hallbara.
Genomforande av programmet bygger pa ett antal strategier. En av strategierna, Malbild Tag

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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inkl. Visttagsutredningen, Oppnar upp for att pa sikt etablera och trafikera sju nya stationer i
mindre samhéllen i Véstra Gotaland (Fyrbodal och Borasregionen).

Att etablera nya stationer med tillhérande trafikering och utveckla bebyggelse, verksamheter och
infrastruktur i stationens nirhet och omland innebér en lang process med manga aktorer. Vistra
Gotalandsregionen vill tillsammans med aktuella kommuner, Trafikverket och Visttrafik i ett
tidigt skede forbereda och stodja en samhallsplanering dar nya stationers potential kan nyttjas till
fullo. VGR har fétt i uppdrag av politiken att starta ett utvecklingsprojekt med fokus pa Dalsland
for att samla thop berdrda aktorer for att i ett tidigt skede hjalpas at infor ett framtida 6ppnande av
nya stationer med start i Bralanda.

Inga handlingar i drendet.
Mobilitet pa landsbygden - Samverkansarenan

Vistra Gotalandsregionen har i uppdrag att ansvara for och forvalta en ”’Samverkansarena for
hallbar mobilitet och tillgénglighet med fokus pé glesa geografier”. Fyrbodals kommunalférbund
ar en av flera ingdende parter. Arenan ska underlétta parternas samverkan och utbyta kunskap och
samordna mobilitetsinitiativ och aktiviteter som syftar till att 6ka andelen hallbart resande i Vistra
Gotaland. Syftet dr att erbjuda en arena for att informera, ge synpunkter och stétta denna typ av
initiativ hos varandra, samt att 0ka parternas majlighet att utforma och driva framgéngsrika
projekt.

Arenan ska ha fokus pa hallbar mobilitet och god tillgdnglighet. Sérskild hinsyn tas till
forutsdttningarna i glesa geografier, sma tétorter och pa landsbygd. Samordning med mobilitet i
storre befolkningscentra, noder med mera dr nédvéndig. Parterna kan gemensamt identifiera
behov av kunskapsunderlag, utredningar med mera i syfte att mdjliggdra hdgre maluppfyllelse for
projekt/initiativ och i forldngningen 6ka det hallbara resandet. Beslut och resurser kopplade till
detta behover tas av respektive organisation.

Arenan avrapporterar till de delregionala kollektivtrafikrdden i forsta hand, dér politiska
representanter for kommunalférbunden, VGR och Visttrafik deltar. Vid behov gors ocksa
avrapportering till beredningen for hallbar utveckling och kollektivtrafikndmnden.

Inga handlingar i drendet.
Forslag till beslut

Att anteckna informationen till protokollet

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling

Museigatan 2 ¢ Box 305 e 451 18 Uddevalla e Vxl 0522-44 08 20 e kansli@fyrbodal.se e www.fyrbodal.se



F d I Kallelse/arendehantering

y r O a Forbundsdirektionen
- P N

r =~ Sammantradesrum: Teams 2022-05-12

Diarienummer: 2022/0069

Sid 7 (10)

Arende 4 — Information fran Visttrafik
Utredning seniorerbjudande

Kollektivtrafiknamnden har gett Visttrafik i uppdrag att utreda olika utformningar av
seniorerbjudandet. Visttrafik startade 2021 projektet "Utreda och implementera nytt
seniorerbjudande”, som véntas paga till 2024. Infor varens DKR skickas projektets statusrapport
frén januari ut som information, tillsammans med de synpunkter gillande utredningens alternativ
som inkommit till kollektivtrafiknamnden. Vésttrafik medverkar sedan vid samtliga DKR for att
informera om status i utredningen och fordndringar i tidplanen.

Handlingar i drendet bifogas kallelsen.

Straket Goteborg-Halden i Visttrafiks forslag till Handlingsplan tag 2028

Visttrafik har startat en forstudie for att ta fram underlag infér upphandling av ett nytt avtal
géllande Visttdgen. Nu géllande avtal gér ut i december 2025. Visttrafik har infor forstudien tagit
fram en “Handlingsplan for tag 2028” som beskriver ett successivt inférande av
trafikforandringarna i ”Malbild tag delmal 2028 och som utgor underlag till forstudien. Syftet
med handlingsplanen dr att utgora beslutsunderlag for trafiksatsningar, och 6vriga investeringar
som behovs for att genomfora Mélbild Tag 2028, samt att foresla tidpunkter for genomforandet av
satsningarna. Narmst berdrda kommuner har kallats till informationsméten om tre satsningar i
Malbild tag 2028 som Visttrafik i handlingsplanen bedomt svara att genomfora till 2028 av olika
anledningar.

Det giller:

e Ny linje Bords-Varnamo
e Satsning i straket Goteborg-Halden
e Utdkning av tagtrafik till Orebro

Dals-Eds kommun har tillsammans med dvriga berdrda kommuner stéllt sig bakom en skrivelse
till Vasttrafik rorande de foreslagna forandringarna.

Handlingar i drendet bifogas kallelsen.
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Utveckling av niirtrafiken

Visttrafiks styrelse har nu tagit beslut om inriktningen for utvecklingen av nértrafiken.
Utvecklingen sker inom befintligt koncept i syfte att gora nartrafiken mer tillgénglig och attraktiv.
Syftet dr ocksa en 6kad integrering med den linjelagda kollektivtrafiken samt en regional
likriktning avseende finansiering av utbud utéver grundutbud.

Slutgiltigt beslut om fordndringarna kommer att tas av Visttrafiks styrelse i samband med beslut
om Trafikplan 2023 i juni 2022. Fordndringarna tréder i kraft i samband med tidtabellsskiftet i
december 2022.

Utvecklingsforslagen i korthet, se detaljerna i bifogad pdf:

* Integrerat biljettsortiment

* Synliggdra nértrafik i reseplaneringsverktyg

+ Utdkning av antalet tidsintervall

* Nairtrafikhallplatser tillats 1 kollektivtrafikstrak, &ven utanfor téitort

* Regional likriktning géllande finansiering av utbud utdver grundutbud

Inga handlingar i drendet.
Forslag till beslut

Att anteckna informationen till protokollet

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling
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Arende 5 — Ovrig information

Inga féranmalda fragor.

Forslag till beslut

Att anteckna informationen till protokollet

Kallelse/arendehantering
Forbundsdirektionen
Sammantradesrum: Teams 2022-05-12
Diarienummer: 2022/0069

Sid 9 (10)

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar fér hallbar utveckling

Museigatan 2 e Box 305 e 451 18 Uddevalla ¢ Vxl 0522-44 08 20 e kansli@fyrbodal.se ® www.fyrbodal.se



Fyrbodal

ISz

Arende 6 — Nista mote

Nésta mote ar den 27 oktober

Forslag till beslut

Att anteckna informationen till protokollet
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Remissbrev Vistra Gotalandsregionen

Datum 2022-03-21 Koncernkontoret

Diarienummer KTN 2021-00173 Handldggare: Sara Eriksson och Martin
Elofsson

Telefon: 0707-30 25 93 och 0730-83 78 58
E-post: sara.eriksson@vgregion.se och
martin.elofsson@vgregion.se

Till de delregionala kollektivtrafikraden

Remissbrev arlig avstamning om
trafikforsorjningsprogrammet 2021

Enligt de beslutade samverkansformerna kring kollektivtrafiken i Véstra Gotaland
ska Vistra Gotalandsregionen arligen gora en avstimning av arbetet med
implementeringen av trafikforsorjningsprogrammet och redovisa uppfoljning av
de méal som satts upp. Kommunerna ges d& mojlighet att via de delregionala
kollektivtrafikrdden l&dmna yttranden pa arbetet med att utveckla kollektivtrafiken.

Samverkansformerna utvirderades 2020, vilket ledde till reviderade
samverkansformer 2021. I samband med utvdrderingen identifierades ett antal
forbéttringsomraden. Darfor har ett utvecklingsarbete ihop med
kommunalférbunden och Visttrafik paborjats. Kommunernas tjdnstepersoner i
véra gemensamma néitverk kommer att involveras under 2022. Arbetet kommer
utvdrderas forst nésta ar i samband med arlig avstimning.

Den arliga avstimningen innehéller 1 ar dels uppfoljning av
trafikforsorjningsprogrammet f6r 2021 och fragestéllningar kopplat till
uppfoljningen, dels en aktualisering av milj6- och klimatstrategin.

Uppfoljning av trafikforsorjningsprogrammet for 2021

Arets uppfoljningsrapport innehaller bdde en del som beskriver maluppfyllelsen
och en del som beskriver genomforandet av programmet. I genomforandet ingér
de strategier och fyra fokusomraden som ir en del av
trafikforsorjningsprogrammet.

Dialog i DKR under varen

Under varens DKR-moéten presenteras uppfoljningen av
trafikforsorjningsprogrammet och i samband med det fors en dialog om

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens hus Bergslagsgatan 2 010-441 00 00 www.vgregion.se kollektivtrafik@vgregion.se

405 44 Goteborg 411 04 Goteborg


https://www.vgregion.se/
mailto:kollektivtrafik@vgregion.se

Remissbrev érlig avstimning om trafikforsorjningsprogrammet 2021
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kollektivtrafikens utveckling i forhdllande till malen, som underlag for uppdraget
till Vésttrafik.

Vi onskar svar pa foljande fragor:

Trafikforsorjningsprogrammet:

o Reflektioner kring méluppfyllelsen for 2021 och utmaningarna med att
marknadsandelen, resandet och ekonomin for kollektivtrafiken forsamrats
med anledning av pandemin.

e Hur kan vi hjélpas at att vinda utvecklingen? Hur kan vi verka for det
“nya normala” dir hdllbara resvanor dr norm? Vilken roll kan och bor
digitaliseringen spela?

e Programmet innehdller fyra fokusomraden som kréver samverkan for att
na framgang. Vilka mojligheter ser ni att bidra till de olika
fokusomradena? Exemplifiera girna.

e Ovriga synpunkter/kommentarer?

Uppf6ljningsrapporten:

e Har ni nytta av uppfoljningsrapporten? Pa vilket sitt?

e Uppfdljningsrapporten innehaller ett nytt avsnitt som beskriver
genomforandet av programmet i form av vad som har skett kopplat till
strategier och fokusomrdden. Detta har varit efterfragat som atgard vid
tidigare avstimning och ir i linje med det nya programmet.

Vi ser fram emot era synpunkter pd den nya strukturen.

Det dr en mojlighet for kommunerna att via kollektivtrafikrdden inkomma med
inspel och synpunkter.

Svaren ger Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafiknimnd vérdefullt underlag
till bland annat prioriteringar infér kommande uppdrag till Visttrafik, inom ramen
for gillande trafikforsorjningsprogram. Samlat ger de arliga avstimningarna
ocksa inspel till revidering av trafikforsorjningsprogrammet.



Remissbrev érlig avstimning om trafikforsorjningsprogrammet 2021

Aktualisering av VGRs Miljo- och klimatstrategi for

kollektivtrafiken

Vi skickar en aktualisering som gjorts av géllande Miljo-och klimatstrategi for
kollektivtrafiken for kinnedom. Aktualiseringen &r gjord med anledning av
omvirldsforandringar och erfarenheter under de forsta fyra aren med strategin och
ar en nddvindig uppdatering. Mélen i1 redan beslutad strategi ligger fast tills
vidare.

Vistra Gotalandsregionen dnskar kollektivtrafikradens svar senast den 30
september 2022. Svaret skickas till kollektivtrafik@vgregion.se.

Med vénliga hélsningar
Ulrika Bokeberg
Kollektivtrafik- och infrastrukturchef

Vistra Gotalandsregionen
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INLEDNING

Trafikforsérjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ér det dvergripande
styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling. Véstra Gotalands-
regionen antog i maj 2021 ett nytt trafikférsorjningsprogram som
ska gilla till 2025. Programmet innehéller mél for kollektivtrafikens
utveckling samt en beskrivning av hur mélen ska nés.

Genomforandet av trafikforsorjningsprogrammet sker genom tidi-
gare beslutade strategier och arbete kring fyra fokusomraden. Sam-
verkan mellan olika aktorer dr en forutsittning for att na trafikfor-
sOrjningsprogrammets mal.

Uppfoljningens upplagg

Uppf6ljningen avser de mal och indikatorer som finns i trafikforsorj-
ningsprogrammet och redovisas med méluppfyllelse gentemot an-
givna maltal. Ett antal indikatorer utan maltal finns med for att
battre kunna analysera och bedoma utvecklingen av mélen. Utover
maluppfyllelsen redovisas ocksa hur genomforandet har skett i stra-
tegier och fokusomraden.

Oversikt mal och genomférande

Det 6vergripande mélet ar att andelen hallbara resor ska 6ka i hela
Vistra Gotaland — med ambitionen att alla resor ska vara hallbara.
Mal, strategier och fokusomréden i trafikférsorjningsprogrammet
visas i figuren pa nésta sida.

Covid-19-pandemin

Covid-19-pandemin fortsétter paverka méluppfyllelsen inom i stort
sett alla indikatorer. Under pandemin har fokus varit pa att fortsatta
bedriva kollektivtrafik i den omfattning som behovs for att minska
risken for tringsel. Forstirkningstrafik har korts dér det varit méj-
ligt. Vasttrafik har delat ut munskydd, sténgt framddrrar, och infor-
merat om trangsel och alternativa resvagar. Allt i syfte att i sa stor
utstrackning som mojligt stodja samhéllets arbete med att minska
smittspridning. Under hdsten avtog smittan och till exempel fram-
dorrar 6ppnades igen. I december aterinfordes restriktionerna.

®
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Beslutade strategier

e Strategi for kollektivtrafik pa
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Miljo- och klimatstrategi for
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Malbild tag 2035, inkl.
vasttagsutredningen

Malbild Koll2035
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Kollektivtrafikplaner for
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SAMMANFATTNING

Maluppfyllelse 2021

Det 6vergripande maélet dr att andelen hallbara resor ska 6ka i
hela Vistra Gotaland med ambitionen att alla resor ska vara
hallbara. Mélen &r att komma tillbaka till samma niva som ar
2019. For kollektivtrafikens marknadsandel innebar detta
minst 33 procent och for andelen resor med kollektivtrafik,
cykel och gang innebér det minst 40 procent. Kollektivtrafi-
kens marknadsandel gentemot bilen har fortsatt minska under
2021 och var 21 procent. Andelen héllbara resor med kollek-
tivtrafik, cykel och gang har ocksa minskat och ligger pa 30
procent. Minskningen som borjade redan 2020 &r forvantad
med tanke pa covid-19-pandemin. Pandemin fortsétter pa-
verka maluppfyllelsen inom 1 stort sett alla indikatorer.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet

Den geografiska tillgdngligheten visar att malet med 79 pro-
cent av invanarna som har hogst 60 minuters restid med kol-
lektivtrafik och minst 10 resmgjligheter per vardag till ndrmsta
pendlingsnav &r uppfyllt. Antalet resor visar pa en ytterligare
nedgéng sedan 2020 med 12 miljoner till 234 miljoner.

Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande

Andelen invanare som anser att det dr enkelt att resa med
Visttrafik ligger stabilt kring 60 procent. Ddremot har andelen
invanare som kédnner trygghet att resa med Vésttrafik minskat
sedan 2018 men ligger pa 58 procent vilket 4r ungefir samma
niva som 2020. Arbetet med att tillgdnglighetsanpassa de prio-
riterade héllplatserna har fortsatt under 2021 och 597 hallplat-
ser uppfyller nu gron standard.

Kollektivtrafiken ger lag miljépaverkan

Utsldppen av koldioxid per personkilometer har minskat med
49 procent sedan 2006 vilket dr langt ifran mélet pd 85 pro-
cent. Utfallet pdverkas av antalet resande och darfor redovisas
aven kollektivtrafikens totala utsldpp av koldioxid. De uppgar
till 49 900 ton vilket dr 16 procent ldgre &n 2020.

Genomforande — strategier och fokusomraden
Genomforandet sker genom programmets beslutade strategier
och fokusomraden. Arbetet har i flera delar paverkats av pan-
demin. Exempelvis genom ett 6kat fokus pa cykel i det hall-
bara resandet och FOI-satsningar pa dtertagande av kollektiv-
trafikens nivaer efter pandemin. Elektrifiering av fordonsflot-
tan har dock fortsatt, liksom satsningar 1 de olika naven utifrdn
respektive kollektivtrafikplan.
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Mal

Andelen hallbara
resor ska oka i hela
Vastra Gotaland -
med ambition att
alla resor ska vara
hallbara

Kollektivtrafik med
god geografisk till-
gdnglighet

Kollektivtrafiken ar
enkel, trygg och in-
kluderande

Kollektivtrafiken
ger lag miljopaver-
kan

Malet &r uppnatt

Samlad
malupp-
fyllelse
2021

Ej mal

Malet &r delvis uppnatt

Maltal 2025

Kollektivtrafikens marknadsandel ska atertas,
minst 33 procent.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och
gang ska atertas, minst 40 procent.

Andelen invanare med hogst 60 minuters
restid med kollektivtrafik till ndrmsta region-
ala pendlingsnav och minst 10 resmajligheter
per vardag (i bada riktningar) ska vara minst
79 procent (maltalet &r justerat p.g.a. dndrad
metod).

Antal resor med kollektivtrafik ska atertas,
minst 350 miljoner resor (2019 ars niva).

Andelen invanare som anser att det ar enkelt
att resa med Vasttrafik ska oka till minst 65
procent.

Andelen invanare som kadnner trygghet att
resa med Vasttrafik ska 6ka till minst 70 pro-
cent.

Antal prioriterade hallplatser och terminaler
som ar anpassade for personer med funkt-
ionsnedsattning ska oka till minst 800 st.

Utslappen av CO; per personkilometer i kol-
lektivtrafiken ska minska med minst 85 pro-
cent jamfort med ar 2006.

Kollektivtrafikens totala utslapp av CO; foljs
upp for att visa de verkliga utslappen utan
hansyn till det minskade resandet (kton)

Malet ar inte uppnatt
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Hallbara resor

Overgripande malet #r att andelen hallbara resor ska dka i hela
Vistra Gotaland - med ambition att alla resor ska vara hall-
bara. Okar andelen héllbara resor bidrar det till en hallbar sam-
hillsutveckling, minskad miljo- och klimatbelastning samt att
ytor i gaturummet frigors.

Malet mits genom att kollektivtrafikens marknadsandel gente-
mot motorfordon ska atertas samt att andelen resor samlat med
kollektivtrafik, cykel och ging ska atertas. Den motoriserade
marknadsandelen berdknas genom att dividera antal resor med
kollektivtrafik i forhallande till alla resor med motorfordon in-
klusive kollektivtrafik. Resor med géng och cykel ingér inte.

Kollektivtrafikens marknadsandel

Den motoriserade marknadsandelen har fortsatt sjunka under
2021 och ligger nu pé 21 procent. Det dr en forsémring med 12
procentenheter jaimfort med 2019. Detta beror pa covid-19-
pandemin och restriktionerna. Generellt pdverkas marknadsan-
delen av en kombination av styrmedel som okar kollektivtrafi-
kens attraktivitet och samtidigt gor biltrafiken mindre konkur-
renskraftig.

Kvinnor har en betydligt hogre marknadsandel &n mén, pd 26
respektive 18 procent och skillnaden har 6kat 1 och med pan-
demin. Det dr svart att sdga vad det beror pa, om kvinnor i
hogre utstrackning har valt kollektivtrafik eller om de inte haft
valet genom légre tillging till bil.
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Figur 1. Kollektivtrafikens marknadsandel (motoriserade resor), uppdelat
per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



Andel kollektivtrafik, gang och cykel

Figur 2 visar att andelen kollektivtrafik, gdng och cykel till-
sammans har minskat med tre procentenheter under 2021 till 0
procent, nio procentenheter lagre 4n 2019. Det 4r en mindre
forandring &dn vad som géller for enbart kollektivtrafik och be-
ror pa att andelen cykel och géng har 6kat under covid-19-pan-
demin.

Bland kvinnor &r andelen hogre 4n mén och 2021 var den 34
procent for kvinnor och 26 procent for mén. Fran 2019 till
2021 minskade mannens andel fran 36 till 26 procent medan
kvinnors andel fran 40 till 34 procent. Skillnaderna mellan
kvinnor och mén beror pa ett antal faktorer. En ar att mén i
hogre utstrackning dger bilar (65 procent av alla bilar dgs av
mén) och troligen har tillgang till bilen i hogre utstrackning édn
kvinnor. En annan faktor kan vara att kvinnor 1 olika under-
sokningar virderar dtgirder for att motverka klimatforand-
ringar hogre. I Kollektivtrafikbarometern svarar 85 procent av
kvinnorna och 70 procent av médnnen att de instdmmer 1 att det
ar viktigt att man bidrar till en béttre miljé nir man reser med
kollektivtrafik. Kvinnor svarar ocksé i hogre utstrackning dn
mén att de ser fordelar att resa med kollektivtrafiken jamfort
med bil. Naturvardsverkets attitydundersokning om klimatet
visar ocksa att kvinnor 1 hdgre utstrickning dn mén ar positiva
till att forsoka gora ndgot at klimatférdndringarna.
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Figur 2. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppde-
lat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang skiljer sig
markant &t mellan Goteborgsregionen med 40 procent och 6v-
riga delregioner som ligger pa 18 procent. Andelen har mins-
kat med 11 procentenheter fran 2019 till 2021 1 Goteborgsreg-
ionen medan den i Fyrbodal enbart har minskat med tva pro-
centenheter.

I storre orter och strik &r forutsdttningarna béttre for att 6ka

andelen resor med bade kollektivtrafik samt gang och cykel.
En forklaring till skillnaderna ar att hogt utbud med



kollektivtrafik ofta har ett samband med hog befolkningstéthet,
som 1 Goteborgsregionen. Det dr ocksa stora variationer inom
delregionerna. Skolresor utgor generellt en hdgre andel av
samtliga kollektivtrafikresor 1 Skaraborg, Fyrbodal och Sjuha-
rad jamfort med Goteborgsregionen. Det gor att Gverflyttning
till bil kan vara ldgre i dessa regioner.
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Figur 3. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppde-
lat per delregion. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen kollektivtrafik, gdng och cykel fordelat pd aldrar
finns 1 figur 4 och det ar tydligt att andelen sjunker med 6kad
alder. Andelen har minskat mest bland yngre och éldre under
covid-19-pandemin. Andelen i dldersgruppen 26-44 ar har va-
rit relativt konstant dven om det har skett en omfordelning
inom det héllbara resandet med en 6kad andel av gang och cy-
kel relativt kollektivtrafik.
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Figur 4. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per al-
dersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.
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God geografisk tillganglighet

Definitionen av god geografisk tillgénglighet innebér att inva-
narna ska ges mojlighet att ta del av kollektivtrafiken utifran
olika geografiska forutséttningar.

Kollektivtrafik med god geografisk tillgidnglighet handlar bade
om att geografiskt knyta samman territoriet Véstra Gotaland
och att skapa tillgénglighet till studier och arbetsmarknader
som 1 sin tur bidrar till vélfard och tillvixt. Kollektivtrafiken
har ocksa en viktig roll for att madnniskor ska kunna vara del-
aktiga 1 samhéllet.

Kollektivtrafiken har olika forutsittningar i olika geografier. |
strdken har kollektivtrafiken forutséttningar att vara konkur-
renskraftig gentemot bilen och det dr darfor viktigt att inva-
narna kan ansluta till kollektivtrafikens strak. I stadsmiljoer
skapar kollektivtrafik, cykel och gang tillsammans forutsitt-
ningar for mindre tringsel och goda livsmiljoer.

Tillgdnglighet till pendlingsnav med kollektivtrafik

Andelen invanare som har hogst 60 minuters restid till ndrmsta
regionalt pendlingsnav fran sin bostad med minst 10 resmoj-
ligheter per vardag ér 79,2 procent. Det dr en 6kning med 0,3
procentenheter fran 2018 vilket innebér 5 200 individer. Malet
ar justerat till 79 procent efter en forbattring av mitmetoden.

Utfallet paverkas antingen genom att antalet invanare inom 60
minuter till pendlingsnaven foréndras eller genom att utbudet
och restider med kollektivtrafiken fordndras. En stor andel av
invanarna som har langre tid &n 60 minuter till ett pend-
lingsnav finns i tidsspannet 61-75 minuter. Kommunerna har
mojlighet att paverka genom att ta hinsyn till kollektivtrafiken
vid byggandet av nya bostédder.

2018 2019 2020 2021

Andel invanare 78,9% iu. iu. 79,2%

Figur 5. Andel invanare m hogst 60 min restid med kollektivtrafik
till narmsta pendlingsnav och minst 10 resmojligheter per var-
dag. Kdlla: Vistra Gétalandsregionen, Visttrafik och Viéstdata-
basen/SCB.
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e Andelen invanare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmojligheter per vardag
(i bada riktningar) ska vara
minst 82 %.

e Antal resor med kollektivtrafik
ska atertas, minst 350
miljoner resor**.

Tillganglighetsberakning

Vastra Gotalandsregionen har un-
der 2021 forbattrat metoden att
gora tillganglighetsberdkningar med
restider for kollektivtrafiken och for
anslutningsresor till fots. Det inne-
bar att malet minst 82 % andras till
minst 79 %.



Resor med kollektivtrafik

Antalet resor 2021 var 234 miljoner och jamfort med 2020 har
resandet minskat med 5 procent. Notera att under de forsta ma-
naderna 2020 var resandet pa normal nivé, da covid-19-pande-
min borjade paverka samhallet 1 stort i mars 2020. Jaimfort
med 2019 har resandet minskat med 33 procent, vilket innebér
116 miljoner farre resor 2021 jamfort med 2019. For att na
malet om att dterta antalet resor pa 350 miljoner behdver anta-
let resor 6ka med 50 procent.
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Figur 6. Antal resor med kollektivtrafik. Kélla: Vdsttrafik.

Resandet har varierat i takt med smittspridning och restrikt-
ioner. Forsta delen av 2021 omfattades av hérda restriktioner
och under arets forsta ménader 1ag resandet pa ungefar hélften
av 2019 &rs niva. Resandet borjade sedan aterhdmta sig i takt
med att pandemin avmattades.

Under andra halvan av aret 6kade resandet nagot efter somma-
ren och fortsatte 6ka ndgot mer under oktober till december. I
december manad var antalet resor ndrmare 20 procent légre
jamfort med december 2019 men jamf{ort med december 2020
ar resorna narmare 50 procent hogre.



Enkel, trygg och inkluderande

Kollektivtrafiken dr en betydelsefull del i omstéllningen till ett
mer héllbart resande och for att tillgodose invanares grundlag-
gande behov av tillgénglighet. Den behdver da bade upplevas
attraktiv och vara utformad med en medvetenhet om den vari-
ation av forutsittningar och behov som finns hos invénarna.
Upplevelsen av kollektivtrafiken innefattar inte enbart sjdlva
kollektivtrafikresan utan dven mdjligheten att fa information
infor sin resa, kopa biljett, ta sig till och fran hallplatsen eller
stationen och efter kollektivtrafikresan ansluta till sitt slutmal.
Det ar darfor viktigt att arbeta utifran ett hela-resan-perspektiv
med invénares olika behov och forutsittningar i centrum.

Kollektivtrafiken ska vara tillgédnglig f6r personer med funkt-
ionsnedsdttning. Ett systematiskt arbete for att tillgdnglighets-
anpassa kollektivtrafiken har pdgatt i manga ar. Manga atgir-
der som forbéttrar den fysiska tillgédngligheten for personer
med funktionsnedsdttning skapar béttre tillgdnglighet for alla
resendrer, till exempel barn och éldre.

Enkelt att resa med Vasttrafik

Det dr 60 procent av invanarna som anser att det ar enkelt att
resa med Visttrafik och nivan har varit relativt konstant 6ver
tid. Andelen kvinnor som anser att det dr enkelt dr nagot hogre
an andelen mén, 61 procent jamfort med 58 procent.

tivtrafi
ol ken g,

ENKEL, TRYGG OCH

INKLUDERANDE

70% Glﬁ____GZ%____Gl%____sq%
60%
50%
40%
30% 63% 64% 63% 61%
20%
10%
0%
2018 2019 2020 2021
[ JVEN Kvinnor — == Totalt == == MAL

Figur 7. Andelen invdnare som anser att det &r enkelt att resa
med Vasttrafik, uppdelat per kén. Kélla: Kollektivtrafikbarome-
tern.

Det dr svart att veta vad invanarna ldgger in 1 beddmningen av
om det r enkelt att resa. Formodligen ar det en samlad bild av
biljettkdp, information, byten och relationer. I Kollektivtrafik-
barometern svarar omkring 80 procent av invanarna att det &r
enkelt att kopa biljett samt att det dr enkelt att fa information
infor resan. Det tyder pd att andra faktorer dn dessa paverkar
svaren om enkelhet.
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e Andelen invdnare som anser

att det ar enkelt att dka med
Vasttrafik ska oka till
minst 65 %.

Andelen invanare som kanner
trygghet att aka med
Vasttrafik ska oka till

minst 70 %.

Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som &r
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska oka
till minst 800 stycken.



Figur 8 visar att det inte heller skiljer sig sdrskilt mycket 6ver
tid 1 olika aldrar, med undantag av 65-85 &r som i hogre grad-
blivit avrddda att aka kollektivtrafik. Generellt anser unga och
dldre 1 hogre utstrickning 4n medelalders att det &r enkelt att
resa med Visttrafik.
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Figur 8. Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vast-
trafik, uppdelat per kén. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Trygghet att resa med Vasttrafik

Andelen invanare som kénner trygghet att resa med Visttrafik
ar 58 procent. Innan covid-19-pandemin lag tryggheten pa 66
procent och sedan har nivdn minskat. Andelen kvinnor dr né-
got ldgre dn andelen médn som kénner trygghet att resa med
Visttrafik. Innan covid-19-pandemin var forhéllandet det om-
vinda.
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Figur 9. Andelen invanare som kanner trygghet att resa med Vast-
trafik, uppdelat per kén. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

I Kollektivtrafikbarometern stills fragan om man kénner oro
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for att bli smittad vid resor med kollektivtrafiken. Under 2021
svarade 60 procent att de kidnner mycket eller viss oro, nagot
lagre d4n 2020. Kvinnor kénner i hogre grad oro 4n min, 67
procent jamfort med 53 procent.

Visttrafik har sedan nagra ar tillbaka ett systematiskt trygg-
hets- och sikerhetsarbete som har fokuserat mycket pa brotts-
forebyggande insatser. I och med pandemin har arbetet delvis
utokats. Till exempel har trygghetsvirdarna fatt en bredare in-
riktning under 2021 med fokus pa synlighet och kommunikat-
ion.

Andelen invanare som kénner trygghet fordelat pd aldrar finns
1 figur 10. De dldsta och de yngsta dr mest trygga medan al-
dersgruppen 26-44 ar har liagst andel trygga med 54 procent. I
inledningen av covid-19-pandemin under 2020 minskade
tryggheten for dldre medan for yngre har andelen sjunkit forst
under 2021.
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Figur 10. Andelen invanare som kanner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Tillgangliga hallplatser

Arbetet med att tillgdnglighetsanpassa de prioriterade hallplat-
serna har fortsatt under 2021. Den sa kallade 800-listan har
uppdaterats utifran aktuell resandestatistik och omfattar de
cirka 960 hallplatser som har minst 100 pastigande per dygn.
Listan har uppdaterats efter att Véasttrafik har gjort en ny dver-
syn av antalet pastigande per hallplats. Listan innehéller d&ven
ett fatal hallplatser med férre pastigande, ddr kommunerna har
prioriterat dem utifran typ av mélpunkt. Listan anvénds for att
prioritera vilka héllplatser som ska atgéardas vad giller till-
génglighetsanpassning enligt kriterier 1 Strategi for kollektiv-
trafik pa jamlika villkor.



Det finns 597 hallplatser som uppfyller gron standard, det vill
sdga samtliga kriterier for tillgdnglighetsanpassning med un-
dantag for viaderskydd och realtid. Antalet anpassade till den
lagsta kravnivan (gul + gron standard) &r 783 héllplatser, som
innebar minst ledstrak, kontrastmarkering och hog kantsten.

I figur 11 redovisas héllplatserna sammanfattningsvis utifran
gron, gul eller rod standard av tillgdnglighetsanpassning. En
komplett redovisning aterfinns pa webbsidan.
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178 120 120 186
Gul standard

215 166 153 176
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Figur 11. Antal prioriterade hallplatser och terminaler som ér tillganglig-
hetsanpassade. Kdlla: Vésttrafik.


https://www.vgregion.se/strategijamlikavillkor

Lag miljopaverkan

Kollektivtrafiken 1 Vistra Gotaland ska ha lag miljo- och kli-
matpaverkan och vara en del i ett langsiktigt hallbart transport-
system. I detta innefattas effektiv trafik, driven av fornybara
drivmedel med lag klimatpédverkan.

Fram till &r 2025 &r malet en minskning av utsldpp av CO>
med 85 procent jamfort med &r 2006. For att né detta mal
kravs en stor satsning pa elektrifiering av framst stads- och ta-
tortstrafik, men dven av kortare regionbusslinjer. En satsning
pa elektrifiering ger manga ytterligare positiva effekter pa
hilsa, milj6 och klimat, bland annat minskade bullernivéer.

Kollektivtrafikens utslapp av koldioxid

Kollektivtrafikens CO utsldapp per personkilometer har mins-
kat med 49 procent jaimfort med 2006. Elektrifiering av bussar
1 framfor allt stadstrafik gér snabbt och ger stor effekt. Det
finns stora mojligheter att elektrifiera d&ven regiontrafik vilket
kan bidra till ytterligare minskade koldioxidutslédpp. Mélet om
att minska koldioxidutsldppen med 85 procent till ar 2025 be-
doms dock vara en utmaning. Nyckeltalet méts per personkilo-
meter och pdverkas kraftigt av att resandet har minskat i och
med pandemin.
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Figur 12. Utslappen av koldioxid per personkilometer i kollektivtrafiken.
Kdlla: Frida, Viésttrafik.

Kollektivtrafikens totala utslapp av CO, f6ljs upp for att visa
de verkliga utslédppen utan hénsyn till det minskade resandet.
Haér syns att utsldppen har minskat stort under 2021, framst pa
grund av elektrifieringen av kollektivtrafiken. Okningen mel-
lan 2019 och 2020 beror dels pé en ny berdkningsmetod som

¢ Utslappen av CO, per
personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfort med
ar 2006.

Tillagg for 2021: Kollektivtra-
fikens totala utslapp av CO2
foljs upp for att visa de verk-
liga utslappen utan hansyn
till det minskade resandet



tar hdnsyn till de olika drivmedlens klimategenskaper (ut-
slappsnivéer), dels pa drivmedelsmixen. Ett av drivmedlen,
HVO, fick dartill forsdmrade klimategenskaper. Figur 20 visar
drivmedelsmixens utveckling i busstrafiken.

65 000
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55000
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45000
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e oldioxidutslapp totalt, ton

Figur 13. Utslappen av koldioxid i kollektivtrafiken.
Kdlla: Frida, Viésttrafik.



Indikatorer kopplade till malen

Utover de indikatorer med maltal som redovisats ovan, finns
ett antal indikatorer for att f6lja utvecklingen. Dessa ér inte
malsatta. Bilden nedan visar hur dessa indikatorer kopplar till
trafikprogrammets mal.
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Antal invanare som bor max 1,5 km frén hallplats i prioriterat strak eller stadstrafik
Riktlinjer fér personer med funktionsnedsattning implementeras

Antal resor per funktion

Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Andel kilometer per drivmedel

Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov

Andel nojda resendrer med Vasttrafik

Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Restidskvoter

Andel fordon som ar anpassade for personer med funktionsnedsattning



Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Personkilometer redovisas eftersom skillnaden i 1dngd mellan
olika resor dr stor och darfor ger en kompletterande bild till
antalet resor. Antal personkilometer paverkar ocksé resultatet i
malindikatorn om koldioxid. Personkilometer berdknas genom
en uppskattad medelreslédngd per trafikavtal multiplicerat med
antalet resor.

For 2021 har en ny forbattrad metod for att uppskatta medel-
reslangder tagits fram. Metodfordndringen har paverkat upp-
skattningen av medelreslangden for tdg och sparvagn mer dn
for buss. Andrade resménster och forindring i relationen mel-
lan korta och 14nga resor paverkar antalet personkilometer.

Fram till covid-19-pandemin var det en stabil 6kning av anta-
let personkilometer under manga ar i kollektivtrafiken. Den
stora minskningen i resandet till f61jd av pandemin har haft en
stor paverkan pa antalet personkilometer. Antalet personkilo-
meter har minskat for samtliga trafikslag.

Figur 14 visar att antalet personkilometer under 2021 har
minskat med 320 miljoner eller 16 procent.
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Figur 14. Antal personkilometer i kollektivtrafiken.
Kdlla: Visttrafik.



Antal invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i priorite-
rat strak eller stadstrafik

Antalet invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i priorite-
rat strék eller stadstrafik &r pa samma nivé som tidigare ar.
Kollektivtrafikens geografiska tickning i strak och stadstrafik
har inte fordndrats ndimnvart mellan aren. Lokaliseringen av ny
bebyggelse 1 ndrhet av prioriterade strak och stadstrafik &r av-
gorande for att bibehalla eller 6ka méalindikatorn.

2019 2021

1409 000 1429 000
82,4 % 82,4 %

Figur 15. Antal och andel av befolkningen som bor max 1,5 km
fran hallplats i prioriterat strak eller stadstrafik. Kdlla: Véstra
Gétalandsregionen, Visttrafik och Vidstdatabasen/SCB.

Ett liknande sétt att méta tillgdnglighet till kollektivtrafiken
gors av SCB. Indikatorn méter befolkningens tillgang till hall-
platser med minst en avgang i timmen pa vardagar mellan
06.00 och 20.00. Har ingar alla héallplatser, inte bara de 1 strak
eller stadstrafik.

Stockholm sticker ut i ett nationellt perspektiv dér 98,3 procent
av befolkningen har 1 km eller mindre till ndrmaste hallplats
medan Vistra Gotaland, Skane och Sverige totalt ligger kring
90 procent. Mellan kommunerna i Véstra Gotaland varierar
andelen fran 57 procent till drygt 99 procent. Generellt 4r an-
delen hogre i kommuner med stdrre befolkning.

Vastra
Gotaland Skane Stockholm Riket
1563 500 1 246 500 2 336 600 9274 600
90,6 % 90,5 % 98,3 % 89,8 %

Figur 16. Antal och andel av befolkningen med max 1 km till ndrm-
aste hallplats ar 2019. Kdlla: SCB



Riktlinjer for personer med funktionsnedsattning

Enligt strategi for kollektivtrafik pa jimlika villkor ska det fin-
nas riktlinjer som definierar full tillgdnglighet for resenérer
vad géller:

e planera sin resa, kopa och anvinda biljett,

e vistas och orientera sig pa héllplats/bytespunkt, ta del
av information,

e tasig ombord, firdas och ta sig av fordonet.

Det kvarstar en del arbete med att ha kompletta riktlinjer uti-
frén ett hela-resan-perspektiv. Négra forbéttringar har gjorts
under aret; Visttrafik har beslutat om nya riktlinjer for bussar
under 2021. Visttrafiks webbsida och app ToGo har uppdate-
rats enligt lagstiftningens krav, vilket ska sédkerstélla att in-
formationen ar tillgénglig.

Antal resor per funktion

Covid-19-pandemin har haft genomslag pé resor inom samt-
liga kategorier under 202 1. Folkhdlsomyndighetens rekom-
mendationer om att endast gora nédvédndiga resor och undvika
kollektivtrafiken har paverkat alla typer av resor. Mojlighet-
erna att arbeta hemma varierar stort mellan olika yrken. Vist-
trafik har 1 vissa omraden fétt forstérka trafiken for att minska
tringseln ombord. I november 2020 infordes en ny zonstruktur
for fardbiljetter som kan paverka resandet, men i och med pan-
demin &r det svart att veta pé vilket sétt.

Figur 17 visar resandet fordelat pa olika funktioner. I stadstra-
fiken minskade antalet resor med 10 miljoner till 179 miljoner.
Det motsvarar en minskning med fem procent jimf{ort med
2020 vilket ar betydligt lagre jamfort med 27 procent minsk-
ning mellan 2019 och 2020. Trafiken i straken minskade ocksa
med 5 procent jamfort med ar 2020 vilket innebar att antalet
resor uppgick till 37 miljoner. Resorna i titortstrafik 6kade un-
der 2021 med en miljon till 3 miljoner medan antalet resor 1
ovrig trafik lag kvar pd samma niva som 2020 med 13 miljo-
ner.

Resor

(miljoner) 2018 2019 2020 2021
Stadstrafik 258 271 189 179
Strak 55 58 39 37
Tatortstrafik 3,6 3,7 2,3 2,5
Ovrig trafik 19 19 13 13
Specialtrafik 3 3 2 2

Figur 17. Antal miljoner resor i Vastra Gotaland per funktion.
Kdlla: Vdsttrafik

@)



Resandet i samtliga pendlingsnav (figur 18) minskade under
2021. Resandet 1 Goteborg-Molndal-Partille och 1 Skovde har
procentuellt sett minskat i 14gre utstrackning an 1 6vriga pend-
lingsnav. I antal &r resandeminskningen storst 1 Géteborg-
MolIndal-Partille med 9 miljoner.

Resor Befolkning
(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2020
Goteborg-Mélndal- 236 248 171 162 597 700
Partille

Borss 10,0 11,2 9,0 78 73 700
Trollhattan- 6,8 6,7 5,3 46 73 400
Vénershorg

Uddevalla 2,9 2,9 23 2,0 36 000
skévde 2,7 2,7 2,1 2,0 38100

Figur 18. Antal miljoner resor med stadstrafik per pendlingsnav.
Kdlla: Vdsttrafik

Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Pendelparkeringar fyller en viktig funktion for kombinerade
resor dér bilen eller cykeln dr nddvéandig for att nd kollektivtra-
fiken eller for att fa en rimlig restid fran dorr till dorr.

Inventering av parkeringarna ér ett omfattande arbete som har
ett visst matt av osdkerhet vad géller bedomningen av antalet
bilar som ryms pa respektive yta. Antalet cyklar som ryms pa
en cykelparkering dr sd svarbedomt att det endast redovisas
antalet pendelparkeringar for bil dir det dven finns pendelpar-
kering for cykel.

Senaste gangen en inventering av pendelparkeringar gjordes 1
Vistra Gotaland var under 2018. Under 2019 och 2020 gjordes
ingen inventering. I fortséttningen ska en inventering i hela
Vistra Gotaland genomforas vart tredje &r med borjan 2022.
Aren diremellan ska en inventering ske endast i Géteborgsreg-
ionen, dér de flesta nya platser byggs. Efter inventeringen
2018 har parkeringar byggts bland annat i Trollhéttan och Fal-
koping. I november 2021 genomfordes en inventering av pen-
delparkeringar i Goteborgsregionen som visade 9 543 parke-
ringsplatser, se figur 19 pa nésta sida.



2018 2021

387
(18 163 platser) iu.
Hela VG
249 iu.

Figur 19. Antal pendelparkeringar for bil och cykel. Kdlla: Visttrafik

Antal kilometer per fornybart drivmedel med buss

Under 2021 6kade antalet km med el som drivmedel pé grund
av Okat antal elbussar i samband med nytt trafikavtal 1 Gote-
borgsregionen. Anvédndningen av fossilt drivmedel utgor 0,5
procent av totala antalet busskilometer.
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Figur 20. Antal miljoner km med buss, per féornybart drivmedel.
Kdlla: Frida, Vdsttrafik

Andel invanare med avgangstider som passar deras resbe-
hov

Andelen invanare som anser att de har avgéngstider som pas-
sar deras resbehov &dr 54 procent. Det dr samma niva som 2020
men en minskning jdmf{ort med aren innan.

Kvinnor anger i1 hogre utstrackning dn mén att avgingstiderna
passar med deras resbehov. Skillnaden mellan kdnen har be-
statt over tid och for 2021 &r andelen kvinnor dr 58 procent
och andelen min 50 procent.

@

, , Elektrifieringen av
busstrafiken dr viktig bade
for klimat, hélsa och
ndrmiljé.
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Figur 21. Andel invanare med avgangstider som passar deras res-
behov, uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Fordelat pa aldersgrupper ar det gruppen 65-85 ar dir hogst
andel anser att de har avgéngstider som passar deras resbehov.
Andelen har dock sjunkit sedan 2019. I dldern 45-64 ar ér an-
delen ldgst, farre dn hilften som har avgangstider som passar
deras resbehov. I dldern 20-25 ar har det skett en 6kning sen
2019.
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Figur 22. Andel invdnare med avgangstider som passar deras res-
behov, uppdelat per aldersgrupp.
Kdlla: Kollektivtrafikbarometern



Andel néjda resendrer med Visttrafik

Andelen no6jda resendrer med Visttrafik var 57 procent under
2021. Over tid har det skett mycket sma foridndringar i ndjd-
heten. Andelen méin som &r ndjda ar nagot hdgre dn andelen
kvinnor bade 2020 och 2021.
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Figur 23. Andel n6jda resenarer med Vasttrafik, uppdelat per kon.
Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Figur 24 visar ndjdheten fordelat pa aldrar och det ar tydligt att
det dr en betydligt hogre andel 1 de éldre aldersgrupperna som
ar nojda jamfort med de yngre aldrarna.
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Figur 24. Andel n6jda resenarer med Vasttrafik, uppdelat per al-
dersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern



Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Andelen bilpassagerare ligger kring 10 procent 2021, en stabil
niva ¢ver tid. Den dr en indikation pd samdkning dven om en
stor del antagligen dr gemensamma resor 1 ett hushall.
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Figur 25. Andel som utfor sin resa som bilpassagerare
Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Restidskvoter

Restidskvoter dr ett sdtt att mita kollektivtrafikens konkurrens-
kraft gentemot bilen. Malet for tdg dr en restidskvot pa 0,8
jamfort med bil och for buss dr malet 1,3. Restidskvoterna
foljs upp for ett antal relationer i strdken. Uppfoljningen sker i
forsta hand av restidskvoten for tdg och bil. Ett antal relationer
kompletteras med restidskvoten mellan buss och bil i figur 28.
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Figur 26. Jarnvagar i Vastra Goétaland
Kdlla: Vistra Gétalandsregionen



Restidskvoten &r lag i ett antal tagrelationer pa Viastra Stamba-
nan, Norge-Vénerbanan och Vistkustbanan. I Géteborg-Borés,
Borés-Skovde och Uddevalla-Stromstad ér restidskvoten hogre
dn malet. Restiden med tag mellan Goteborg och Uddevalla ér
en relation som gér via Trollhdttan. Eftersom Viskadalsbanan
och Alvsborgsbanan var avstingd vid mittillfillet ir res-
tidskvoten for Varberg-Boras baserad pé erséttningsbuss for
tdget och restiden for tag pa strickan Bords — Véanersborg ar
via Goteborg.

Skovde-Goteborg NN 0,5
Goteborg-Alingsas N 0,5
Goteborg-Trollhdttan NG 0,5

Orebro-Skivde G 0,6 Faktaruta
Varberg-Goteborg I 0,6 Restidskvoten ar berak-
Halden-Trollhittan GG 0,7 nad utifran restider i
Jonképing-Skévde NN 0,7 Google maps mellan kI

Géteborg-Uddevalla  IEEEG_G_— 0,3 6 och 8 en vardag under
Karlstad-Trollhdttan NI 0,3 hosten. Restiden for bil
Virnamo-Bords I 0,3 ar ett medelvarde och
Goteborg-Lidképing I 0,3 for kollektivtrafik ar det
Varberg-Boras NN 0,0 den snabbaste av-
Bords-Géteborg NN 1,0 gangen.

Vanersborg-Boras I 1,0
Bords-Skévde NG 1,0
Uddevalla-Stromstad I 1,1

0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0 1,2

Figur 27. Restidskvot for tag i prioriterade strak
Kdlla: Google maps.

Restidskvoten for buss ar lagst 1 relationen Goteborg —
Kungilv dir det ocksa finns bussfiler som gor att bussen gar
fortare dn bilen i rusningstid. Relationen Skdvde — Trollhéttan
har en hog restidskvot och ligger 6ver malnivén.
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Figur 28. Restidskvot for buss i prioriterade strak
Kdlla: Google maps.



Andel fordon som ar anpassade for personer med funktions-
nedsattning

Totalt sett var 97 procent av alla fordon anpassade vid arsskif- @
tet 2021/22, vilket har varit konstant sedan 2014. Samtliga for-
don som upphandlas r tillgénglighetsanpassade. Kriterierna Faktaruta

De aldre sparvagnar som inte ar till-
ganglighetsanpassade fasas ut succes-
sivt i takt med att moderna, anpassade
vagnar levereras och satts i drift.

for tillganglighet uppdateras infor varje upphandling. Krav pa
horslinga i buss har tillkommit under 2021.

100%
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80%

2018 2019 2020 2021

Figur 29. Andel fordon som ar anpassade for personer med funktions-
nedsattning Kdlla: Vdsttrafik
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Beslutade strategier Fokusomraden

e Strategi for kollektivtrafik pa e Driva pa och underlatta
jamlika villkor for hallbara resval

¢ Miljo- och klimatstrategi for e Kombinerad mobilitet

kollektivtrafiken

e Samhallsplanering och
e Malbild tag 2035, inkl. kollektivtrafik
vasttagsutredningen
¢ Driva pa och styra
¢ Malbild Koll2035 forskning och innovation
Goteborg/Molndal/Partille

* Kollektivtrafikplaner for
Bords, Skovde,
Trollhattan/Vénersborg och
Uddevalla

I programmet beskrivs hur méalen ska nds genom de beslutade
strategierna och inom fyra fokusomraden. Pa f6ljande sidor
ges en ldgesrapport om utvecklingen inom respektive strategi
och fokusomréde.



Lagesrapport beslutade strategier

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Arbetet med att implementera dtgérder i Vésttrafiks handlings-
plan for kollektivtrafik pa jdmlika villkor har fortsatt under
2021. Visttrafik ser en utmaning 1 att hélla planerad takt for
genomforandet av de dtgédrder som krévs enligt handlingspla-
nen. Det beror pé att vissa omraden kan kréva relativt stora in-
satser samtidigt som beddmningen &r att Covid-19-pandemin
fortsatt innebar begransningar av resurser. Nagra exempel pa
insatser som har genomforts under 2021 ar:

e For att sékerstélla att webbsidan vasttrafik.se och ap-
pen ToGo uppfyller kraven pa tillgidnglighet har till-
ginglighetsgranskningar genomforts och brister som
konstaterades har atgéirdats.

e Det verktyg som tagits fram for att sdkerstélla ett syste-
matiskt arbete med att inkludera sociala perspektiv har
anvénts 1 forstudier for trafikupphandlingar och utred-
ningar. Arbetet med att utveckla och implementera
verktyget fortsitter under 2022.

e Visttrafik startade under hosten 2021 ett arbete for att
utveckla metoder for en 6kad samverkan med resenérs-
grupper, med fokus pa édldre, barn och personer med
funktionsnedséttning, for att pa s sitt sékerstélla att
kollektivtrafiken fungerar for s manga som majligt.

e Arbetet for att 0ka tryggheten i och runt kollektivtrafi-
ken fortsétter och &r ett langsiktigt strategiskt arbete.
Ett metodstod har utvecklats under 2020 som ér ett pro-
gram som genomfors 1 samverkan med lokala intres-
senter kring otrygga platser. Under 2021 pagér detta ar-
bete 1 bland annat Ale, Mdlndal, Lerum, Herrljunga,
Vérgarda och Alingsés. Visttrafik har dven paborjat ar-
bete enligt metodstddet 1 Goteborg, Partille, Lilla Edet,
Trollhéttan, Vénersborg, Uddevalla och Kungélv. Uto-
ver detta sa deltar Visttrafik dven i brottsforebyggande
arbeten 1 Skovde, Ulricehamn, Stromstad och Boras.

e Det finns dven metodstdd inom operativ samverkan
som bygger pé fyra steg dar Visttrafik fradmst driver ar-
betet med hjdlp av sina ordningsvakter, trygghetsvérdar
och biljettkontrollanter. Intresset for att samverka med
Visttrafik har 6kat hos lokala intressenter i hela reg-
ionen under 2021.

e Visttrafik har inlett ett samarbete med Lansstyrelsen
for att utbilda trygghetsvérdarna i hur man motverkar
véld 1 ndra relationer. Genom att forse dem med

De fem atgardsomradena i
strategin:

Ett fullt tillgangligt prioriterat
nat

Ett gott bemdtande till alla re-
senarer

Resendrerna ska kanna sig
trygga i kollektivtrafiken
Inkluderande kommunikation
Strategisk planering for jamlik
kollektivtrafik



kunskap och verktyg kan de léttare kidnna igen om né-
gon de moter &r utsatt. Detta ar ett viktigt arbete for att
bidra till det jdmstélldhetspolitiska malet om att méns
vald mot kvinnor ska upphdéra.

e Visttrafik har d&ven paborjat ett arbete med att i hdgre
grad uppmirksamma barns utsatthet 1 kollektivtrafiken.
En del i det arbetet &r att 6ka kompetensen hos trygg-
hetsvdrdarna for att upptécka situationer dar det finns
risk att barn far illa, samt att skapa rutiner for att agera
genom orosanmalningar till kommunerna.

Milj6- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Strategin innehéller mal om minskade utslépp av koldioxid
samt mal for luftkvalitet, energieffektivisering och buller-
minskningar. Mdlen ska i huvudsak nas genom 6vergang till
fornybara drivmedel. I december 2020 startade ny trafik med
145 nya elbussar. Som en f6ljd har koldioxidutsldppen i stads-
trafiken 1 Goteborg/Molndal/Partille minskat med cirka 10
procent, fran ett totalt utslapp pa cirka 16 500 ton ar 2020 till
14 500 ton 2021. Likasa har kvaveoxidutsldppen minskat frén
cirka 108 ton till cirka 55 ton och partikelutslappen frén cirka
900 kg till cirka 670 kg.

Malbild tag 2035, inkl. Vasttagsutredningen

Utvecklingen av tagtrafiken i Véstra Gotaland utgér fran Mél-
bild tdg 2035 inklusive Vésttagsutredningen. I slutet av 2020
beslutade kollektivtrafikndmnden om Mélbild Tag - delmal
2028 inklusive storregional busstrafik. I den gors en konkreti-
sering av hur tagtrafiken och de storregionala busstrdken ska
utvecklas pd medelldng sikt fram till 2028. Visttrafik pabor-
jade under 2021 arbetet med en handlingsplan kopplad till del-
mal 2028. Planen forvintas antas av Vésttrafik under varen
2022.

Visttrafik har 1 enlighet med malet om en utbyggd tagtrafik in-
vesterat 1 45 nya tdg. Fordonen berdknas tas i bruk under 2024.

Miailbild Tag 2035 inkl. Viasttagsutredningen, dppnar upp for
att pa sikt etablera och trafikera ett antal nya stationer i mindre
samhillen i1 Véstra Gotaland. Att etablera nya stationer med
tillhorande trafikering och utveckla bebyggelse, verksamheter
och infrastruktur i stationens nirhet och omland innebér en
lang process med manga aktorer. Vastra Gotalandsregionen
vill tillsammans med aktuella kommuner, Trafikverket och
Visttrafik i ett tidigt skede forbereda och stddja en samhalls-
planering dér nya stationers potential kan nyttjas. Kollektivtra-
fikndmnden beslutade om att starta projektet i december 2021.

G)

Malbild Tag 2035

— utveckling av tagtrafiken i Vastra Gétaland

Antagen av reglonfullmaktige |




Malbild Koll2035 Goteborg/Mdindal/Partille

Malbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét
ska utvecklas i det sammanhédngande tatortsomradet 1 Gote-
borg, MélIndal och Partille (GMP). Under hdsten 2021 har
Sverigeforhandlingens parter enats om att medel frén det av-
slutade linbaneprojektet ska foras dver till den nya sparvagns-
lanken Brunnsbo — Linné inklusive Lindholmstunneln. Reg-
ionfullméktige beslutade 1 juni 2021 om att kopa in 40 langa
sparvagnar, for leverans 2024-2026. Forlangning av hallplat-
ser langst de mest belastade sparvagnslinjerna 5 och 11 har pé-
borjats under hosten 2021 som en forberedelse infor anskaf-
fande av ldngre vagnar.

En forstudie kring sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan
har genomforts av Goteborgs stad i samverkan med Visttrafik
och skickats till berdrda parter pa remiss i december 2021. At-
girdsvalsstudien for Metrobuss fardigstilldes vintern 2020/21
och resulterade i en avsiktsforklaring mellan parterna i Stads-
trafikforum GMP om fem utredningsomraden dar fordjupade
studier kravs. Samtliga dessa har paborjats under 2021. Dérut-
over har parterna arbetat vidare med ett flertal gemensamma
utredningar 1 enlighet med Handlingsplan 2020-2024 {6r att nd
Malbild Koll2035.

Kollektivtrafikplaner for Boras, Skévde, Trollhdttan/Vaners-
borg och Uddevalla

For de fem noderna 1 Viastra Gétaland finns kollektivtrafikpla-
ner framtagna som beskriver hur respektive kommuner, VGR
och Visttrafik vill att stadstrafiken ska utvecklas de ndrmaste
cirka 15 &ren. Planerna har tagits fram 1 olika takt och med né-
got olika innehall men de utgér fran trafikforsorjningspro-
grammets dvergripande méal om okad andel héllbart resande.
De antas av respektive kommun och VGR och for respektive
plan tas en handlingsplan fram. I denna beskrivs olika atgér-
der, utredningar och forbéttringsforslag i syfte att uppna malen
1 kollektivtrafikplanen.

Boras: Utvecklingsplan 2025 for kollektivtrafiken i Boras an-
togs 2016. Linjenitet har forbattrats och utbudet har 6kat suc-
cessivt samt gatt over till eldrift. Under 2021 har fokus legat
pa att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken. Boras
stad har ansokt om och fatt beviljat statlig medfinansiering for
att bygga om stadstrafikens storsta hallplats Sodra torget samt
bygga en ny byteshallplats i vistra Bords under 2022.

Skovde: Kollektivtrafikplan for Skovde ar 2025 — med utblick
2035 antogs 2018. Under 2021 har flera infrastrukturinveste-
ringar genomforts i syfte att 6ka framkomligheten 1 staden, ge-
nom fler och battre cirkulationsplatser. I samband med detta
har ocksa flera héllplatser standardhdjts och en ny hallplats
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som ger Okad tillgdnglighet till det vixande handelsomradet
Stallsiken har tillkommit. Infor upphandling av Trafik 2024 sa
har Visttrafik och kommunen gemensamt tagit fram forslag pa
fordndringar av stadstrafikens linjenit. Syftet dr att f4 6kad
framkomlighet for kollektivtrafiken och kortare restider till
malpunkter. I det arbetet har det d&ven vissa behov av ny infra-
struktur for kollektivtrafiken identifierats, som till exempel
bussgator.

Trollhiittan och Vinersborg: Kollektivtrafikplan for Troll-
héttan och Vinersborg antogs 2019. Stadstrafikforum Trollhat-
tan och Vinersborg, dér de bada kommunerna, VGR och Vist-
trafik samarbetar, beslutade 1 oktober om en handlingsplan
kopplad till kollektivtrafikplanen. Pa kort sikt ar flera aktivite-
ter kopplade till de fordndringar och méjligheter som finns for
utveckling av kollektivtrafiken 1 samband med att ett nytt trafi
kavtal startar i omradet 2023. Handlingsplanen lyfter kontinu-
erliga behov av att anpassa och utveckla kollektivtrafiken i
takt med stadsutvecklingen och att nya bostadsomraden till-
kommer. Pa lidngre sikt kan utredningar om expresslinjer bli
aktuellt. Under aret har flertalet hallplatser anpassats 1 Troll-
hittan, bade 1 syfte att oka tillgdngligheten och forbereda for
trafikering med ldngre stadsbussar. I Vinersborg har ombygg-
nation av en cirkulationsplats genomforts i syfte att bland an-
nat forbattra framkomligheten och 6ka punktligheten.

Uddevalla: I juni 2021 antog Uddevalla kommun och kollek-
tivtrafikndmnden kollektivtrafikplan for stadstrafiken 1 Udde-
valla.

Planen ar en konkretisering av trafikforsérjningsprogrammet
och foljer ocksa programmets malstruktur med 6vergripande
mal om att 6ka andelen héllbara resor. Uddevalla ér det pend-
lingsnav i regionen som idag har ldgst samlad andel av resor
med kollektivtrafik, cykel- och gang.

Kollektivtrafikplanen beskriver mal for resendren och for mén-
niskan i staden. For resenérerna handlar malen om att utveckla
kollektivtrafiktrafiken med ledorden “ofta, enkelt, snabbt och
palitligt”. Kollektivtrafiken i Uddevalla har idag ett relativt
gott utbud men med ldgre utbud pé sena kvéllar och helger.
Det finns behov av att bade forenkla och strukturera upp linje-
ndtet pa ett tydligare sétt. Restider och bytesmojligheter beho-
ver ocksa forbéttras. For médnniskan i staden lyfts kollektivtra-
fikens roll och utrymme i stadsutvecklingen och samhallspla-
neringen. Ett kvalitetsmal hir handlar om att kollektivtrafikens
miljoer ska ges en framtrddande roll 1 stadsrummet. Strategier
for att gd 1 riktning mot mélen innefattar bland annat straktra-
fik och enklare linjenétstruktur, 6kat fokus pé hela resan, fram-
komlighet och starkare kopplingar mellan fysisk planering, be-
byggelseutveckling och kollektivtrafik.
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Med kollektivtrafikplanen som utgangspunkt dr nésta steg att
ta fram en handlingsplan. Hér ska strategier konkretiseras och
atgirdsforslag tas fram i syfte att nd malen. Handlingsplanen
forvantas bli klar under 2022. Flertalet héllplatser har genom-
gatt standardhdjning och tillgédnglighetsanpassats under aret.



Lagesrapport Fokusomraden

Driva pa och underlatta for hallbara resval

Under hosten 2020 flyttade det arbete som bedrivits inom ra-
men for kompetens- och projektplattformen Héllbart resande
vast fran Vistra Gotalandsregionens koncernkontor till Vist-
trafik, och under 2021 har arbetet integrerats 1 den dagliga
verksamheten. De beteendepéverkande projekt som erbjudits
kommuner, s som Vintercyklist, Testcyklist, P4 Egna Ben
och Cykelvinlig arbetsplats har fortgatt som tidigare, med
enda skillnaden att de numera sker 1 Visttrafiks regi. Projekten
ar fortsatt uppskattade. Sérskilt Vintercyklist och Testcyklist
har haft manga intresserade och genererat media i olika for-
mer. Vintercyklist genomfors i en rad kommuner, bland annat
Lidk6ping, Falkoping och Mdélndal. Inom ramen for Testcy-
klist har det tydliggjorts vilken mgjlighet som finns 1 elcykeln
som transportslag, och hur den underlattar for det hallbara re-
sandet, speciellt for pendlingsresor. Falkdping och Mellerud ér
tva exempel pd kommuner som har varit involverade i1 detta.
Aven Sodra Alvsborgs sjukhus i Boras har genomfort pro-
jektet.

Cykling har fatt ett 6kat fokus inom Visttrafik under aret. En
del i detta dr pandemin, som paverkat kollektivtrafiken starkt.
For att minska trangseln ombord pé fordonen visas numera
gang och cykel som alternativ i ToGo, en knuff for mdnga som
bara ska nagra hallplatser eller for att undvika ett byte/resa.

Kopplingarna mellan cykel och kollektivtrafik utvecklas med
fokus pa hur cykeln tydligare kan bli en storre del av det hall-
bara resandet. Under hdsten 2021 blev ett projekt beviljat av
Vinnova for att utforska mojligheten att integrera cykel och
kollektivtrafik pa ett systematiskt sitt samt att utveckla ett
koncept for kombinationsresor som passar behov och forutsatt-
ningar i Véstra Gotaland. Malet &r att kunna skapa ett enhetligt
system for att integrera cykel med kollektivtrafik och att géra
det enkelt och en del av vardagen att resa med cykel och kol-
lektivtrafik tillsammans.

Det sker dven ett arbete med mobilitetshubbar och mikromobi-
litet. Arbetet med mobilitetshubbar har just startat och innefat-
tar bland annat pendelparkeringar for cykel och bil. Arbetet
med mikromobilitet har kommit ndgot ldngre och har ocksa
under 2021 fatt extra fokus genom de rubriker som elspark-
cyklarna skapat. Visttrafiks hallning r att elsparkcyklarna ér
ett vilkommet inslag i transportsystemet sa ldnge de anvénds
och parkeras pa ett ansvarsfullt sitt. De kan vara ett sitt att
komma at den sa kallade first/last mile-problematiken i stider.
Samarbeten med Goteborgs Stad och Bords Stad pagar kring
parkering av elsparkcyklar i anslutning till kollektivtrafiken,
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och flera andra 16sningar for att gynna kombinationen mikro-
mobilitet och kollektivtrafik finns i planen for 2022.

Péverkansarbete bade pa lokal och nationell niva dr en viktig
del i att 6ka det hallbara resandet. Vésttrafik har under 2021
jobbat fram en agenda med flertalet pdverkansfragor som syf-
tar till att 6ka det héllbara resandet. Inom ramen for detta ar-
bete har ett flertal remisser besvarats, enskilt eller i samarbete
med andra aktorer sa som Svensk Kollektivtrafik, Svenska Cy-
kelstidder, 2030-sekretariatet och andra regionala kollektivtra-
fikmyndigheter. Aven debattartiklar har skrivits, bland annat
om mojligheterna med forenklade/slopade skatteregler for for-
manscykel och formansbiljetter 1 kollektivtrafiken for arbetsgi-
vare. Liksom mojlighet till statlig finansiering for infrastruktur
och depéer.

I slutet av éret startades en samverkansarena for mobilitet och
tillgdnglighet med fokus pa glesa geografier och landsbygder.
Initiativet till samarbetet kom fran de delregionala kollektiv-
trafikrdden 1 Borasregionen, Fyrbodal och Skaraborg. I sam-
verkansarenan ingar till en bdrjan ovan nimnda kommunalfor-
bund, Visttrafik, Trafikverket och VGR. Ambitionen i arenan
ar att samordna olika pagéende projekt med fokus mobilitet
och tillgédnglighet for mindre tétorter och landsbygder. Detta i
syfte att etablera och utveckla ett varaktigt mobilitetserbju-
dande och didrmed oka tillgidngligheten och bidra till regional
utveckling i1 hela Vistra Gotaland. Se dven under forskning
och innovation nedan.

Kombinerad mobilitet

For att framja mojligheten for andra aktorer att sélja kollektiv-
trafikbiljetter och skapa nya mdjligheter att kombinera olika
reseerbjudanden, 6ppnar Visttrafik upp for tredjepartsforsalj-
ning i borjan av 2022. Visttrafik blir ddirmed den forsta trafik-
huvudmannen 1 Sverige att 6ppna for tredjepartsforsiljning i
skarp drift (det vill sdga ingen pilot).

Det gors genom tva nivaer av aterforsiljning:

e Digitala aterforsdljare, alltsd de som vill addera kollek-
tivtrafik till sin verksamhet for att stirka sitt erbju-
dande. Exempelvis hotell, evenemang, parkeringsbolag
med flera.

e Mobilitetspartner, det vill sdga aktorer som erbjuder
olika trafikslag som kan kombineras i syfte att samla

hela resbehovet pa ett stille.

Visttrafik har under de senaste aren skaffat sig en forstéelse
och kunskap vad géller kombinerad mobilitet genom de piloter




som genomforts. Dartill har Vésttrafik sedan ett ar tillbaka ett
avtal med Parkering Goteborg om forséljning av biljetter.

Under 2021 har Visttrafik forberett sin organisation for att
kunna ta emot och mdjliggora integration med tredjepartsakto-
rer som Onskar lagga till kollektivtrafik till sin egen verksam-
het. Genom att erbjuda kollektivtrafikbiljetter via ett standard-
avtal, ger Visttrafik marknaden samma forutséttningar for
detta.

Alltjamt pagar manga olika projekt, bade i Sverige och runt
om i virlden. En av de stora frigorna dr hur affdrsmodellerna
ska se ut for att fa verksamheterna att bara sig ekonomiskt. Det
som dock kdnnetecknar alla olika initiativ &r att det dr projekt
som &r subventionerade med externa medel 1 nagon form, ett
fatal dr 1 skarp drift. Fastighetsmarknaden (i Sverige) dr ett av
de omrdden som visat stort intresse for nya kombinerade 16s-
ningar. Genom att aktivt minska antalet parkeringar, skapas ett
storre tryck och onskan att kunna erbjuda alternativa majlig-
heter till den egna bilen.

Visttrafik kommer dven fortsatt delta i testet av Komiland 3.0
for att forsta hur kombinerade mobilitetstjdnster bor utformas
for glesare geografier.

Samhallsplanering och kollektivtrafik

Under éret har arbetet for en samlad regional planering fortsatt
tagit fram kunskapsunderlag for att beskriva fysiska och rums-
liga strukturer, exempelvis ortstruktur i Vistra Gotaland och
flyttstrommar pa titortsniva. Kunskaperna kan anvindas som
underlag 1 utvecklingen av kollektivtrafiken.

Tidig dialog mellan Visttrafik och kommunerna kopplat till
kommunernas planarbeten dr en viktig del 1 att fa samhéllspla-
nering och kollektivtrafik att gd hand 1 hand. Vasttrafik arbetar
l6pande med att utveckla samverkan med kommunerna. Av-
delningen for samhallsutveckling har nu ett breddat ansvar att
driva samhillsutveckling och kollektivtrafik som dmsesidig
process. Samhillsutvecklarna har geografiskt ansvar och ska
ha god kidnnedom om sitt geografiska omrade for att kunna
fora in exempelvis utbyggnadsplaner i interna trafikutveckl-
ingsprocesser. For att underlitta och stotta kommunerna i olika
mobilitets- och infrastrukturfragor har avdelningen numera en
samhdllsutvecklare med specifikt ansvar for infrastruktur. I 6v-
rigt utvecklar Visttrafik processer i exempelvis forstudie infor
trafikupphandling och trafikplan for att kunna mdjliggora en
proaktiv dialog.

En annan viktig del dr dmsesidigt kunskapsbyggande. Ett ut-
bildningsmaterial om kollektivtrafiken i samhéllsplaneringen
som riktar sig till kommunala tjdnstepersoner inom

, , Samverkan dr
nédvdndig fér att na malen
om o6kad andel hallbart
resande



samhillsbyggnadssektorn har tagits fram av en arbetsgrupp be-
stdende av representation fran de fyra delregionala kollektiv-
trafikrddens tjanstemannandtverk, Véstra Gotalandsregionen,
Visttrafik, Lansstyrelsen och Trafikverket. Utbildningsmateri-
alet var fardigt i slutet av 2019, men utbildningarna pausades
pa grund av pandemin. Under hosten 2021 har arbetet kommit
igang igen och Visttrafik har tillsammans med kommunens
kollektivtrafikansvarig genomfort utbildningar i Boras, Falko-
ping, Partille, Lerum och MoIndals kommun. Utbildningarna
kommer fortsétta under 2022.

Driva pa och styra forskning och innovation

Forskning och innovation ska bidra till béttre beslutsunderlag
for den ordinarie verksamheten, testa nya idéer i praktiken och
pusha utvecklingen i riktning mot malen i trafikforsorjnings-
programmet. Detta gors 1 huvudsak genom satsningar inom
fem prioriterade forskningsomraden. 2021 har varit ett mel-
lanar bade utifran trafikforsorjningsprogrammet och framta-
gandet av den nya regionala utvecklingsstrategin. Pandemin
har inneburit farre forfragningar om projekt och finansiering.
Pégiende projekt har behovt forldngas och/eller med ett for-
andrat innehall, men utan stérre ekonomiska fordandringar.

De initiativ VGR har tagit har varit kopplade till K2 (nationellt
centrum for kollektivtrafikforskning) och uppfoljningen av
pandemins effekter pa kollektivtrafiken, resandet och ekono-
min som har gett virdefull kunskap infor kommande sats-
ningar. K2 har reviderat inriktning for kommande ar med ett
fortsatt fokus pa dtertagandet och langsiktiga effekter for det
hallbara resandet. Viastra Gétalandsregionen har representanter
med 1 K2:s nyetablerade Radslaget, som samordnar arbetet
med héllbar omstart med fokus pa att tillvarata méjligheter 1
pandemins kolvatten. Engagemanget 1 K2:s runda bordssamtal
fortsitter, ddr storstadsregionerna tar del av aktuell forskning
och utbyter erfarenheter.

Visttrafik har utvecklat en tydligare process for externa for-
fragningar angdende Visttrafiks medverkan i forskningspro-
jekt. De har ocksa utvecklat sin interna process kring initiativ
som berdr forskning, utveckling och innovation med hog grad
av samverkan med néringsliv, andra offentliga aktorer och
akademi.

Finansieringsformer

Vistra Gotalandsregionen har delfinansierat ett projekt inom
K2 som f6ljt hur kollektivtrafikens kostnader och intékter for-
andrats till foljd av Covid-19-pandemin. Projektet redovisar at-
gérder som vidtagits av olika aktdrer och vilka effekter dessa
kan ha pé bade kort och langre sikt. Projektet har publicerat en
forskningsrapport med bland annat reflektioner om effekterna

VGR:s fem prioriterade
forskningsomraden for kollektiv-
trafiken

Finansieringsformer som saker-
stéller langsiktig utveckling och
drift av kollektivtrafiken
Digitalisering och automatisering
som oOkar transportsystemets till-
ganglighet och inkludering samt
sanker dess miljopaverkan
Elektrifiering och drivmedelsmix
som mojliggor fossilfrihet, okar
energieffektivitet och minskar bul-
ler

Samhdllsbyggnad och stadsut-
veckling som skapar gynnsamma
forutsattningar for kollektivtrafik,
delad mobilitet, cykling och gang
Styrmedel och styrning som driver
beteendeférandringar mot hallbart
resande och bidrar till att fler upp-
lever kollektivtrafiken som enkel,
trygg och inkluderande att an-



pa framtida finansieringsmodeller.

Digitalisering och automatisering

Visttrafik har tagit flera initiativ till kommande forskningspro-
jekt inom digitalisering och automatisering och flera projekt
pagér. Aven ett fortsatt engagemang i det strategiska innovat-
ionsprogrammet Drive Sweden har pagétt under dret. Inom
autonoma fordon pagar till exempel simulering av elektriska
sjalvkorande fordon, sjdlvkorande bussar pé depd, testkdrning
av stadsbuss pa testbana med verkliga resenérer och tester med
sma automatiserade bussar. Visttrafik genomfor ocksa en po-
tentialstudie som innehéller testpiloter for Al 1 kollektivtrafi-
ken. Inom ElectriCity pagér ytterligare initiativ och tester med
framtidens IT-16sningar for kollektivtrafikfordon.

Elektrifiering/ drivmedel

Vistra Gotalandsregionen foljer och fortsdtter att finansiera ut-
vecklingen inom ElectriCity-arenan, som &r ett samverkans-
projekt for elektrifiering och utveckling av innovationer for
kollektivtrafiken och andra tunga transporter. Ett nytt samar-
betsavtal har tagits fram for perioden 2022-2025, som fortsatt
mojliggdr innovation och tester for att utveckla kollektivtrafi-
ken.

Kollektivtrafikndmnden beslutade om finansiering av en ny in-
novations- och testbddd for elbussar. Det skapar forutsétt-
ningar for olika aktorer att genomfora utvecklings- och forsk-
ningsprojekt tillsammans med, och med finansiering fran, nat-
ionella och internationella aktérer. Det kommer innebéra fort-
satt goda mojligheter for uppvixling av regionala medel.

Ett koncept for automatiserade bussar testas inom ramen for
Electricity. Bland annat provas teknik med forarstdd for att till
exempel kunna kora in mjukt pé hallplatser. I konceptet ingar
ocksa sa kallad platooning, som innebér virtuell hopkoppling
av bussar sa att de kan kora som ett "busstag". Det handlar om
olika varianter och olika grader av forarldst. Aven mojlighet
for bussen att kora forarlost inom depdomrade testas. Detta
skulle mgjliggéra mindre ytkrdvande depéer pa sikt, om bus-
sen sjdlv kan forflytta sig optimalt inom depaomréadet till ex-

empel mellan tvitt, tankning och nattparkering, eller liknade.

P& den forsta helelektriska busslinjen i ordinarie trafik, linje 60
1 Goteborg, har bade for- och eftermétningar av buller och hil-
soeffekter genomforts. Resultatet har gett viktig kunskap kring
betydelsen av elektrifiering av kollektivtrafik i staden.

Dartill pagar nagra mindre projekt, som till exempel kring
framtidens drivmedel pa Kinnekulletaget.



Sambhillsbyggnad och stadsutveckling

Projekt med fokus pa mobilitet 1 glesare omraden, som exem-
pelvis KomILand 3.0 och RorILand har startats under dret. De
handlar bdda om att utforska olika mobilitetslésningar for att
forbéttra levnadsvillkoren i landsbygder. For samordning och
utokat ldrande etableras en samverkansarena dér dessa projekt
kommer inga tillsammans med pagéende projekt som bland
annat Fossilfri gransregion Fyrbodal. Se dven ovan under
Driva pa och underlitta hallbara resval.

Ett exempel frén de lite titare geografierna dr projektet Lima,
dir det bland annat ingar att testa och utveckla sa kallade mo-
bilitetshubbar. Hubbarna syftar till att erbjuda olika mobilitets-
l6sningar som ska mdjliggora alternativ till den egna bilen.
Testen har gett en del erfarenheter och lirdomar, men forsva-
rades av att sa fa reste 1 och med pandemin. Ytterligare ett ex-
empel dr projektet Levande stationssamhillen, som syftar till
att undersoka behov och forutséttningar for fordjupad regional
samverkan kring stationssamhillens utveckling. I projektet har
man bland annat undersokt hur stationssamhéllen kan bli
trygga for méanniskor.

Styrmedel och styrning

Vasttrafik kraftsamlar inom mobilitet, vilket bland annat inne-
bér att 0ka formagan till innovation och utveckling inom hall-
bar mobilitet och framtidens kollektivtrafik. Inom ramen for
detta finns bland annat initiativet Behovsstyrd trafik, fortsatt
arbete med kombinationsresor dér cykel dr en viktig del men
ocksa att forstd mer om mdjligheterna med nya mikromobili-
tetslosningar. Arbetet har dven fokuserat pa att forbereda infor
lansering av tredjepartsforsiljning via mobilitetspartners och
digitala aterforséljare.

Visttrafik har ocksd medverkat i1 internationellt arbete avse-
ende mobilitet och forskning. Detta genom medverkan 1 tva
kommittéer inom UITP (internationell organisation for offent-
ligt 4gda kollektivtrafikbolag och andra verksamma inom kol-
lektivtrafik) med fokus pa dessa omrdden. Genom engage-
mang 1 UITP har ett bra nitverk etablerats och utbyte av erfa-
renheter med andra trafikhuvudmén mojliggjorts.

Omradet socialt héllbar transportplanering &r ett omrade som
behdver mer forskning och utvecklas mera. En del 1 detta har
varit att etablera och utveckla Néatverket socialt hallbar trans-
portplanering. Det finansieras delvis av VGR och syftar till att
samla och synliggdra kunskap och metoder om hur transport-
planeringen kan bli mer socialt hallbar samt att initiera projekt.
Natverket drivs av Goteborgsregionen i samarbete med VGR,
Trafikverket, Region Varmland och Region Skane.



Kallforteckning

Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersokning som drivs och utvecklas av Svensk Kollektiv-
trafik. I Sverige genomfors cirka 70 000 intervjuer 16pande per ar.
Siffrorna &r viktade vérden.

Frida, miljo- och fordonsdatabas hos Svensk Kollektivtrafik har till
syfte att lagra, sammanstélla, visa och f6lja upp information rérande
fordon, tillginglighet, fordonskontroller och avtals- och miljokrav.

Den vistsvenska SOM-undersékningen gér ut till 6 000 personer
mellan 16 och 85 ar bosatta i Vastra Gotaland och Kungsbacka kom-
mun. SOM-institutet som utfor undersdkningen ar en opartisk under-
sokningsorganisation vid Goteborgs universitet.

Brottsforebyggande radets Nationella trygghetsundersokning ar en
arlig nationell brottsoffer- och trygghetsundersokning vars underlag
utgdrs av cirka 12 000 personer som svarat pa fragor om utsatthet
for brott, fortroende for rattsvisendet och erfarenheter av kontakter
med réttsvisendet.

Visttrafik, egen statistik och bearbetningar.

SCB Befolkning i kollektivtrafiknara lage. Ar 2014 - 2019.
PxWeb (scb.se)

Allmanheten och klimatet 2021 (naturvardsverket.se)


https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI1303/BefKollnaraN/
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI1303/BefKollnaraN/
https://www.naturvardsverket.se/contentassets/6ffad3e6018c47cea06e6402f0eea066/rapport-allmanheten-klimatet-2021.pdf
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Aktualisering av miljo- och klimatstrategi
for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland

Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Véstra Gotaland faststélldes
av kollektivtrafiknamnden i oktober 2018 (MKS2018). Pa grund av
forandringar i omvérlden och erfarenheter i samband med implementeringen
av strategin i Vasttrafiks verksamhet finns ett behov av aktualisering.

Strategins mal ligger fast men kompletteras i vissa fall.

Aktualiseringen beror strategins tre forsta kapitel. Efterfoljande kapitel med
fordjupade beskrivningar av innehallet i kapitel 1-3. I de fall 6vriga kapitel
motsdgs galler aktualiseringen.

Foljande stycken inleds med motsvarande text i miljo- och klimatstrategin
foljt av blamarkerade rubriker for att aktualisera respektive stycke.

1.Inledning

Miljo- och klimatstrategin faststéller inriktning och mal for kollektivtrafiken
i Véastra Gotaland, och dr en del av det regionala trafikférsorjnings-
programmet for Véstra Gotaland.

Trafikforsorjningsprogrammet har en langsiktig utblick till 2035. Darfor
anger ocksa miljo- och klimatstrategin miljo- och klimatmal fram till 2035
med delmal foér 2025 och 2030.

Miljo- och klimatstrategin har utarbetats i ndra samarbete med Vasttrafik
som samtidigt arbetat fram sin miljo- och klimatplan, vilken mer i detalj
beskriver hur strategin ska genomféras.

Miljo- och klimatstrategin uttrycker en hog ambitionsniva for
kollektivtrafiken som aktor i Overgangen till ett langsiktigt hallbart
transportsystem.

Framdrivningsteknik och drivmedel inom kollektivtrafiken ar i en
utvecklingsfas med osédkerheter kring pris och klimatpaverkan som foljd.
Forandringar i forutsattningar sker i hog takt. En avstdamning av mal och
kostnader for att uppna malen behover darfor goras kontinuerligt under
programperioden och infor varje trafikupphandling.
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Kollektivtrafik- och infrastruktur Bergslagsgatan 2 0768 237 230 www.vgregion.se leif. magnusson@vgregion.se
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Strategin behandlar kollektivtrafikens egen miljopaverkan. Kollektivtrafiken
i sig kan bidra till milj6- och klimatforbéttringar genom att minska behovet
av privatbilstransporter. Atgarder for dkat hallbart resande, déribland kat
kollektivtrafikresande hanteras i andra delar av
trafikforsorjningsprogrammet.

Aktualisering

Sedan strategin faststdlldes 2018 har det skett en del omvérldsfordandringar:

* EUs direktiv om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster CVD) har faststéllts och implementeras i
svensk lagstiftning under forsta halvaret 2022. Detta innebar 6kade
krav pa rena fordon och utsldppsfria fordon.

* Snabb teknikutveckling och foérbéttrad ekonomi for elektrifiering
av regionbuss, bat och tag.

* Pa nationell och europeisk niva 6kar biodrivmedelsanvandning pa
kort sikt vilket 6kar kostnaden och klimatnyttan forsamras. Pa
langre sikt fasas biodrivmedel ut till férman for elektrifiering av
vagtransportsektorn.

* Utbudet av biogasbussar har minskat och fortsétter att minska
vilket kan begrdnsa konkurrensen i upphandlingar.
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2.Mal for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland

Nedan visas miljomal for kollektivtrafiken. Malen f6ljs upp 1 samband med den arliga
uppfoljningen av trafikforsdrjningsprogrammet.

Klimat'

. . . 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
Minskning av klimatutslapp per 0% T
personkilometer jamfort med 2006 i i

20% UTFALL 2006-2021
2025: 85 % (faststallt 1 trafikforsorjningsprogrammet) — \ T——
40% 2022-2035
2030: 87 %
2035:90 %

80%

100%

Aktualisering

Eftersom ovanstaende mal &r relaterat till resandet och darmed har paverkats
av reandeminskningar utom kontroll for kollektivtrafiken kompletteras med
mal som motsvarar den totala utslappsméngd som fas vid forvantad

resandeutveckling.
Totala klimatutslapp jamfort med 2006 o Klimatutslapp kton CO,,/4r
MAL
(2006: 124 000 ton) e I
80 2021
2025: 37 000 ton ol | N 1 Bersina sceraro
2030: 24 000 ton 40
20 - :
2035: 19 000 ton
02005 2010 2015 2020 2025 2030 ;C;_%S

! Tillbakagéngen 2017-2019 beror pa att i avtal som foreskriver biodrivmedel har trafikforetagen i stor utstréickning gétt fran

HVO till RME som har hogre klimatpaverkan. Samtidigt har klimategenskaperna for bada dessa drivmedel férsamrats nagot.

2019 utvecklades redovisningen av klimatutslapp med arliga drivmedelsdata fran Energimyndigheten. Utgéngsvardet 2006

stammer relativt bra med den nya metoden medan rapporterade minskningar under perioden 2008—2018 har overskattats.

Aren 2020 och 2021 har gett ytterligare tillbakagang i nyckeltalet for klimatutslipp per personkilometer pga. minskat resande
och bibehallet trafikutbud under Covid 19-pandemin. Malet for 2025 forutsitter att resandet &r 2025 har natt 2019 ars niva.

2021 redovisas minskade utslapp med ca 10 000 ton. 5 000 ton relateras till elektrifieringen av stadsbussar i Vastra Géteborg
medan resterande minskning beror pa forbattrad redovisning av bussar verkliga drivmedelsforbrukning. Samtidigt har
Vasttrafik infort en mer exakt metod att rdkna personkilometer vilket ger ett nagot lagre varde och darmed en hogre varde for
klimatutslapp per personkilometer. Ett 6kat resande 1 kombination med ett 6kat utbud kan ge ett hogre totalt utslapp samtidigt

som energianvandning per personkilometer da forvintas minska.

Den snabba utvecklingen med elektrifiering kan efter 2025 mojliggora dnnu lagre utsldppsnivaer, men eftersom

elleveransernas utslappsnivaer kan komma att 6ka bibehalls malnivaerna enligt 2018 ars version av strategin.
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Energi?
Minskad energianvindning per personkilometer
jamfort med 2006:

2025: 15 %

2030: 30 %

Aktualisering

Eftersom dven energimalet ar relaterat till
resandet och darmed har paverkats av
resandeminskningar utom kontroll for
kollektivtrafiken kompletteras med mal som
motsvarar den totala energianvandning som fas
vid forvantad resandeutveckling.

2025: 610 GWh

2030: 550 GWh

Luftkvalitet

Minskade utslapp av kviaveoxider och
avgaspartiklar per personkilometer jaimfort med

2025:70 %

2035: 80 %

Buller
Aktualisering

60%

40%

20%

0%

-20%

-40%

-60%

UTFALL 2006
- 2021

»»»»»»»» Berdknat
scenario

2022-2035
MAL MKS

2022

Energianvidndning/personkilometer
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Total Energi GWh/ar

UTFALL 2006-2021
vvvvvvvvv Berdknat scenario 2022-2035
MAL MKS2022

2005 2015 2025 2035

20%

40%

60%

80%

100%

2005 2015 2025 2035
0%

Kvaveoxider och avgaspartiklar

Utfall NOx g/pkm

.......

Utfall PM mg/pkm
+er@ o0 M3l NOX & PM

Malet om minskat buller for bussar i stadstrafik kvarstar, men kvantifieras
fortsattningsvis inte. I stéllet utgoér andelen eldrivna bussar en indikator for

siankta bullernivaer.

2 Energimalet avser den energi som forbrukas i fordonen.

Aven det personkilometerrelaterade energimalet paverkades kraftfullt av det minskade resandet 2020—
2021. Malet for 2025 forutsatter att resandet ar 2025 har natt 2019 érs niva. Ett okat resande 1

kombination med ett 6kat utbud kan ge en storre total energianviandning samtidigt som energianviandning

per personkilometer da forvintas minska.
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3.0vriga principer och ambitioner

Allmant:

Miljo- och klimatmal ska inte paverka utbud och trafikutveckling.

Kostnadsldge och utveckling for angivna tekniker och drivmedel ar
osdker, vilket gor det nodvandigt att i samband med budgetarbete
och upphandling av trafikavtal géra avvagningar mellan
maluppfyllnad och kostnad.

Vasttrafik inkluderar val av drivmedel, samt bedomd konsekvens for
kostnad och maluppfyllelse fér klimatmalet, i samband med
underlag for trafikpliktsbeslut.

Geografiska skillnader inom regionen ger olika forutsattningar for
teknik, drivmedel och maluppfyllelse vilket beaktas i samband med
upphandlingar.

Det nationella klimatmalet dr formulerat i koldioxidekvivalenter,
men den helt dominerande klimatgasen fran transporter ar
nettoutslapp av koldioxid. Det dr darmed koldioxidutslapp som
berdknas och f6ljs upp for kollektivtrafiken.

Senast &r 2030 ska enbart fornybar energi® anvéindas inom
kollektivtrafiken oavsett trafikslag. Fran 2018 ska busstrafik i nya
upphandlingar endast anvédnda fornybar energi.

Alla transportslag ska i hog grad bidra till att uppfylla milj6- och
klimatmalen.

Vasttrafik bryter ner miljomalen per trafikslag i sin miljo- och
klimatplan och foljer upp totala utslapp.

Vasttrafik formulerar krav géllande funktion eller teknik och
drivmedel i upphandlingar for att na malen i milj6- och
klimatstrategin.

Bréansledrivna varmare i fordon ska i nya avtal fran 2020 kravstallas

sa att fornybart bransle anvands och att utslappsnivaerna hogst ligger
i niva med Euro VI-kraven for motorers utslapp.

Aktualisering

Eftersom framtiden ar osdker for rena eller hoginblandade
biodrivmedel kan det inom busstrafiken vara aktuellt att franga
kravet pa dessa och i stdllet infora krav pa drivmedlens
klimatpaverkan per energienhet enligt energimyndighetens krav for
héllbarhetsbesked for biodrivmedel och reduktionspliktigt
drivmedel.

Vid forandringar i trafiken ar det av stor vikt att detta gors sa
medvetet och strukturerat som mojligt, dar flera hallbarhets-

3 Med fornybar energi avses ursprungsmarkt férnybar el och biodrivmedel godként for
hallbarhetsbesked.
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perspektiv finns med. Varje forandring behover analyseras utifran
dessa olika perspektiv.

Olika energival innebér olika risker. Eftersom kollektivtrafiken ar en
del av totalforsvaret behover dessa risker minimeras sa att drivmedel
finns att tillga vid samhallskriser.

Begreppet eldrivna fordon eller fartyg ska likstdllas med CVDs
begrepp utsldppsfria fordon vilket &ven omfattar exempelvis
vatgasdrivna brénsleceller.

Krav pa hallbara leverantorsled stélls vid upphandling av trafik och
fordon.

Elenergi:

El for framdrift av fordon ska vara ursprungsmarkt med
ursprungscertifikat och 100 % fran férnybar kalla.

Kollektivtrafikndamnden &r positiv till att tak- och markytor pa
kollektivtrafikens olika anldggningar nyttjas for elproduktion.

Eldrift innefattar fullelektriska fordon och fartyg, elektrisk andel av
trafik med laddhybridfordon samt branslecellsdrivna fordon som
forsérjs med drivmedel med minst 90 % minskningsvirde* avseende
klimatpaverkande utslapp.

Fran och med &r 2025 bor minst 30 % av busstrafiken utforas med
eldrift for att darefter ytterligare 6ka.

Fartygstrafik bor i nya upphandlingar elektrifieras till 100 % pa
kortare strackor och i sa hog grad som mojligt pa langre strackor.

Tagtrafik pa elektrifierad bana ska enbart utféras med eldrivna tag
senast ar 2025 (avser Kinnekulletaget).

Aktualisering

All kollektivtrafik beddms kunna utfoéras med eldrift senast 2035
El for fordonsdrift ska dven ha certifikat med hénsyn tagen till
biologisk mangfald, exempelvis Bra Miljoval.

Busstrafiken elektrifieras i snabbare takt. Fran 2021 elektrifieras all
stadstrafik i nya avtal. Fran 2024 upphandlas 6vrig trafik i forsta
hand med eldrift eller med valméjlighet mellan el och biogas.

Fran 2022 elektrifieras fartygstrafik i nya avtal till minst 80% med
krav pa minst 95% elektrifiering fem ar efter avtalsstart.

Vid utbyte av fordon for den oelektrifierade Kinnekullebanan ska
endast utsldppsfria fordon anvdndas.

Biogas:

Fran och med ar 2025 bor den totala anvandningen av biogas i den
upphandlade busstrafiken ligga mellan 20 och 30 % av det totala
trafikarbetet med buss. Biogasen bor ha minskningsvarde avseende
klimatpaverkande utslapp om minst 80 %.

4 Minskningsvirde anger hur mycket klimatpaverkande utslipp minskas med hénsyn till

drivmedlets livscykel jamfort med fossilt drivmedel.
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Aktualisering

o Skattebefrielse for biogas dr endast garanterad fram till 2030 och
utbudet av gasdrivna fordon minskar.

e Antalet leverantorer av gasbussar ar for vissa bussmodeller sa fa att
Vasttrafik av konkurrensskal inte kan stdlla krav pa enbart gasdrift.
For att inte exkludera gasdrift kan regionbussupphandlingar med
trafikstart fran 2024 goras med en valfrihet mellan el och gas.

e Under perioden 2025-2030 bed6ms att biogas kan anvéndas i ca
20% av den totala busstrafiken.

Flytande biodrivmedel:

e For flytande biodrivmedel ska hogsta mojliga minskningsvarde
avseende klimatp&verkande utslapp efterstrivas®.

Aktualisering

¢ Anvdndning av flytande biodrivmedel ar férenat med hoga
ekonomiska risker pa grund av okad efterfragan i hela
transportsystemet. Den framtida beskattningen av drivmedlen ar
osdker och kan innebéra vdsentliga kostnadsokningar. Flytande
biodrivmedel anvédnds i nya avtal endast i undantagsfall och dér el
eller biogas inte kan anvéndas.

5> Minskningsvirdet for flytande biodrivmedel férvéntas sjunka pa grund av konkurrens om
substrat och bransle med hogt minskningsvéarde. Flytande biodrivmedel har dérfor lagst
prioritering bland de tre forordade drivmedlen.
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Statusrapport
Projektet ”Utreda och implementera
nytt seniorerbjudande™

Januari 2022
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1 Sammanfattning

I projektet ”Utreda och implementera nytt seniorerbjudande” ingér att utreda olika utformningar
av Visttrafiks seniorerbjudande, samt att implementera den 16sning kollektivtrafikndmnden
beslutar. Projektet startades varen 2021 och berdknas paga till 2023. Den 24 september 2021
antog kollektivtrafikndmnden Visttrafiks forslag att avgrdnsa utredningen till totalt sju
alternativ*, inom inriktningarna kommunalt tillkdp, regional seniorbiljett och seniorrabatt:

a) Kommunalt tillkdp seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 ar

b) Kommunalt tillkop seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 alt. 70 ar
¢) Kommunalt tillkdp seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 alt. 75 ar
d) Regionalt erbjudande seniorbiljett: giltighet zon ABC dygnet runt, aldersvillkor 65 ar
e) Regionalt erbjudande seniorbiljett: giltighet zon ABC lagtrafik, dldersvillkor 65 ar

f) Seniorrabatt i kombination med kommunalt tillkop (a, b eller ¢)

g) Seniorrabatt i kombination med regionalt erbjudande i lagtrafik ()

*Mer information om de olika alternativen finns i projektets statusrapport fran september 2021.

Under hosten 2021 har Visttrafik arbetat vidare med utredningen, bland annat héller ett forslag
till ny kalkylmodell for de kommunala tillkdpsalternativen pé att fardigstillas. Som en del av
utredningen och fOrankringen av den har Visttrafik haft och kommer fortsatt att ha
referensgruppsméten med kommunrepresentanter och partners, samt dialog i de delregionala
kollektivtrafikraden (DKR).

Den fortsatta utredningen har visat att det finns anledning att avskriva de tre alternativ som
innehéller en regional seniorbiljett frdn utredningen (d, e och g). Visttrafiks analys av
trafikkapacitet och ekonomisk paverkan har kommit fram till att ett regionalt erbjudande med
giltighet dygnet runt inte kan bli aktuellt. Samtidigt har flera kommuner uttryckt att de inte &r
intresserade av en skattevixling och att ett erbjudande giltigt endast i lagtrafik inte ar aktuellt.
Eftersom en skattevixling maste godkdnnas av samtliga kommuner och regionen beddms inget
av alternativen med en regional seniorbiljett vara genomforbart. Visttrafiks forslag till
kollektivtrafikndmndens mdte 3 februari 2022 dr darfor att alternativ d, e och g avskrivs fran
utredningen.
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2 Bakgrund

Visttrafik erbjuder idag kommuner i Vistra Gotalandsregionen samt Kungsbacka att gora
tillkép av seniorbiljetter till folkbokférda invanare. Visttrafik utreder pa uppdrag av
kollektivtrafikndimnden olika utformningar av ett seniorerbjudande. Ett projekt for utredning
och implementering av ett nytt seniorerbjudande startades varen 2021 och berdknas péaga till
2023. Vasttrafik foreslog i september 2021 att den fortsatta utredningen skulle avgrinsas till
nedanstaende alternativ*. Avgransningen antogs av kollektivtrafikndmnden den 24 september
2021.

a) Kommunalt tillkdp seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 ar

b) Kommunalt tillkdp seniorbiljett: 1agtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 alt. 70 ér
c) Kommunalt tillkdp seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 alt. 75 ar
d) Regionalt erbjudande seniorbiljett: giltighet zon ABC dygnet runt, dldersvillkor 65 ar
e) Regionalt erbjudande seniorbiljett: giltighet zon ABC lagtrafik, aldersvillkor 65 ar

f) Seniorrabatt i kombination med kommunalt tillkép (a, b eller c)

g) Seniorrabatt i kombination med regionalt erbjudande i lagtrafik (e)

*Mer information om de olika alternativen finns i projektets statusrapport fran september 2021.

3 Status i projektet
3.1 Utvecklingsomraden

Visttrafik har identifierat fyra Overgripande utvecklingsomrdden: digitala seniorbiljetter,
kalkylmodell, kommunmedlemmar som malgrupp samt processer (se projektets statusrapport fran
september 2021). Under hosten har arbetet med de tva forstnimnda fortsatt, vriga hanteras i
projektets implementeringsfas.

Digitala seniorbiljetter

Visttrafik har genomf6rt en Gvergripande analys av forutsédttningarna for digitala seniorbiljetter
och kommit fram till att ett inférande skulle vara mgjligt. Dagens 16sning med seniorbiljett pa
Visttrafikkort behover dock finnas kvar som ett alternativ for de seniorer som av olika
anledningar inte kan ha en digital biljett. Vid en implementering av digitala seniorbiljetter kravs
en mer detaljerad kartldggning av utvecklingsbehov samt nya processer. Ett inféorande paverkas
bland annat av interna beroenden pa Visttrafik och prioriteringar mot 6vriga verksamheten.

Forslag till ny kalkylmodell

Nuvarande kalkylmodell f6r kommunala tillkdp av seniorbiljetter &r komplex, vilket gor att den
latt misstolkas. Av den anledningen har ett omfattande arbete med att ta fram ett forslag till en
ny modell genomforts. Den storsta skillnaden mellan den nya modellen och dagens modell dr
att det inte langre finns ett pris per seniorkort och ar, vilket gor det tydligare att kommunerna
inte paverkas ekonomiskt av att vissa seniorkort inte anvénds. I stillet & modellen uppbyggd
pa hur méinga resor seniorerna i den aktuella kommunen i genomsnitt gér per ar. Modellen
héller nu pa att fardigstillas och kvalitetssidkras. Under arbetets gdng har det framkommit att
det behovs mer underlag for prisberdkningarna, bland annat géllande stimplingsbenédgenhet.
Visttrafik kommer dirfor att genomfora en undersokning om seniorernas resande i nagra
kommuner dér stimplingsbenégenheten behover sikerstillas.
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3.2 Forankring

Visttrafik har haft referensgruppsmoten med kommunrepresentanter och partners och dven
medverkat vid ett mote med Vistra Gotalandsregionens regionala pensiondrsrad. Infor hdstens
delregionala kollektivtrafikrad (DKR) skickades dialogfragor ut (bilaga 1) tillsammans med
projektets statusrapport fran september 2021. Visttrafik medverkade sedan vid samtliga fyra
DKR f{0r att inhdmta synpunkter till utredningen®.

*Goteborgsregionens DKR valde att behandla utredningen som ett informationsidrende. Dialog sker istéllet i GR:s
Styrgrupp for Miljo och Samhéllsbyggnad 20 januari 2022.

Delregionala kollektivtrafikrad

Vid de delregionala kollektivtrafikrdden (DKR) och i de skriftliga synpunkter som hittills
inkommit till kollektivtrafikndmnden har flera kommuner framfort att de inte anser att en
skattevixling dr aktuell. Flera kommuner har dven uttryckt att de inte tycker att ett erbjudande
giltigt endast 1 1agtrafik ar intressant. Géllande &ldersvillkor vid kommunala tillkép foresprikar
vissa en enhetlighet, medan andra vérdesitter valfrihet.

Nagra kommuner har 6nskat att ett forslag skickas ut pa remiss. Enligt Samverkansformer kring
kollektivtrafiken i Vastra Gotaland skickas Trafikforsorjningsprogram, strategier och mélbilder
pa remiss till respektive DKR, som ldmnar ett ssmmanvigt yttrande. Eftersom utredningen av
seniorerbjudandet varken &r en strategi eller malbild och inte heller en typ av fraga som lampar
sig for ett sammanvégt yttrande fran varje delregion har projektet i stillet valt att ha dialog 1
DKR, dir kommunerna har mojlighet att framfora synpunkter. Som komplement ges dven
mojlighet for bade DKR och enskilda kommuner att inkomma med skriftliga synpunkter till
och med 31 januari 2022.

Flera kommuner har framfort att de har svart att uttala sig angdende de olika alternativen i
utredningen innan de vet vad de kostar. For att tillmotesga onskemélen om att fa ge synpunkter

pa utredningens alternativ nir det finns en prisbild har projektets tidplan forléngts. Under varen |Tidplanen
2022 kommer kommunerna bjudas in till ett informationsmdte om den nya kalkylmodellen och [ gdllerinte
prisbild. Visttrafik medverkar under varens DKR for ytterligare dialog. Kommunerna erbjuds |'3"9"¢:

aven ytterligare mgjlighet att inkomma med skriftliga synpunkter till kollektivtrafikndmnden, il
senast 31 maj 2022. Inkomna synpunkter behandlas pd motsvarande sétt som vid en remiss.

Referensgrupp kommuner

I projektets referensgrupp for kommuner ingar tjdnstepersoner frdn nio kommuner, som é&r
utsedda att representera samtliga kommuner 1 sin delregion. Under referensgruppsmétena har
flera kommunrepresentanter framfort att det finns en problematik med ett seniorerbjudande
endast giltigt 1 1gtrafik, pd grund av det begrinsade trafikutbudet under dessa tider i vissa
kommuner.

Vid avstdmning med referensgruppen géllande de kommunala tillkdpsalternativen har det
framkommit att vissa kommuner foredrar endast ett aldersvillkor, alternativ a) 65 ar, medan
andra foredrar alternativ b) 65 ar + 70 ar. Endast enstaka kommuner har uttryckt 6nskemél om
alternativ c¢) 65 + 75 ar. Nagra kommuner vill kunna vélja att ta ut en avgift, medan andra inte
tycker att den mojligheten behover finnas. Intresset for giltighet i mer @n en zon &r lagt.
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Referensgrupp Visttrafiks partners

Péaverkan pa Visttrafiks partners ingar i utvérderingskriterierna for det nya seniorerbjudandet.
I Visttrafiks partnergrupp finns representanter fran ett flertal partnerforetag, till exempel
Kundservice, Visttrafikbutiker, biljettkontroll och trafikforetag. Deras perspektiv ér framst hur
utredningens alternativ paverkar kundmotet och arbetssituationen. Partnergruppen har framfort
att de gérna ser ett mer enhetligt, enkelt och rittvist erbjudande. Utifran de perspektiven
foredras ett regionalt erbjudande, helst med giltigt dygnet runt. Négra framforde dven att en
seniorrabatt kan innebéra risk for konfliktsituationer, till exempel vid biljettforséljning ombord
och om man behover frdga om seniorernas alder.

Regionalt pensionirsrad

Visttrafik medverkade under hosten vid ett mote med Véstra Gotalandsregionens regionala
pensiondrsrad. Representanter fran pensionédrsorganisationerna framforde att seniorerbjudandet
ska vara enkelt, att det dr krangligt med olika alternativ och darfor bor vara samma villkor i alla
kommuner. Samtidigt lyftes att det med fler alternativ kan vara lattare for kommunerna att
fortsdtta med erbjudandet. Det alternativ som ansdgs mest intressant var en seniorbiljett som
giller dygnet runt i1 hela regionen. Ligtrafik anses inte vara ett fungerande alternativ for dem
som bor i omraden dér trafikutbudet &r begrinsat. Gillande aldersvillkor framfordes att 75 ar
ar for hogt och att det kan leda till att seniorer blir sittande hemma av ekonomiska skél, vilket
anses paverka hédlsan negativt och vara ndgot som bdde kommuner och regionen forlorar pa.

3.3 Utredning av olika alternativ

Kommunala tillkop
Betriaffande alternativ a, b och c, olika varianter av kommunala tillkép, invintar Visttrafik
eventuella ytterligare skriftliga synpunkter efter hostens dialog 1 de delregionala

kollektivtrafikraden (sista datum 31 januari 2022). Infor vérens dialog planeras ett utskick till =

. . . . . . .. Tidplanen
kommunerna med ett forslag géllande kommunala tillkdp, samt information om prisbilden. Det giller inte
kommer inte att vara Visttrafiks slutliga forslag till nytt seniorerbjudande, utan ett forslag |iangre.
kommunerna kan ldmna synpunkter pa som en del i den fortsatta utredningen. 2022-04-21

Regionalt erbjudande: seniorbiljett

Det finns flera fordelar med en regional seniorbiljett. Det skapar en enkelhet, enhetlighet och
en Okad upplevelse av rittvisa samt gynnar det héllbara resandet, i synnerhet om giltigheten
satts till dygnet runt. Visttrafiks utredning har dock visat att det utifrén trafikkapacitet i vissa
omraden samt med hinsyn till ekonomisk paverkan inte ar ett alternativ att infora ett regionalt
seniorerbjudande med giltighet dygnet runt. Over tid ser Visttrafik att kollektivtrafikresandet
kommer att 6ka. Marginalkostnaden for att utka trafiken 1 rusningstrafik dr mycket hogre én 1
lagtrafik. En utdkning i rusningstrafik krdver i vissa omraden storre fordon och/eller mer
infrastruktur. Aven begrisningar i trafikutrymme och forartillgdng paverkar mojligheterna att
sdtta in fler fordon under rusningstrafik. Visttrafik behover darfor fortsitta att aktivt arbeta for
att sprida resandet 6ver dygnet och seniorernas resande dr mojligt att paverka, till skillnad fran
exempelvis skolresandet. Slutsatsen dr att alternativ d) regionalt erbjudande med giltighet
dygnet runt inte kan bli aktuellt. Kommunala tillkép med giltighet dygnet runt behover pa
samma sétt som idag beddmas 1 varje enskilt fall.

Under hostens delregionala kollektivtrafikrdd har flera kommuner uttryckt att det inte &r

intressant med en skattevixling. Flera kommuner har dven framfort att ett regionalt erbjudande
som endast ar giltigt 1 lagtrafik inte skulle vara aktuellt for dem, d& det inte bedoms finnas ett
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tillrackligt trafikutbud. Att gé over till ett lagtrafikerbjudande skulle dven innebdra en
forsamring for de cirka 130 000 seniorer som idag har en seniorbiljett som géller dygnet runt.
Eftersom en skattevixling forutsdtter att alla kommuner och regionen sdger ja till det ar
beddmningen att inte heller alternativ e) ett regionalt erbjudande med giltighet i lagtrafik eller
g) seniorrabatt i kombination med regionalt erbjudande i lagtrafik dr genomforbara.

Regionalt erbjudande: seniorrabatt
Det alternativ med seniorrabatt som foreslds vara kvar i utredningen dr f) seniorrabatt i

kombination med kommunalt tillkép. En uppskattad kostnad for att infora en seniorrabatt véntas
kunna presenteras for kollektivtrafikndmnden under varen.

3.4 Reviderad tidplan

For att tillmotesgd kommunernas dnskemal om ytterligare dialog nér det finns en prisbild for

utredningens  alternativ.  har projektets tidplan dndrats. Forslag till beslut i |Tidplanen

kollektivtrafiknimnden om nytt seniorerbjudande #r senarelagt till hdsten 2022 och g‘:::"te
kommunerna ges ytterligare en mdjlighet att inkomma med skriftliga synpunkter till |,020.04.21

kollektivtrafiknimnden, fram till den 31 maj 2022.

I arbetet med den nya kalkylmodellen har det framkommit att det behovs mer underlag for
prisberdkningarna, bland annat géllande stimplingsbendgenhet. Visttrafik kommer déarfor att
genomfora en riktad undersokning géllande seniorernas resande i ndgra kommuner. Det kan
innebdra att tidplanen péaverkas ytterligare.

4 Vasttrafiks forslag till kollektivtrafiknamnden

Baserat pa vad som framkommit under den fortsatta utredningen av ett nytt seniorerbjudande
ar Vasttrafiks forslag till kollektivtrafikndmndens mote 3 februari 2022 att tre alternativ*
avskrivs fran utredningen (for motivering se kapitel 3.3):

d) Regionalt erbjudande seniorbiljett: zon ABC dygnet runt, aldersvillkor 65 ar
e) Regionalt erbjudande seniorbiljett: zon ABC lagtrafik, aldersvillkor 65 ar
g) Seniorrabatt i kombination med regionalt erbjudande i lagtrafik (e)

Forslaget innebdr att den fortsatta utredningen endast skulle innefatta foljande alternativ*:

a) Kommunalt tillkdp seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 ar

b) Kommunalt tillkdp seniorbiljett: 1agtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 alt. 70 ér
c) Kommunalt tillkdp seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 alt. 75 ar
f) Seniorrabatt i kombination med kommunalt tillkdp (a, b eller c)

*Mer information om de olika alternativen finns i projektets statusrapport fran september 2021.
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5 Fortsatt utredning

Under varen 2022 fortsétter utredningen av de alternativ som kollektivtrafikndmnden beslutar
ska kvarsta 1 projektet. Visttrafik kommer ytterligare forankra utredningen med interna och
externa intressenter, bland annat genom referensgruppsmoten med kommuner och partners
samt dialog pa varens delregionala kollektivtrafikrdd. Att fardigstélla och kvalitetssékra den
nya kalkylmodellen och tillhérande kostnadsberdkningar &dr en viktig del i det fortsatta arbetet.

Visttrafiks forslag till nytt seniorerbjudande fOrvédntas kunna presenteras for beslut i
kollektivtrafikndmnden hosten 2022.

Uppdatering 2022-02-03
Kollektivtratikndmnden har idag fattat beslut om fortsatt inriktning for utredningen enligt
Visttrafiks forslag i kapitel 4.

Dokumenthistorik
Version Datum Kommentar
1.0 2022-01-13 Forsta versionen faststilld
1.1 2022-02-03 Uppdaterad med kollektivtrafiknimndens beslut

Tidplanen
galler inte
langre.

2022-04-21
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Bilaga 1: Dialogfragor seniorerbjudande DKR hdsten 2021
Dialogfragor seniorerbjudande DKR hosten 2021

| Vasttrafiks projekt "Utreda och implementera nytt seniorerbjudande" ingar att pa uppdrag
av kollektivtrafiknamnden utreda olika utformningar av ett framtida seniorerbjudande, samt
att implementera den |6sning som kollektivtrafiknamnden beslutar. Projektet startades varen
2021 och beradknas paga till 2023.

En arbetsgrupp inom Vasttrafik har analyserat ett flertal olika varianter av seniorerbjudande.
Inriktningar och stallningstaganden har under arbetets gang lyfts med en referensgrupp
bestaende av tjdnstepersoner som utsetts att representera kommunerna i de fyra
delregionerna. Arbetet har hittills lett till ett antal avgransningar och ett forslag till fortsatt

inriktning  for  utredningen, som  sammanstallts i  bifogad  statusrapport.
Kollektivtrafiknamnden antog forslaget om fortsatt inriktning for utredningen 24 september
2021.

Nu vill Vasttrafik lyfta utredningen for dialog med regionens kommuner i de delregionala
kollektivtrafikraden (DKR). Som underlag for dialogen bifogas utover statusrapporten dven
nedan fragor, med syfte att belysa det kommunpolitiska perspektivet pa forslagen kring
inriktning for framtidens seniorerbjudande. Fragorna ar inte en remiss utan underlag for
muntliga diskussioner i DKR.

Allmant

e Avde alternativ som finns kvar i utredningen, ar det nagra som ni férordar/inte
forordar och i sa fall pa vilka grunder?

Kommunalt tillkop

e Utifran era syften med seniorerbjudandet, hur skulle ni rangordna de kvarstaende
kommunala tillkopsalternativen gentemot varandra géllande aldersvillkor?

e Skulle ni vara intresserade av att gora tillkop giltigt i fler an en zon?
Utifran vilka syften?

e Finns det intresse for att ta ut en enhetlig administrationsavgift av seniorerna?
Av vilka anledningar?

Regionalt erbjudande seniorbiljett

e Hur ser ni pa giltighet dygnet runt respektive endast lagtrafik vid ett regionalt
erbjudande?

e Ardetintressant att skatteviaxla for ett regionalt erbjudande med seniorbiljett?

e Finns det nagra andra aspekter som talar for eller emot ett regionalt erbjudande
genom skattevaxling?
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“ENDELAV o/ GOTALANDSREGIONEN

Goteborg 2022-03-29

Handl&ggare
Sara Karlsson

Diarienummer
1-60-22

Information till kommunerna om Vasttrafiks forstudie infor
upphandling av Vasttagen

Nuvarande avtal med SJ Gotalandstag géllande Vasttagen gar ut i december 2025.
Vasttrafik har darfor startat en forstudie for att ta fram underlag infor upphandling
av ett nytt avtal.

Forstudien utgar fran Malbild tag 2035 och Malbild tag delmal 2028. Vasttrafik
har ocksa infor forstudien tagit fram en Handlingsplan tdg 2028 som beskriver ett
successivt inférande av trafikforandringarna i Malbild tag delmal 2028 och som
utgdr underlag till forstudien. Den planeras antas av Vasttrafiks styrelse 29-30
april.

Eftersom forslag pa trafikering redan ar framtaget i malbild och handlingsplan
kommer forstudien istéllet fokusera pa att identifiera och foresla avtalsmassiga
inriktningar som stodjer utvecklingen av tagtrafiken mot vara mal.

Hur samverkar Vasttrafik med kommunerna?

Vastra Gotalandsregionen ansvarade for framtagandet av Malbild tag 2028, och
dialog med kommunerna skedde 2019/2020 enligt beskrivning i bilden nedan.
Remissen gick i enlighet med samverkansformerna ut till samtliga
kommunalférbund.

Regionpolitik: @ @ @

I Nulagesfas Forankringsfas Infor remiss
Dialog/info
© o®
Dagens situation: | Info tjm.natverk KTN
Boende Strakvis m. kn Beslutar att Utskick
Resande DKR-dialog Diskutera férslag skicka ut pa av remiss
Vart ska vi i Forsta projekt remiss
malbild m.m. “Vad gor vi i
vantan pa mdr?” Information DKR
Far info om
Ta fram olika forslag remissversion
Oppenhet infér dialog
Nulages-PM > Forslags-PM | Forslags-Pm Faststalelse av
i | uppdateras remissversion
iy - Vasttrafik AB Besoksadress: Stationsgatan 3 www.vasttrafik.se
Vas ra I Box 123 Tel: 010-43 45 200 Styrelsens séate: Skovde
541 23 Skovde Fax: 010-17 30 123 Org.nr. 556558-5873
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VASTTRAHKY«\JJ&__STM
- EN DEL AV v GOTALANDSREGIONEN

| Handlingsplan tag 2028 har Vasttrafik gjort en samlad bedémning av i vilken
takt och ordning som trafikforandringarna som foreslas i Malbild tag 2028 skulle
kunna genomforas.

Narmst berdrda kommuner har kallats till informationsméten om tre satsningar i
Malbild tag 2028 som Vasttrafik i handlingsplanen bedomt svara att genomfora
till 2028 av olika anledningar. Det galler:

- Ny linje Boras-Varnamo
- Satsning i straket Goteborg-Halden
- Utokning av tagtrafik till Orebro

Med tanke pa att Vasttrafiks handlingsplan i dvrigt utgar fran Malbild tag 2028
som varit ute pa remiss hos kommunalforbunden bjuder Vasttrafik inte in till
sérskild dialog med kommunerna inom forstudiearbetet. Beslut om
trafikforandringarna fattas i Vasttrafiks ordinarie process for den arliga
trafikplanen, och trafikforslagen kommer att lyftas for dialog med berdrda
kommuner i den processen.

Tidplan for upphandlingen

Feb 2023: Forstudien klar

Maj 2023: Prekvalificering

Aug 2023: Upphandlingen gar ut till kvalificerade
Jan 2024: Anbud in

Maj 2024: Tilldelningsbeslut

Dec 2025: Trafikstart

Med vanliga hélsningar,

Mikael Faleke (Vasttrafik, projektledare forstudien)
Sara Karlsson (Vasttrafik, representant fran Samhallsutveckling i forstudien)

Ny vasttrafik
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Visttrafik

Kollektivtrafikndimnden VGR
Regionutvecklingsnimnden VGR
kopia: Fyrbodals Kommunalforbund

Handlingsplan for Malbild tag 2028

Bakgrund

Visttrafik har under en tid arbetat med en handlingsplan for tagtrafiken till 2028. Syftet med
handlingsplanen har varit att ta fram beslutsunderlag for ett stegvis genomforande av
Malbild Tag 2028 och Malbild Tag 2035.

Handlingsplanen ska utgora underlag for nésta trafikupphandling och for forstudie infor
upphandling. Den ska ocksé ge underlag for beslut om ytterligare fordonsinvesteringar.
Handlingsplanen faststills av Vésttrafiks styrelse 20 april 2022.

Visttrafik har 1 arbetet med handlingsplanen gjort en samlad bedomning av 1 vilken takt och
ordning som trafikfordndringarna bor genomforas. Pa grund av osékerheter i utvecklingen av
den kommersiella tagtrafiken Goteborg-Oslo har Visttrafik i mars 2022, meddelat under ett
informationsmdte med Dals-Eds kommun, att de avser avvakta utvecklingen innan det
planeras for nya satsningar i straket Goteborg-Halden.

Visttrafiks avsikt 1 handlingsplanen &r att frdn och med december 2023 upphora kora de tva
turerna med Visttiget regiontrafik mellan Ed-Trollhéttan, med aterupptagande forst da fler
stationer har oppnat.

Sammanfattning och konsekvensbeskrivning

Jarnvigen

Norgebanan ingdr i EU:s TEN-T godsstrak under namnet ScanMed och speciellt strickan
Norge-Skélebol har 1ag kapacitet och det finns behov av nya motesspar som idag saknar
finansiering. Strackan har varit objekt for flertalet grinsdverskridande utredningar och
senast 1 Trafikverkets bristanalys som underlag for Nationell Plan, 2021-06-07.

I String-samarbetet dr strickan Hamburg-Oslo en prioriterad fraga och Vistra
Gotalandsregionen har ldnge arbetat for att fa ett genomforande av nddvindiga investeringar
i banan.

Postadress Telefon
Box 31 direkt+46 (0)534 19054 e-post: kommun@dalsed.se
S-668 21 ED fax +46 (0)534 10550 webb: www.dalsed.se

Besoksadress: Storgatan 27 org nr: 212000-1413
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Trafikverket har i sitt arbete med strickan klassat utredningen fran 2016 (gjordes
tillsammans med Jernbaneverket) som en atgardsvalsstudie. Darmed har Trafikverket ocksa
utrett enligt etapp 1 dér dubbelspar mellan Oxnered och Skilebol ingick.

I nuvarande budgetperiod inom EU:s ramprogram for infrastruktur som géller fram till 2028
ar just gransoverskridande infrastruktur hogt prioriterat med mdjlig medfinansiering fran EU
med upp till 50%. 1 forslag {or revidering av Nationell Transportinfrastrukturplan som
stracker sig till 2033 finns ddremot inga medel avsatta for den aktuella banstrdckningen. I
Regionstyrelsens yttrande 8 feb 2022, for remiss om nationella planen, dterfinns strackan
Goteborg - Oslo pa plats 3 1 prioriteringslistan.

Investeringstakten i banan genom Ostfold #r ocksa starkt forsenad jaimfort med den
ursprungliga planeringen.

Trafikering

Av Visttadgsutredningen och mélbild Tdg 2035 framkommer mélet om att ppna sju nya
stationer i Véstra Gdtaland och att pa strdckan mellan Trollhdttan-Ed(-Halden) komplettera
fjarrtrafiken med 10 turer/dag och riktning samt att dppna 4 nya stationer (Béackefors, Dals
Rostock, Bralanda och Frandefors).

Regionutvecklingsndmnden beslutade 2019 att avsétta 10 mkr till stérkt tdgtrafik pd strickan
Trollhéttan-Ed under aren 2020-2021. Efter nytt beslut forlingdes satsningen till och med
december 2023. Antal resande har under perioden varit lagt for straickan, men
forutséttningarna har inte varit till fordel for kollektivt resande da &ren 2019-2021 har
kantats av pandemin, vilken i hog grad paverkat Eds station som néstan statt helt utan
tdgforbindelse under 19 ménader da Norge stingt sin gréans. Under juni-augusti har dessutom
Visttaget haft sommaruppehdll pa sina avgéngar.

Som skl for att upphdra med de tva turerna frdn och med december 2023 anger Visttrafik
att det dr unikt med enbart en ort som bir en tagriktning och att den satsning som regionala
utvecklingsndmnden finansierat for fler avgdngar under kontorstid mellan Trollhéttan och
Ed har haft en 14g grad av resande samt att pendlare i storre utstrdckning véljer att &ka med
bil eller nyttja busslinje 700.

Det fors dialoger mellan Visttrafik och Vy tig som trafikerar fran Norge, men det har
funnits en osdkerhet kring kommande planer fran Norges sida pa grund av den
justerade upphandlingen av tagtrafik, Oslo-Halden, dir en direkttilldelning genomfors
for att sékra trafiken fram till december 2023.

Postadress Telefon
Box 31 direkt+46 (0)534 19054 e-post: kommun@dalsed.se
S-668 21 ED fax +46 (0)534 10550 webb: www.dalsed.se

Besoksadress: Storgatan 27 org nr: 212000-1413
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Synpunkter avseende handlingsplan

Kommunerna vill framfora sitt missndje mot att forbindelsen tas bort under flera ar och att
man bryter den malbild for 2028 som tidigare lagts fram. Implementeringen av
regionaltiglinje Dalsland har drabbats hart av effekterna av pandemin, dér kollektivt resande
varit starkt paverkat och att bygga upp en efterfragan och hitta kundstrommar under dessa
premisser har inte varit rattvisande.

Det dr ocksa svért att bygga upp en efterfragan nér det rader en ovisshet kring framtiden och
dess avgangar, vilket innebar att ménniskor riskerar att inte forlita sig pa kollektivtrafiken
som ett incitament for att flytta till eller for att arbeta 1 Dalsland.

Det dr aven himmande f6r nédringslivets utveckling och dess behov av rekrytering att det inte
finns majligheter till arbetspendling 1 attraktiva tidsldgen. Med stigande bréinslepriser kan
ocksé tankas att bendgenheten att resa kollektivt okar.

Genom Visttagets avgdngar mojliggors resande fran Ed till Trollhdttan, Vanersborg och
Goteborg och vice versa i1 pendlingslagen.

En 6ppen och skyndsam dialog mellan Visttrafik och Vy Tag samt mellan berorda
myndigheter och organ i Sverige och Norge krdvs sd att inte trafik dventyras eller blir
foremal for bristande forstaelse och kunskap mellan berdrda parter.

I “Det goda livet i Dalsland” framgar ett intensifierat paverkansarbete for dubbelspar
jarnvigen Oxnered/Ed som extra viktigt. Projekt kring stationer och samhillsutveckling har
paborjats genom vilket Vistra Gotalandsregionen syftar till att tillsammans med aktuella
kommuner, kommunalférbund, Trafikverket och Visttrafik i ett tidigt skede forbereda och
stodja en samhéllsplanering dir nya stationers potential kan utnyttjas till fullo.

Kommunerna vill pdpeka vikten av att man i arbetet planerar for Dalsland som helhet och att
en studie tas fram som klargor vad som behdvs for fler tagstopp.

for
Bengtsfors Kommun, Dals-Eds Kommun, Melleruds kommun, Vénersborgs kommun

2022-04-13

Martin Carling Per-Erik Norlin

Ordférande Kommunstyrelsen Vice Ordférande Kommunstyrelsen
Dals-Eds Kommun Dals-Eds Kommun

Postadress Telefon

Box 31 direkt+46 (0)534 19054 e-post: kommun@dalsed.se
S-668 21 ED fax +46 (0)534 10550 webb: www.dalsed.se

Besoksadress: Storgatan 27 org nr: 212000-1413
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