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§8
Information fran Kollektivtrafiknamnden

Muntlig information l&mnades av Roland Karlsson och Egon Frid pad moétet.

P4 senaste kollektivtrafikndmnden den 10 juni 2021 gavs information om Visttrafiks uppdrag fran 2021,
andelen héllbara resor skall 6ka i hela Vastra Gotaland samt uppdrag for 2022. Beslut togs om
kollektivtrafikplan for Uddevalla samt om att bevilja projektstdd pa 2,7 miljoner till KOMILAND 3.0.

Trafikforsorjningsprogrammet antaget i Regionfullmiktige, stor betydelse att programmet jackar i Den
regionala utvecklingsplanen samt 0vriga visioner i regionen. 3 av de delregionala trafikraden har lyft
kombinerad mobilitet i sina remisskrivelser, s& det blir ett angeldget arbete framgent. Information angéende
mobilitetsprocessen gavs ocksd pd nimndsmotet.

Delregionalt kollektivtrafikrad beslutar

Att anteckna informationen till protokollet.
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§9
Information fran Vastra Gotalandsregionen

Arendet foredrogs av Ulrika Bokeberg
Presentationen bifogas protokollet.

Utvirdering samverkansformer:

Utvérdering och justeringar gés igenom, fokus pa fortydligande och aktualiseringar i dokumentet.
Samverkan dr en kontinuerlig process. Ett utbildningspaket bor tas fram som kan anvéndas som
information till de nya politikerna efter valet.

Man har bland annat fangat upp att lokal aterkoppling ar 6nskvért samt att Infrastrukturfragorna béttre bor
integreras i samverkansfragorna

Uppfoljning av Trafikforsorjningsprogram 2017-2020:
Oversikt av maluppfyllelsen 2020, mélen var nddda innan pandemin. Dramatiska neritgéngar i resandet.
Dock ser vi en uppgang det sista och pandemin har paverkat cyklingen positivt.

Samtal om mobilitetsprocessen:

Samtal har forts med kommunalférbunden och arbetet med att samskapa en mobilitetsprocess dr pabdorjat.
Det finns stora potential att komma vidare i processen. Vidare info pa kommande DKR
Synpunkt/kommentar om att cykelvégar ocksé ar en viktig del i ett héllbart resande och att Regionala
transportinfrastrukturplanen bor integreras i arbetet med héllbar mobilitet.

Synpunkt/kommentar om att vi inte far tappa bort all kunskap fran projektet Tur och Retur utan ta med oss
detta i framtida arbete och projekt. Man vill girna fa mer information om projektet ROR i Land

Delregionalt kollektivtrafikrad beslutar

Att anteckna informationen till protokollet.
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§10

Covid-19 och kollektivtrafik - Vad sager forskningen
Antologi K2 ”Omstart for kollektivtrafiken (post Covid)”

Arendet foredrogs av John Hultén
Presentationen bifogas protokollet.

K2- nationellt kunskapscenter for kollektivtrafik dar akademi, offentliga aktdrer och néringsliv for att
tillsammans diskutera och utveckla kollektivtrafikens roll i Sverige. Skrift tidigare i &r ”Omstart for
kollektivtrafiken” omstart for kollektivtrafiken.pdf (k2centrum.se)

Under pandemin har vi sett ett kraftigt minskat resande, hur kommer resandet att se ut efterat?

Ett minskat kollektivt resande behdver inte utgora ett problem for samhillet.

Rédsla for att resa med andra, kommer detta paverka efter pandemin? Forskningen visar att det kan hénga
kvar efter risken eller krisen &r dver. Nya resvanor har etablerats, ménga har anpassat sitt resande. Speciellt
ar det med Covid-19 da fordndringen har varit under en lang tid med anpassningar. Distansarbete har blivit
en ny norm for manga, man har fingat upp att en del kan tdnka sig att jobba hemifrén &ven efter pandemin
med cirka 2-3 dagar per vecka. Dock kan man se effekter av att om arbetspendlingen blir mindre s& kan
man ténka sig att resa mer pa fritiden samt att man da kan tdnka sig att ta ett arbete som ligger léngre fran
hemmet vilket kan resultera i ldngre resor niar man skall till jobbet.

Foréndrat utbud och fordndrad struktur- finns olika strategier for detta. Hittills har man gjort ganska smé
forandringar i kollektivtrafiken

Olika scenario for hur resandet kan komma att bli post Covid; snabb atergdng bade ekonomiskt och socialt
eller en nedatgaende spiral dar man pé grund av minskad efterfragan tvingas till neddragningar som till slut
innebér mindre attraktiv kollektivtrafik. Ett annat scenario dr dar nya mobilitetstjanster gér in och
kompenserar med kollektivtrafiken som ryggrad. Forskningen visar att det i ménga liknade situationer finns
en stridvan efter en atergéng till det som var innan och att man inte helt tar tillvara mgjligheterna som
uppstéar efter kristider.

Det gar att fordndra resvanor och minska utsldppen, det har vi sett under pandemin. Dock é&r det skillnad pa
klimatkrisen och Coronakrisen. Klimatkrisen &r mer abstrakt och ldngre fram och det finns dérfor inte
samma politiska acceptans fOr att gora drastiska atgérder. Vad &r kollektivtrafikens uppdrag? Finns det ett
behov av att utveckla finansieringen? Kan det géras med en mer differentierad prisséttning ddr man hojer
kostnader i peak-tider eller sénka kostnaden da férre reser? Man bor inforskaffa mer kunskap om triangseln;
vad &r acceptabelt, kan man battre detektera trangsel med appar och digitala verktyg?
Kommentar/synpunkt om att vi méste jobba tillsammans, en generell 16sning till hela regionen &r inte
svaret. Vi maste ta med oss lirdomarna framat. Flexibiljetter finns stor efterfradgan pa och detta ses over
och KTN tar tacksamt emot fler forslag till hur man kan utveckla resandet.

Kommentar/synpunkt; Coronakrisen kontra klimatkrisen- det gér att paverka resvanor utan att samhallet
fallerar, man maste hitta styrmodeller som é&r langsiktiga. Att ténka pa vad vi vill uppné dér vi inte bara
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optimerar for att f3 tillbaka intdkter utan forsoka tdnka pa vilken riktning vi vill gé i, det vi gér nu under
kommande halvéret kan fa fordndringar under ldng tid. Bra tink med hallbar mobilitet och ett brett
perspektiv. Regionutvecklingsplanen och Trafikforsérjningsprogrammet -vi har en bra forankring och stod
i dessa dokument

Delregionalt kollektivtrafikrad beslutar

Att anteckna informationen till protokollet
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§11

Information fran Vasttrafik

Arendet foredrogs av Roger Vahnberg, Anders Fasth, samt Felix Sto6p Lindgren
Presentationer bifogas protokollet.

Resandeutveckling, ekonomiskt utfall och prognos gas igenom. Fortsatt 14gt resande, men har 6kat ndgot i
takt med vaccinationerna. Likartat i hela regionen. Numera har man ocksé uppfoljning i hur tringseln ar
ombord och det har 6kat i takt med att resandet har terhdmtat sig. Mest tringsel pa sparvagn och ingen
trangsel pé tag. Information om hur tringseln &r finns att himta i TOGO- appen.

Pé intdktssidan dr det dramatiska fall och man har tagit fram olika 3 olika fokusomraden for att mota detta;
aterfa kunderna, ekonomisk hallbarhet och samhillsutveckling. I ett led for att sdkra intékterna och 6ka
sékerheten for resande har man 6ppnat framdorrarna. Man ser stora samhéllsutmaningar och man har
paborjat arbete med Flexibiljett for att mota upp de fordndrade behov som pandemin har fort med sig.

Trafikplan 2022: Bakgrund i arbetet med trafikplanen gis igenom, man sag redan innan pandemin att
besparingar behovdes goras. Grunden ar att paverka resendrerna sé lite som mgjligt. Nodvandiga
besparingsatgérder har dock minskat frén 85 miljoner till ca 40 miljoner. Ett Informationsméte &ér planerat
den 18 juni. Beslut om trafikplan for 2022 véntas tas i Vésttrafiks styrelse den 30 juni.

En synpunkt kring zonindelning och att det dr dyrt for resenérerna att dka buss fran Henan till Goteborg och
man 1 stéllet védljer att ta bilen vilket paverkar marknadsandelarna negativt. Bussarna gar tomma mellan
Henén och Varekil da Zonindelningen &r fel. Svar fran VGR att vi méaste ge zonindelningen en chans innan
vi kan gora fordndringar.

KTN har fatt information om att Essunga har tagit 6ver nértrafiken- pa grund av Visttrafiks besparingskrav
och stéller sig fragan om detta kommer att ske i fler kommuner. Vésttrafik svarar att man inte kommer
lagga nagra besparingar i nértrafiken utan invéntar utredningen. Nértrafiken skiljer sig &t i kommunerna,
delregionen och regionen.

En synpunkt/fridga angdende plexiglaset som skyddar bussforaren under pandemin och att detta kan vara ett
problem ur arbetsmiljoavseende med mer reflektioner av sol och annat vilket kan ge en uttréttande effekt. -
Har det gjorts utredning eller utvirdering pa det? Svar; man har tittat pa detta men har inte helt bilden klar
for sig.

Angaende Trafikplanen har ett brev gatt ut till samtliga kommuner dér de fatt besked om vilka férédndringar
som géller. Mer samverkan har gjorts med kommunerna, man har arbetat pa sedvanligt vis men lite mer.

Oversyn Seniorkort: Uppdrag fran KTN till Visttrafik. Ett forslag skall vara klart till varen 2022. Dialog
har skett pa tjéinstemannanivé vilket har fungerat bra. En referensgrupp har bildats som skall inga i arbetet.
Fortsatt lagesrapport kommer att ske under kommande DKR. Tankar och idéer kan ges till
kollektivtrafiksansvarig i respektive kommun.

Justerare: Utdragsbestyrkande:

Fyrbodals kommunalférbund - 14 kommuner samarbetar for fillvaxt

Museigatan 2 * Box 305 * 451 18 Uddevalla * Vxl 0522 - 44 08 20 # kansli@fyrbodal.se * www.fyrbodal.se



Signature reference: af1dca7d-cd7a-4cd8-a75a-9a9219eeafff

Fyr

Sammantradesprotokoll
bOd a I Delregionalt kollektivtrafikrad
N Z = Sammantradesdatum: 2021-06-17

Diarienummer: 2021/0079
Paragrafer: 8 — 13

Sida 8 (10)

Delregionalt kollektivtrafikrad beslutar

Att anteckna informationen till protokollet
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§12
Ovriga fragor

Inga 6vriga fragor

Delregionalt kollektivtrafikrad beslutar

Att anteckna informationen till protokollet
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§13
Nasta mote

Nista mote ar den 28 oktober.

DKR o6nskar da information om fortsatt arbete efter projektet Tur och Retur.

Delregionalt kollektivtrafikrad beslutar

Att anteckna informationen till protokollet
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Uppféljning 2020
Regionalt trafikférsorjningsprogram Véastra Gotaland 2017-2020

Sammanfattning

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet 2017-2020 &r genomfort och ett nytt program &r ska
snart beslutas. Under programperioden har programmet foljts upp arligen for att visa hur
kollektivtrafiken utvecklas i forhallande till trafikforsorjningsprogrammets mal. Denna
uppfoljning avser hela programperiodens fyra ar men pa grund av covid-19-pandemin behover
resultatet for 2020 sdrskilt kommenteras. Utvecklingen har rort sig i ratt riktning under
programperioden, i enlighet med samtliga malomraden, fram till att pandemins paverkan pa
resandemaonster innebar relativt stora avvikelser framst inom resandet och marknadsandelen.

Det 6vergripande malet om att nd en marknadsandel om 33 procent av det motoriserade resandet
var uppnatt redan under 2019. Pandemin ledde till att bade marknadsandelen och resandet
minskade drastiskt och malet &r darmed inte langre uppnatt. Resandet minskade mest i stads- och
tatortstrafiken samt i tagtrafiken. Kollektivtrafikens marknadsandel gick ner fran 33 till 23 procent
under 2020. Andelen cykelresor 6kade fran 6 till 9 procent under 2020 medan andelen
bilpassagerare var oférandrad. Under 2020 ckande antalet bilar mer &n tidigare ar.

Delmal 1 om att invanarnas tillganglighet med kollektivtrafik ska oka i hela Vastra Gotaland
beddms vara uppnatt enligt malnivaerna i programmet till 2020. Tillgangligheten i form av restid
med kollektivtrafiken pa maximalt 60 minuter till pendlingsnaven har 6kat nagot sedan 2014.
Kollektivtrafikens fordonskilometer 6kade nagot under programperioden. Restidskvoterna
gentemot bilen i straken &r i hog utstrackning inom malnivaerna, vilket ar positivt for
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen. Undantaget ar vissa tagstrackor med hog
restidskvot. Boende utanfor tatorter har minst fem resmajligheter pa vardagar med nartrafiken.
Andelen invanare som tycker att avgangstiderna passar deras resbehov dkade fram till 2019 men
minskade darefter.

Delmal 2 om att kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv ar delvis uppnatt. Andelen nojda
invanare med Vasttrafik generellt har inte paverkats av pandemin och den ligger pa samma niva
som 2019. Punktligheten har fortsatt forbattrats under 2020, framférallt for tag och buss. Andelen
invanare som upplever att det ar enkelt att resa med Vasttrafik har minskat och ligger pa 61
procent, samma niva som 2018. Andelen som upplever att det ar enkelt att kopa biljett har fortsatt
Oka och ar 81 procent.

Delmal 3 &r om att alla resenarsgrupper ska beaktas i kollektivtrafiken &r inte uppnatt. Fysiska
anpassningar av fordonen for personer med funktionsnedsattning &r genomférda, med undantag
for de aldsta sparvagnarna. Fler hallplatser har anpassats men det aterstar atgarder pa 35 procent
av hallplatserna. Den storsta avvikelsen avser hur tryggt resenéren upplever att det ar att resa med
kollektivtrafiken. Tryggheten att resa med Vasttrafik har foga férvanande minskat under
pandemin.

Delmal 4 som handlar om att minska koldioxidutslappen per personkilometer med 80 procent
jamfort med 2006 ars niva &r inte uppnatt trots att i stort sett all trafik drivs med fornybara
drivmedel och att elektrifieringen 6kat. Aven detta mal har paverkas av pandemin eftersom det
redovisas per personkilometer och darmed det minskade resandet. Minskningen hamnade pa 48
procent for 2020. Kollektivtrafikens fordon drivs till 98 procent med férnybara drivmedel.
Elektrifieringen av bussar har fortsatt, bland annat med uppstart av ett nytt trafikavtal i slutet av
2020.



Uppféljning 2020
Regionalt trafikférsorjningsprogram Véastra Gotaland 2017-2020

Inledning

Trafikforsorjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar det 6vergripande styrdokumentet for
kollektivtrafikens utveckling. | Vastra Gotaland faststalls ett nytt program en gang per
mandatperiod av regionfullméaktige. Ett férslag har varit ute pa remiss och beslut forvéntas tas
under forsta halvaret av 2021.

Uppfdljningen for 2020 ar en samlad uppféljning for hela programperioden 2017-2020. Med
den stora paverkan som covid-19-pandemin hade pa kollektivtrafiken under 2020 redovisas
statistik for 2020 separat. Uppféljningen avser de mal och indikatorer som finns i programmet
och redovisas med maluppfyllelse gentemot angivna maltal. Ett antal indikatorer utan maltal
finns med for att battre kunna analysera och bedoma utvecklingen av malen. Dér det ar
mojligt redovisas troliga orsaker till utvecklingen och i vissa fall exempel pa genomférda
atgarder for att na okad maluppfyllelse. | nasta avsnitt finns en dversikt av maluppfyllelsen
avseende de mal och indikatorer med maltal som ingar i uppfoljningen.

Det 6vergripande malet i programmet ar att andelen hallbara resor ska 6ka for en attraktiv och
konkurrenskraftig region samt att resandet med kollektivtrafiken ska férdubblas. | det hallbara
resandet ingar kollektivtrafik, gang och cykel. I programmet finns prioriterade strak och ett
antal prioriterade utvecklingsomraden, dar samverkan med kommunerna spelar en viktig roll.
Dessa ar samhallsplanering, samordning med skolresor, hallbart resande, pris- och
betalsystem, principer for kollektivtrafiken i pendlingsnaven samt ett strukturerat arbete
utifran diskrimineringsgrunderna. Landsbygdsutredningen visar vilken geografisk
tillganglighet med kollektivtrafik invanarna kan forvanta sig i olika delar av Vastra Gotaland.
| figur 1 redovisas trafikforsorjningsprogrammets mal med de beslutade strategier som fanns
nar programmet antogs. Dérefter har forandringar skett, till exempel har
funktionshinderstrategin ersatts av en strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor och
malbilder for de flesta stadstrafikomraden har tagits fram.

[ |
Andelen hallbara resor 6kar i hela Vastra Gétaland,
a0 och kollektivtrafikresandet fordubblas,
0\@@“9 for en attraktiv och konkurrenskraftig region

T T L

; Okad tillganglighet Attraktiv Alla Minskad
o for invanarna i hela ) ) resenarsgrupper I
peV kollektivtrafik miljopaverkan
Vastra Gotaland beaktas 1°p
X2 » Malbild tag 2035 «Pris- och  Funktionshinder-  Miljs- och
Beg\\’ .‘e“ « Landsbygds- sortimentstrategi strategi klimatstrategi
S“a‘eg utredningen steg 1

Figur 1 Mal for kollektivtrafiken som beslutats av Vastra Gétalandsregionen
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Uppfdljning 2020

Oversikt av maluppfyllelsen 2020

Samlad Utveckling
méluppfyllelse senaste aret
2020
Overgripande mal: Kollektivtrafiken star for 28% 33% ‘ 23 %
Andelen hallbara resor 6kar 1 minst 30 % av de
hela Vistra Gétaland, och motoriserade resorna 1 Vistra
kollektivtrafikresandet . Giotaland.
fordubblas for en attraktiv Antalet resor i 278 355 .' 246
och konkurrenskraftig kollektivtrafiken &r minst 320 mili milj, wili,
region. miljoner resor per ar.
Delmal 1: Andel invanare med <60 min 85% B6% Ingen uppgift
Olkad tillgénglighet for till ett pendlingsnav, med
invanarna 1 hela Vistra . kollektivtrafik, dkar.
Gétaland Andel invénare med minst 63% 100% @ 100 %
grundutbud enligt
landsbygdsutredningen #r 100
%.
Delmal 2: Andel invinare som anser att 53% 63% @ 61 %
Attraktiv kollektivtrafik det dr enkelt att resa med
Visttrafik &r minst 60 %.
Andel néjda resenéirer med 93% 96% Ingen uppgift
senaste resan mitt ombord
uppgar till minst 93 %.
Andel resenirer som &r ndjda 54 % 58 % 58 %
med Visttrafik &r minst 60 %.
Delmal 3: Andel invinare som kiinner 67%  66% ‘ 59 %
Alla resenéirsgrupper beaktas trygghet att aka med
Visttrafik dr minst 72 %.
Andel fordon anpassade for 97%  97% 97 %
. personer med funktions-
nedsittning dr 100 %.
Prioriterade héllplatser och 385 491 ' 50
terminaler anpassade for (48%)  (63%) (65%)
personer med funktions-
nedsittning ér >800.
Delmal 4: Minskning CO2-utslépp per 0% 64% . 8 48 %
Minskad miljépaverkan fran . personkilometer jimfort med ar
kollektivtrafiken 2006 &r munst 80 %

. O maélet ar uppnatt

malet ar delvis uppnatt . malet &r inte uppnatt ‘ Pilen visar pa utveckling under 2020
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Andelen hallbara resor dkar i hela \VVastra Gotaland och
kollektivtrafikresandet fordubblas for en attraktiv och
konkurrenskraftig region

Det 6vergripande malet ar att 6ka andelen hallbara resor, det vill séga resor med kollektiv-
trafik, gang och cykel. Resandet med kollektivtrafiken bor oka i linje med fordubblingsmalet
for att 6ka andelen hallbara resor. Det vill séga att antalet resor med kollektivtrafiken ska
fordubblas fran 2006 till 2025. Dessutom behdver gang- och cykelresorna dka i forhallande
till det motoriserade resandet. Ett antal nyckeltal f6ljs for att fa en helhetshild av det hallbara
resandets utveckling i férhallande till antal resor med bil. Férutom antalet resor, &r ocksa
resornas langd betydelsefulla, darfor foljs indikatorn om personkilometer upp.

For att fortsatta 6ka det hallbara resandet behéver hansyn tas i bade infrastruktur och
bebyggelseplanering men atgarder behovs ocksa for att underlatta for individer att valja ett
mer hallbart resande. Innovation och test av nya mobilitetslésningar, som till exempel
kombinerad mobilitet, kan skynda pa utvecklingen.

Overgripande malet Indikatorer Utveckling | Maluppfyllelse
Maltal 2020 2014 - 2019 2020

Kollektivtrafiken star fér minst O1. Kollektivtrafikens motoriserade ' @
30 % av de motoriserade resorna i marknadsandel

Viistra Gotaland )

Antal resor i kollektivtrafiken ir 0O2. Antal resor 1 kollektivtrafiken ' @

minst 320 miljoner resor per ar

Nyckeltal Forindring Forindring

2014 - 2019 under 2020

O3. Antal resor per kategori *)
a) Stadstrafik (pendlingsnav)

b) Tatortstrafik

¢) Strak (tag, expressbuss,
cityexpress)
d) Landsbygd/6vrigt

+—— <4

O4. a) Bruttokostnad per resa
b) Nettokostnad per resa
05. Antal personkilometer

06. Bilinnehav per 1 000 invanare
O7. Korstricka personbilar

08. Andel cykelresor

09. Andel bilpassagerare

*) Avser utveckling fran ar 2015. @ Malet ér ej uppnatt, pilen visar fordndring under aktuellt ar

v >
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O1: Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel

Maltalet ar att kollektivtrafikens marknadsandel jamfért med bil och andra motorfordon ska
vara 30 procent ar 2020. Marknadsandelen har varit omkring 33 procent mellan 2017 och
2019. Kollektivtrafikens marknadsandel fér 2020 landade pa 23 procent, vilket bor kunna
forklaras helt av pandemin. Antalet resor med kollektivtrafiken har minskat kraftigt efter mars
2020 samtidigt som antalet bilar i Vastra Gotaland 6kade med 1,2 procent under 2020. Under
2019 okade antalet bilar med 0,2 procent 2019.Marknadsandelen paverkas normalt sett av
satsningar pa kollektivtrafik och infrastruktur men ocksa av styrmedel som trangselskatt och
avgifter for parkering.

Den motoriserade marknadsandelen berdknas genom att dividera antal resor med
kollektivtrafik i forhallande till alla resor med motorfordon inklusive kollektivtrafik. Resor
med gang och cykel ingdr inte. Okningen 2017 beror till stor del pa férandrad matmetod
vilket gjorde att resultatet hamnade i niva med maltalet.

50%

40%
33%

- —® 33%
30% -9
25% 28% 23%

20%
10%

0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 maltal utblick
2020 2035

=== \larknadsandel Vastra Gotaland - @= Maltal

Figur 2 Utveckling av kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel
Kélla: Kollektivtrafikbarometern 2020

Marknadsandelen skiljer sig at mellan delregionerna. | Géteborgsregionen &r
kollektivtrafikens marknadsandel 33 procent, 12 procentenheter lagre &n 2019. | Sjuhérad &r
andelen 12 procent 2020, 7 procentenheter lagre d4n 2019. Aven i Fyrbodal ligger den pa 12
procent, vilket dr 4 procentenheter lagre &n 2019. | Skaraborg &r marknadsandelen 6 procent,
7 procentenheter lagre an 2019. En forklaring kan vara hur andelen gymnasieelever och
hogskolestudenter som reser med kollektivtrafiken skiljer sig mellan delregioner samt om de
har haft distansundervisning eller ej.
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Ar 2020 var marknadsandelen i kollektivtrafiken 27 procent fér kvinnor och 18 procent for
man.

B Kollektivtrafik B Annan motorburen trafik
100%
82%
20% 71% . 73%
71% 2%
60%
37% 35%
40% 29% 29% 27%
- 189%
0%
2018 2019 2020 2018 2019 2020
Man Kvinnor

Figur 3 Marknadsandelen i procent for kollektivtrafik respektive annan motorburen trafik for mén
respektive kvinnor.
Kaélla: Kollektivtrafikbarometern 2020

Det 6vergripande malet handlar om det hallbara resandets marknadsandel dar &ven gang och
cykel ingar. Marknadsandelen for det hallbara resandet var 33 procent 2020, fem
procentenheter lagre an 20109.

O2: Antal resor i kollektivtrafiken

Resandet med kollektivtrafiken har minskat kraftigt under 2020 pa grund av pandemin. Fram
till borjan av 2020 hade resandet 6kat med 76 procent fran 2006 samtidigt som
befolkningsmangden hade 6kat med 12 procent. I slutet av 2020 hade resandet 6kat med 22
procent fran 2006.

Den positiva resandedkningen fran 2019 fortsatte for de tva forsta manaderna 2020, men fran
och med mitten av mars manad har utvecklingen varit kraftigt negativ till foljd av pandemin.
Resandet halverades i princip under varen jamfort med samma period foregaende ar. Fran
midsommar till manadsskiftet oktober/november visade resandet pa en aterhamtning vilket
innebar en stabilisering kring en niva pa cirka minus 30 procent jamfort med samma period
foregaende ar. Darefter kom nya och skérpta restriktioner fran Folkhalsomyndigheten, vilket
medforde ytterligare en nedgang i resandet pa cirka 45 procent for november och december
jamfort med samma manader 2019.

Det totala resandet for 2020 var 246 miljoner resor, en minskning med 31 procent jamfort
med 2019. Alla trafikslag har minskat kraftigt och tagresandet har minskat mest procentuellt
sett.
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Utvecklingen 2020 innebar att resandet har gatt tillbaka till 2011 ars niva, da resandet hade
okat med 22 procent jamfort med 2006. Mojligheten att na fordubblingsmalet till ar 2025,
vilket ar 380 miljoner resor, har darmed kraftigt forsamrats. Takten pa aterhamtningen beror
bland annat pa hur pandemin har paverkat manniskors resvanor pa sikt.
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Figur 4 Resandeutvecklingen med Vasttrafik mellan ar 2006-2020, maltal 2020 och mal 2025
(miljoner resor/ar)
Kalla: Vasttrafik

Vasttrafik mater antalet resor i form av delresor, dvs en resa som har ett byte raknas som tva
resor i statistiken. Idag finns det tva kéllor till resandestatistiken. | stora delar av trafiken finns
KRS (automatiskt kundrakningssystem), som innebér att méatare registrerar hur manga som
gar av och pa fordonen. KRS ger underlag till 92 procent av resorna. Dar KRS inte anvands,
registreras resandet genom stamplingar av biljetter. En stdmpling &r nér ett Vasttrafikkort
hélls upp mot en biljettmaskin ombord. For resor som betalas i appen ToGo finns en
framtagen modell som beraknar antalet resor pa den typen av biljetter dar inte KRS anvands.

O3: Antal resor per kategori

Pandemin har haft genomslag pa resor inom samtliga kategorier under 2020. Folkhalso-
myndighetens rekommendationer om att endast gora nédvéndiga resor och undvika
kollektivtrafiken har paverkat alla typer av resor. Mojligheterna att arbeta hemma varierar
stort mellan olika yrken. Vasttrafik har i vissa omraden fatt forstarka trafiken for att minska
trangseln ombord.

| stadstrafiken gjordes 189 miljoner resor under 2020, vilket star for 77 procent av det totala
resandet. Resandet i stadstrafiken minskade med 82 miljoner resor under 2020, vilket
motsvarar en minskning pa 30 procent. Minskningen i stadstrafiken ar nagot lagre an for
ovriga kategorier totalt sett. | sparvagnstrafiken minskade resandet med 33 procent
motsvarande 46 miljoner resor. Resandet i busstrafiken minskade med 27 procent. |
tatortstrafiken minskade resandet med 38 procent, atta procentenheter mer &n i stadstrafiken. |
Alingsas minskade tatortstrafiken med 27 procent jamfort med 2019. Kungsbacka och
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Stenungsund ar de tatorter dar resandeminskningen varit storst under 2020, strax éver 50
procent.

I straken ar resandeminskningen 33 procent, motsvarande 19 miljoner resor. Minskningen &r
nagot lagre i pendelstréken kring Goteborg, 31 procent. Ovriga strak har ett minskat resande
med 36 procent, varav tagtrafiken minskade med 34 procent. I den regionala trafiken utanfor
straken gjordes 13 miljoner resor under 2020. Det &r en minskning med 33 procent jamfort
med 2019, motsvarande 6 miljoner resor. | Anropstyrd trafik, framst fardtjanst och sjukresor,
har resande minskat med 24 procent for 2020. For att reducera smittspridningen i den
anropsstyrda trafiken har flera atgarder genomforts, exempelvis ensamakning som har gjort
att resandeminskningen inte &r lika stor som i 6vriga kategorier dar ensamakning inte ar
mojligt.

Tabell 1 Antal miljoner resor per kategori

Resor (miljoner 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Stadstrafik 212 228 243 258 271 189
Tatortstrafik 3 3 3 4 4 2
Strak 46 49 54 55 58 39
Landsbygd 17 19 19 19 19 13
Specialtrafik 3 3 3 3 4 2
Summa 282 303 322 339 355 246

Kalla: Vasttrafik

Resandet i Goteborg, MdlIndal och Partille minskade med 31 procent motsvarande 77 miljoner
resor. Resandeminskningen &r hogre i det stadstrafikomradet an i 6vriga omraden dar
minskningen ligger pa en niva pa drygt 20 procent. En forklaring kan vara att det gors fler
korta resor med kollektivtrafiken i Goteborg, Mdlndal och Partille, vilka &r lattare att ersatta
med gang och cykel. Skillnader i mgjligheten att arbeta hemifran paverkar i vilken grad det
gar att undvika kollektivtrafiken likval som mojligheten till alternativa transporter.

Tabell 2 Antal miljoner resor i stadstrafik 2020 samt befolkning i téatorterna

Stadstrafik 2016 2017 2018 2019 2020  Befolkning
Goteborg/ MéIndal/ 210 225 236 248 171 597 700
Partille

Boras 8,6 8,7 10 11 9 73700
Trollhéttan/ 4,9 5,0 6,8 6,7 5,3 73400
Vanersbhorg

Uddevalla 2,3 2,3 2,9 2,9 2,3 36 000
Skovde 2,4 2,4 2,7 2,7 2,1 38100

Kalla: Vasttrafik, Svensk kollektivtrafik och SCB
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O4: Bruttokostnad och nettokostnad per resa

Under 2020 ar resandet kraftigt paverkat av pandemin och saval bruttokostnad som
nettokostnad per resa har okat till foljd av det. Fram till och med 2019 varierade kostnad per
resa mattligt.

Aven om Visttrafiks totala bruttokostnad ar nagot lagre for 2020 an for 2019 s har
resandeminskningen varit annu storre. En kraftig minskning av biljettintékter till foljd av
minskat resande under pandemin paverkar nettokostnad per resa. Statsbidrag till
kollektivtrafiken kompenserar for cirka en tredjedel av intaktsbortfallet for biljettintakter.

Utvecklingen av kostnad per resa paverkas av hur mycket resandet forandras i forhallande till
kostnadsutvecklingen, men ocksa av fordelningen mellan langa och korta resor samt
trafikslag. Bruttokostnad per resa avser Vasttrafiks totala kostnader férdelat pa antalet resor
som genomfors i kollektivtrafiken i Véstra Gotaland. Nettokostnad per resa avser total
kostnad minus biljettintakter, statsbidrag och dvriga intakter fordelat pa antalet resor.
Statsbidraget till kollektivtrafiken har paverkat nettokostnaden positivt.

Tabell 3 Brutto- och nettokostnad per resa (kr)

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Bruttokostnad per resa 27 29 28 28 27 27 39
Nettokostnad per resa 13 14 14 14 13 13 22

Kalla: Vasttrafik

O5: Antal personkilometer med kollektivtrafiken

Under 2020 minskade antalet personkilometer med 34 procent, till féljd av det minskade
resandet. Fram till pandemin var det en stabil 6kning av antalet personkilometer under manga
ar i kollektivtrafiken. Personkilometer berdknas genom en uppskattad medelreslangd per
restyp multiplicerat med antalet resor. Personkilometer redovisas eftersom skillnaden i langd
mellan olika resor &r stor.
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Figur 5 Antal miljoner personkilometer med kollektivtrafiken.
Kalla: Vasttrafik
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O6: Bilinnehav

Tillgang till bil paverkar om individer kan vélja att resa med bil eller kollektivtrafik, och
darmed utvecklingen av kollektivtrafikens marknadsandel. | Vastra Gotaland fanns 798 800
personbilar 2020, vilket &r 9 500 fler bilar eller 1,2 procent mer an 2019.

| Viéstra Gotaland ar 2020 fanns det 461 bilar per 1 000 invanare, en 6kning fran 458. Aven i
riket har antalet personbilar 6kat under 2020 med 1,2 procent, och snittet per 1000 invanare
har okat fran 474 till 476. Det & mojligt att pandemin har gjort att fler personer har slutat aka
kollektivt och istallet kopt bil med tanke pa 6kningen av bilinnehav.

| Véstra Gotaland dger kvinnorna 36 procent av bilarna och mannen dger 64 procent. Juridiska
personer ager narmare en av fem bilar.

Tabell 4 Bilinnehav i Vastra Gotaland

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Bilinnehav per 1000 invanare 452 456 459 463 465 461 458 461

Kélla: Trafikanalys

Generellt ar bilinnehavet hogre i glesare omraden och lagre i tatare, dar kollektivtrafikens
utbud och mojligheterna att ga och cykla ar storre. Bilinnehav paverkas ocksa av
parkeringsmojligheter vilket oftare ar mindre tillgangligt och dyrare i titare omraden.
Bilinnehavet per 1 000 invanare ar lagst i Goteborg och Partille med 332 respektive 412 bilar
och hogst i Essunga och Orust med 632 respektive 628 bilar per 1000 invanare.

O7: Korstracka med personbil

Den genomsnittliga korstrackan per personbil var 11 860 kilometer i Vastra Gotaland 2019.
Det ar den lagsta korstrdckan som har uppmatts sedan nuvarande matning startade 2010. For
riket var den genomsnittliga korstrackan 11 710 kilometer per personbil. Uppgifter for ar
2020 kommer i april 2021.

Tabell 5 Genomsnittlig kérstracka i kilometer for personbilar registrerade i Vastra Gotaland .

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Korstracka i kilometer 12420 12390 12390 12400 12250 12 190* 11860

Kaélla: Trafikanalys 2018. * dndring av besiktningsregler gér att metoden for att berdkna korstracka andrats, for
att f& en korrekt jamforelse bakét i tiden

O8: Andel cykelresor

Andelen cykelresor ar en viktig del i det hallbara resandet, och med elcykel 6kar méjligheten
till langre cykelresor. Manga resor med bil &r kortare an fem kilometer, och for dessa resor
finns en potential att flytta dver en del till cykel och gang.

Andelen cykelresor 6kade under 2020 och &r 9 procent. Det dr den hogsta siffran under
maétperioden och h&nger sannolikt ihop med pandemin. Andelen kvinnor som cyklar har ¢kat i
hogre utstrackning under 2020 &n andelen méan och numera &r andelen runt 9 procent for bada
konen.
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Figur 6 Andel cykelresor av totalt antal genomférda resor
Kélla: Kollektivtrafikbarometern 2020

For att underlatta anslutningsresor med cykel till kollektivtrafiken ar tillgangen pa
cykelparkeringsplatser viktig. | Véstra Gotalandsregionen har 450 pendelparkeringar
inventerats, varav 60 procent ar utrustade med cykelparkering. Totalt finns 11 400
cykelparkeringsplatser varav 61 procent &r utrustade med tak.

Véstra Gotalandsregionen gjorde under 2018 en studie for att undersoka potentialen for
invanarna att ga och cykla till sin arbetsplats eller skola. Resultatet visar att det finns stor
potential for mer hallbara resor. | genomsnitt kan 37 procent av alla invanare i Vastra
Gotaland na sin arbetsplats inom 30 minuters cykling. Resultatet finns presenterat kommunvis
i en interaktiv rapport, samt i en webbkarta, www.vgregion.se/potentialstudie. Under 2020 har
det skett en utveckling av metodiken och nya resultat kommer att publiceras under 2021.

09: Andel bilpassagerare

Samakning ar en del i det hallbara resandet. Andelen som reser som bilpassagerare har varit
10 procent de senaste tre aren.
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Figur 7 Andel bilpassagerare av totalt antal genomfdrda resor
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020
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Delmal 1: Okad tillganglighet for invanarna i hela
Véstra Gotaland

Malet handlar om hur kollektivtrafiken mojliggor for invanare att na olika malpunkter. Flera
strategier styr utvecklingen av trafiken och utbudet anpassas utifran samhallsnytta,
resurseffektivitet och olika geografiska forutsattningar. Malet mats med tva indikatorer och
fyra nyckeltal som ger en bild av tillgangligheten utifran restid och utbud med
kollektivtrafiken. Kostnaden foljs eftersom den ar avgorande for hur det totala utbudet ser ut.

Maltal 2020 Indikatorer Utveckling | Méaluppfyllelse
2014 - 2019 2020

Andel invanare med <60 min till 1.1 Andel invanare med mindre in 60 min » Inge_n

ett pendlingsnav med till ett pendlingsnav med kollektivtrafik uppgift

kollektivtrafik, 6kar

(fran 85 % &r 2014)

Andel invanare med minst 1.2. Andel invanare med minst grundutbud f @

enligt landsbygdsutredningen

grundutbud enligt
landsbygdsutredningen &r 100 %

Nyckeltal Forindring Forindring
2014 - 2019 under 2020

1.3 Antal fordonskilometer med Visttrafik T —»

1.4 Andel invénare som har avgéngstider T ¢

som passar deras resbehov

1.5 Restidskvot for tag respektive buss i
prioriterade strak

1.6 Bruttokostnad och nettokostnad per f
fordonskilometer

@ Malet dr uppnétt, pilen visar férindring under aktuella &r
*pé grund av nya kriterier i uttag av restider i Google maps ar det inte mojlighet att jimfora tillbaka i tiden

1.1 Andel invanare med mindre an 60 min till ett pendlingsnav med
kollektivtrafik

Andelen invanare med mindre an 60 minuter med kollektivtrafik till minst en av de
delregionala pendlingsorterna ar 86 procent med 2018 ars tidtabell och 2019 ars befolkning.
Det &r nagot hogre an 2014 da den var 85 procent.

Tabell 6 Invanarnas restider med kollektivtrafik till pendlingsnaven

91-120 ‘ Over 120

Minuter 46-60 ‘ 61-90 ‘
Antal invanare 479 000 480 500 333400 185 400 193 700 43 500 9 200
Andel invanare 28 % 28 % 19 % 11 % 11 % 2% 1%
Antal invanare
ackumulerat 479 000 959 600 129300 1478300| 1672100| 1715600 1724800
Andel invanare
ackumulerat 28 % 56 % 75 % 86 % 97 % 99 % 100 %

Kélla: Befolkning SCB 2019 (avrundade siffror) och tidtabell 2018
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Kartan i figur 8 visar restider fran alla kvadratmeterrutor till den narmsta av Boras, Goteborg,
Skovde, Trollhattan, Vanersborg eller Uddevalla. Restider under 60 min (gula och gréna)
finns framst i de prioriterade straken och runt pendlingsnaven. De bla och grafargade
omradena har en restid pa langre &n 60 minuter. Nagra omraden har narmare till storre orter
utanfor Vastra Gotaland, vilket inte redovisas i den har kartan. Kartan har inte uppdaterats
sedan foregaende ars uppfoljning.

RESTID MED KOLLEKTIVTRAFIK TILL
DELREGIONALA PENDLINGSNODER 2018

Restid med kollektivtrafik

20 minuter eller kortare
20 - 30 minuter

[0 30- 45 minuter

I 45 - 60 minuter

I 50 - <0 minuter

Teckenforklaring
I <0 - 120 minuter

_'._ :::;W e mer &n 120 minuter
Vig
Tillganglighetsanalys utford inom projektet
Accessibility Planning Lab. Samverkan mellan
«IJ 5|n VGR, Gatgborgs Univers.itet oqh
e Zurich University of Applied Sciences.

Figur 8 Restid till delregionala pendlingsnav i Vastra Gétaland enligt 2018 ars tidtabell.
Kélla: Tillganglighetsanalys Handelshdgskolan vid Géteborgs universitet i samverkan med Zurich University of Applied
sciences.

(Tidtabellen ar frén Samtrafiken och avser tredje méndagen i september 2018 med ankomst mellan ki 7.00 och 8.30.)
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1.2 Andel invanare med minst grundutbud

Landsbygdsutredningen fran 2014 innehaller riktlinjer for vilken serviceniva som invanarna
kan forvanta sig med kollektivtrafiken pa landsbygden och i orter upp till 3 000 invanare.
Boende utanfor tatorter ska ha minst fem resmojligheter per vardag med nartrafik och for
boende inom tatorterna finns det tidtabellslagda turer med stérre utbud ju storre tatorten &r.

Grundutbudet var uppnatt i hela Vastra Gotaland ar 2016. Satsningen pa nartrafik har gjort att
resandet hade den 6kade med 80 procent fram till 2019 for att under 2020 falla tillbaka pa en
niva med okat resande pa drygt 20 procent sedan 2013. Vasttrafik har ambitioner om att
integrera den anropsstyrda trafiken allt mer med 6vrig kollektivtrafik pa landsbygden,
exempelvis genom samordning av biljettsystem, samt att trafiken syns i reseplaneraren eller
liknande.

Tabell 7 Andelen invanare med minst grundutbud enligt landsbygdsutredningen

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Andel invanare 63% i.u. 100% 100% 100% 100% 100%
Kélla: Vasttrafik, i.u. ingen uppgift

1.3 Antal fordonskilometer med Vasttrafik

Antal fordonskilometer &r ett satt att visa det samlade utbudet av kollektivtrafik. Siffran avser
hur langt varje kollektivtrafikfordon kor i trafiken, till exempel innebar tvd sammankopplade
tagfordon tva fordonskilometer per kilometer.

Mellan 2014 och 2020 har antalet fordonskilometer 6kat med 9 miljoner. De senaste aren har
okningstakten varit lagre, delvis beroende pa att satsningar i forsta hand innebéar
omfordelningar. Det vill sdga mindre effektiv trafik ersédtts med mer effektiv trafik, vilket kan
innebdra ett mer attraktivt utbud dven om antalet fordonskilometer inte okar.

Vaésttrafiks fokus och uppdrag under pandemin har varit att fortsatta bedriva kollektivtrafik i
sd normal utstrackning som mojligt samt att se till att trafiken kan koras i den omfattning som
behdvs for att minska risken for trangsel. Vasttrafik har under hela perioden arbetat med
forstarkningstrafik dar behov uppstatt.

Tabell 8 Antal fordonskilometer med Vasttrafik

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antal fordonskilometer (miljoner) 142 145 147 149 150 151 151

Kalla: Vasttrafik
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1.4 Andel invanare som har avgangstider som passar deras resbehov

| kollektivtrafikbarometern 2020 svarade 54 procent att de har avgangstider som passar deras
resbehov. Andelen minskade nagot under 2020.

70%
60% 53%  56% 7% 5a%

50% 44% 44%
o
43%

40%
30%
20%
10%
0%
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Figur 9 Andel invanare som har avgangstider som passar deras resbehov.
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020

1.5 Restidskvot for tag respektive buss i prioriterade strak

En utmaning for kollektivtrafiken &r att uppna restider som konkurrerar med bilen.
Restidskvoten styrs till stor del av infrastrukturen for alla trafikslag men for kollektivtrafiken
paverkar dessutom antalet stopp vid hallplatser den totala restiden.

Malet for tag ar en restidskvot pa 0,8, det vill sdga 20 procent kortare restid &n med bil. For
buss ar malet en restidskvot pa 1,3. Restidskvoterna foljs upp i de prioriterade
kollektivtrafikstradken och i stora pendlingsrelationer. Uppféljningen sker i forsta hand av
restidskvoten for tag och bil. Déar det inte finns tagtrafik foljs restidskvoten mellan buss och
bil.

Restiderna for bade bil och kollektivtrafik ar hamtade fran Google maps. Restiderna raknas
mellan resecentrum alternativt tagstation i respektive ort. Den lagsta restidskvoten finns
generellt mellan orter langs Vastra stambanan, och nara Géteborg. Tagen pa Norge-
Vénerbanan har ocksa laga restidskvoter, bade pa kortare och langre distanser. Hogst
restidskvot nar det galler tag har Goteborg-Stromstad, men dven Boras-Gaéteborg och
Vénershorg-Boras har hdga kvoter.

Jamfort med 2019 har restidskvoten forbattrats bland annat fér tag mellan Goéteborg och
Uddevalla samt mellan Boras och Varnamo. Sammantaget ar restidskvoterna i straken i hog
utstrackning inom malnivaerna.
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Restidskvot tag/bil 2020
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Figur 11 Restidskvoter for tag i forhallande till bil
Kalla: Google maps november 2020

Strackan Boras-Goteborg har Iag restidskvot for bussen. For buss generellt finns de lagsta
restidskvoterna framforallt i strak med busskorfélt. Flera bussrelationer i Skaraborg har ocksa
laga restidskvoter, till exempel Tibro-Skévde och Skdvde-Mariestad.

Restidskvot buss/bil 2020
16
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i

Figur 12 Restidskvoter for buss i forhallande till bil
Kélla: Google maps november 2020
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1.6 Bruttokostnad och nettokostnad per fordonskilometer

Ersattningen till trafikforetag for utford trafik minskade nagot under aret, till storsta delen for
den sarskilda anropsstyrda trafiken. Trafikkostnaden for den allménna kollektivtrafiken ar
oforandrad jamfort med foregaende ar. Okade kostnader pa grund av index kopplat till bransle
och personal i trafikavtalen och for forstarkningstrafik kompenserades under aret av minskade
kostnader kopplat till resandeincitament i trafikavtalen.

Kostnaderna per fordonskilometer paverkas ocksa av trafikslagens andel av all kollektivtrafik,
exempelvis leder en 6kad andel tag till en 6kad kostnad per kilometer, men ocksa till fler
sittplatser per tur. Sammantaget for 2020 har bruttokostnaderna per fordonskilometer minskat
nagot jamfort med 2019. Det beror pa kostnadsutvecklingen for trafikkostnader men ocksa pa
aterhallsamhet och prioritering i 6vrig verksamhet.

Nettokostnaden per fordonskilometer paverkas dessutom av intakternas utveckling. For 2020
har biljettintdkterna paverkats negativt av det minskade resandet till foljd av pandemin.
Statsbidrag till kollektivtrafiken som har kompenserat for cirka en tredjedel av bortfallet av
biljettintakter har paverkat nettokostnaden positivt.

Tabell 9 Kostnad per fordonskilometer, brutto respektive netto (kr)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Bruttokostnad per fordonskilometer 53 56 59 59 63 64 63
Nettokostnad per fordonskilometer 25 27 28 28 30 32 36

Kalla: Vasttrafik
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Delmal 2: Attraktiv kollektivtrafik

Kollektivtrafikens attraktivitet handlar om punktlighet, trygghet, enkelhet, bekvamlighet,
kvalitet och bemotande. Attraktiviteten méats genom hur enkelt invanarna anser att det ar att
resa med Vasttrafik, resendrernas ndjdhet och punktlighet.

Maltal 2020 Indikatorer Utveckling | Maluppfyllelse
2014 - 2019 2020

Andel invanare som anser att det &r enkelt att 2.1 Andel invanare som anser att det dr ' @
resa med Visttrafik 4r minst 60 % enkelt att resa med Visttrafik

Andel nojda resenidrer med senaste resan métt 2.2 Andel ndjda resendrer med senaste @ Ingen
ombord dr minst 93 % resan matt ombord uppgift
Andel resenirer som ir ndjda med Visttrafik 2> Andel resendrer som ér nojda med 4+ O

Visttrafik

4r minst 60 %

Nyckeltal Forandring  Forindring

2014 - 2019 2020
2.4 Andel turer som ir punktliga per T ?
trafikslag

@ Malet dr uppnatt, pilen visar forandring under aktuellt ar

2.1 Andel invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vasttrafik

Under 2020 ansag 61 procent att det ar enkelt att resa med Vasttrafik. Delmalet till 2020 ar
uppnatt trots en nedgang med tva procentenheter. Antagligen har pandemin paverkat resultatet
i negativ riktning. Andelen resendrer som upplever att det ar enkelt att kopa biljett har dock
fortsatt 6ka dven under pandemin och ligger nu pa 81 procent.

100%

80% ® 75%
- = 6

61% 63%  g1% 0%

60% o——

30, 57% se%  59%

40%

20%

0%
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 maltal utblick
2020 2035

=== Andel invanare - o= Maltal

Figur 12 Andel invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vasttrafik
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020
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Kvinnor har i hogre grad an man upplevt att det ar enkelt att aka med Vasttrafik under de
senaste fyra aren. Delmalet till 2020 &r uppnatt for bade kvinnor och man.
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50% o
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««®-++ Kyinnor <++®++Man

Figur 13 Andel mén respektive kvinnor som anser att det ar enkelt att resa med Vasttrafik
Kélla: Kollektivtrafikbarometern 2020

2.2 Andel nojda resendrer med senaste resan méatt ombord
Maétningarna som gors ombord pa fordonen har inte utforts det senaste aret pa grund av

pandemin. Matningarna under de foregaende aren har visat pa en hog och jamn n6jdhet som
dessutom varit betydligt htgre an den som redovisats i kollektivtrafikbarometern. Detta kan
bero pa skillnader i resvanor bland respondenterna pa grund av att det ar fler vaneresendrer i

ombordmaétningarna samt pa intervjuareffekten, det vill sdga att man blir mer positiv nar man

svarar pa fragor fran en person man har direktkontakt med jamfort med att svara pa fragor i

telefon eller skriftligt pa webben vid en senare tidpunkt.

100% 93% 93% 94% 94% 94% 6%
o
® e} L 0—'——_.- - ) 93%
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=== Andel nojda resendrer ==® ==Maltal 2020

Figur 14 Andelen ndjda resendrer med senaste resan métt ombord fram till 2019
Kalla: Vasttrafik
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2.3 Andel resenérer nojda med Vasttrafik

Bland resendrerna ar 58 procent ndjda med Vasttrafik, och det &r en niva som i stort sett varit
ofdrandrat senaste fem aren. Andelen missnojda har minskat nagot 6ver tid och var 11 procent
2020. Nojdhet generellt paverkas av flera faktorer som varumarket, rapportering i media och
sociala medier och egna upplevelser. Pandemin har enligt dessa siffror inte paverkat

resenarernas ndjdhet om Vasttrafik generellt.
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Figur 15 Andel resenédrer som ar ndéjda med Vasttrafik
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020
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Under 2020 har andelen man som &r nojda okat fran 56 till 60 procent och nar darmed upp till
malnivan for 2020. Andelen nojda kvinnor ar lagre, 57 procent, an man 2020 till skillnad fran

2019 da andelen néjda kvinnor var hogre, 59 procent.
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Figur 16 Andel kvinnor och méan bland resenédrerna som ar néjda med Vasttrafik 2020 jamfért med 2019

Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020
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2.4 Andel turer som &r punktliga per trafikslag

Punktligheten har forbattrats under 2020 for alla trafikslag. Punktligheten &r betydligt hogre
for tag och fartyg jamfort med buss och sparvagn. | sparvagnstrafiken ar punktligheten
forbattrad trots ombyggnationerna i Goteborgsomradet. Minskat resande har haft en direkt
paverkan pa punktligheten. For att ytterligare forbattra punktligheten i sparvagnstrafiken
behdver antalet fordonsrorelser i centrala Goteborg minska.

Punktligheten for busstrafiken som gar genom centrala Goteborg har forbéattrats under 2020
och &r i linje med totala punktligheten for Géteborg, Mdélndal och Partille. Minskad total
trafik i kombination med farre antal resenarer har paverkat punktligheten positivt.
Framkomligheten i trafiken under ombyggnationer &r ett prioriterat arbete inom Vasttrafik.

Punktligheten for tagtrafiken har forbattrats vilket beror pa en robustare tidtabell till foljd av
bra samarbete mellan Trafikverket, tagoperatorerna och Vasttrafik. De planerade trafikavbrott
som har utforts under 2020 har varit battre planerade och de senaste arens upprustning av
taginfrastrukturen har paverkat punktligheten positivt. Aven minskat resande till foljd av
pandemin har paverkat punktligheten i tagtrafiken.

Tabell 10 Punktlighet per trafikslag ar 2014 - 2020

Andel turer som &r punktliga

Trafikslag

Buss stadstrafik* 79% 80% T79% T77% 76% T77% 80%
Fartyg** 85% 87% 89% 89% 90% 91% 92%
Sparvagn 79% 80% 81% 81% 7% 7% 81%
Pendeltag 95% 91% 92% 93% 92% 94% 95%
Regiontag 92% 90% 90% 93% 91% 93% 95%

Kaélla: Vasttrafik
* Galler stadstrafik i Géteborg, Mdlndal och Partille
** Fartygstrafiken galler endast Styrsébolaget

2.5 Allmanhetens upplevelse av punktlighet i kollektivtrafiken

SOM-institutet vid Goteborgs universitet gor varje ar en studie om Vastra Gotaland dar man
bland annat fragar om invanarnas upplevelse av kollektivtrafiken. | undersokningen fér 2019
som &r den senast publicerade och som alltsa genomférdes fore pandemin stélldes fragan om
man beddmer att man kommer i tid ndr man anvéander kollektivtrafiken i V&stra Gotaland. Dar
ansag 75 procent av alla respondenter att det ar helt eller delvis riktigt vilket ar en 6kning med
4 procentenheter sedan tidigare matning.

Bland kollektivtrafikresenarerna ansag hela 79 procent att det ar helt eller delvis riktigt, en
6kning aven dar med 4 procentenheter jamfort med foregaende ar. Liksom
kollektivtrafikbarometern visar undersokningen att de som nyttjar kollektivtrafiken och har en
erfarenhetsbaserad upplevelse ar nagot mer positiva an de som inte reser med
kollektivtrafiken.

SOM-institutet stallde ocksa en fraga 2019 om man upplever att kollektivtrafiken inte ar ett
rimligt alternativ i ens vardag. Dar svarar 47 procent av alla respondenter att det ar helt eller
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delvis felaktigt vilket alltsa innebér att de anser att kollektivtrafiken faktiskt ar ett rimligt
alternativ. Detta ar en 6kning med 4 procentenheter jamfort med ar 2018. Bland
kollektivtrafikresenérerna svarade 66 procent samma sak vilket ar en 6kning med en
procentenhet jamfort med ar 2018. Aven detta resultat bekraftar att de som faktiskt nyttjar

kollektivtrafiken ar mer positiva &n de som inte gor det.
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Samtliga 2019

53%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

B Helt eller delvis felaktigt Helt eller delvis riktigt

Figur 17 Kollektivtrafik ar inte ett rimligt alternativ i min vardag
Kalla: Den vastsvenska SOM-undersokningen 2019 (senast tillgéngliga undersékningen)
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Delmal 3: Alla resenérsgrupper beaktas

Malet &r att kollektivtrafiken utformas sa att den stoder en inkluderande samhéllsutveckling
utan diskriminering. Kollektivtrafiken bidrar till jamlikhet, delaktighet och social hallbarhet.

Indikatorer Utveckling | Maluppfyllelse
2014 - 2019 2020

Maltal 2020

Andel invanare som kénner trygghet att aka 3.1 Andel invanare som kénner trygghet @
med Visttrafik dr minst 72 %. att dka med Visttrafik. .'

Andel fordon anpassade for personer med 3.2 Andel fordon anpassade for personer O
funktionsnedsittning dr 100 %. med funktionsnedséttning.

Antal hallplatser och terminaler anpassade 3.3 Antal prioriterade hallplatser och

for personer med funktionsnedséttning dr fler terminaler anpassade for personer med ‘.‘ @

dn 800. funktionsnedséttning.

Forindring  Forandring
2014 - 2019 2020

3.4 Kvalitativ analys utifran de sju T T
diskrimineringsgrunderna.

Nyckeltal

O Malet ej uppfyllt, pilen visar pa utveckling under aktuellt ar

3.1 Andel invanare som kanner trygghet att aka med Vasttrafik

Kollektivtrafiken ska vara trygg och séker for invanarna. Trygghet &r ett vitt begrepp och utgar
fran individens upplevelse av kontroll. Det kan handla om allt fran att resans olika moment
fungerar som planerat till att resenarerna far tydlig information vid forseningar och instéllda
turer samt risken att utsattas for brott och/eller ordningsstérningar. En viktig faktor for att skapa
trygghet &r narvaron av personal.

Vasttrafik har en trygghets- och sékerhetsavdelning som arbetar med den upplevda
otryggheten kopplat till brott och ordningsstérningar. Satsningen pa trygghetsvardar blev
under 2020 en del av den ordinarie verksamheten. De ror sig i kollektivtrafiken i grupper om
tre och arbetar med synlighet, uppsokande verksamhet och kommunikation. Dagliga rapporter
visar antalet hanterade incidenter och aven hur de forebygger allvarliga ordningsstérningar.
Under framforallt sommarhalvaret var deras fokus pa att se till att resenarerna holl avstand i
kollektivtrafiken. De fick da mer av en vardskapsroll dn trygghetsroll.

Vasttrafik har dessutom ordningsvakter som arbetar férebyggande med ordningsstérningar.
Till skillnad fran trygghetsvardarna, som endast arbetar forebyggande, har de lagstdd i att
omhénderta och/eller avvisa en person. Vakterna finns i framforallt Goteborg med omnejd
inom sa kallade Paragraf-3-omraden, dar polisen reglerar var ordningsvakter far arbeta och
verka.
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Det har skett en positiv utveckling pa antalet anmalda incidenter via trafikhandelseregistret.
Antalet anmalda incidenter av ”vald mot forare” har gatt fran 42 stycken 2018 till 32 anmalda
under 2020. Antalet anmalda incidenter med vald mot resenar har gatt ner fran 83 anmalda
2018 till 70 anmalda 2020. Samtidigt har en 6kning av paverkade och socialt utsatta personer
som befinner sig i kollektivtrafiken och dess narhet (resecentrum) observerats. Vasttrafiks
trygghets- och sakerhetsavdelning arbetar aktivt med att hantera dessa personer och att
samverka med fastighetsagare, polismyndighet och kommun dér det krévs.

Vaésttrafiks metod for samverkan (STK — Samordning trygghet kollektivtrafik) har inletts i
flertalet kommuner med positiva resultat. Ett exempel & Ale kommun som Okat tryggheten
via samordning och koordinering av trygghetsskapande atgarder. Vasttrafik har varit delaktiga
med utgangspunkt i kollektivtrafiken. Vasttrafik har dven ingatt flera medborgaravtal dar
respektive myndighet avtalar om olika insatser.

Under pandemin har det ocksa blivit tydligt att radsla for smitta ar en otrygghetsfaktor i
kollektivtrafiken. I kollektivtrafikbarometerns sérskilda métningar som har gjorts kopplat till
pandemin anger 66 procent att de &r oroliga for att smittas i kollektivtrafiken. Det &r stora
skillnader mellan kénen, 73 procent av kvinnorna och 58 procent av mannen anger att de ar
oroliga for smitta.

Figur 18 visar att andelen invanare som kanner sig trygga att resa med Vasttrafik har gatt ner
fran 66 procent 2019 till 59 procent 2020. Nedgangen under 2020 ar ett trendbrott jamfort
med tidigare ar och det ar uppenbart att pandemin har paverkat kénslan av trygghet i
kollektivtrafiken.
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Figur 18 Andel invanare som kanner sig trygga med att aka med Vasttrafik
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020
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Vaneresenarer ar generellt mer trygga med Vasttrafik an invanarna i allmanhet enligt
kollektivtrafikbarometern och sa dven under pandemin. Andelen kvinnor som kanner sig
trygga har minskat med 8 procentenheter till 59 procent under 2020. Andelen man som ké&nner
sig trygga i kollektivtrafiken ar 60 procent, en minskning med 5 procentenheter.

Tabell 11 Andel som instammer i att de kanner sig trygga med att resa med Vasttrafik

Kategori 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Invanare 67% 68% 67% 64% 66% 66% 59%
Man 68% 71% 69% 65% 65% 65% 60%
Kvinnor 66% 66% 65% 63% 67% 67% 59%
Resenarer 2% 73% 73% 69% 71% 70% 64%

Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020

Enligt kollektivtrafikbarometern ar de &ldsta 65 ar och aldre (67 procent) och de yngsta 15-19
ar (66 procent) mest trygga med att resa med Vasttrafik. Minst trygg ar man i aldersgruppen
26 till 44 ar, dar 54 procent uppger att de kanner sig trygga i kollektivtrafiken.

Tryggast med Vasttrafik kanner sig invanarna i Skaraborg med 64 procent. | Fyrbodal ligger
andelen trygga pa 61 procent. | Sjuharad och i kranskommunerna runt Goéteborg ar tryggheten
nagot lagre och ligger pa 59 procent. Lagst andel trygga invanare finns i Goteborgs
stadstrafikomrade dar 57 procent svarar att de kanner sig trygga.

| Vasttrafiks egen undersokning om varumarket under ar 2020 anger 75 procent att de alltid
kanner sig trygga hos Vasttrafik. Det ar 4 procentenheter lagre an 2019. Under 2020 dkade
tryggheten i borjan av aret medan den sjonk ner till 68 procent under fjarde kvartalet.
Tryggheten &r nu nastan tillbaka pa 2017 ars niva da resultatet var 74 procent. Resultatet
baserades pa 3 200 intervjuer.

Arbetet med trygghet under pandemin

Vasttrafik har med anledning av pandemin genomfort en rad insatser for att skapa trygghet for
béade resenarer och medarbetare samt for att bidra till minskad smittspridning i samhéllet.
Utgangspunkten har varit att félja Folkhalsomyndighetens rekommendationer samt rad och
direktiv fran Vastra Gotalandsregionens smittskyddsexperter. Samverkan har ocksa skett med
bade lansstyrelsen och kommuner.

Inledningsvis var Vasttrafiks fokus att halla igang trafiken, prioritera sakerheten samt ge
paminnelser om att folja Folkhalsomyndighetens allmanna rekommendationer for att undvika
smitta. Nar det kom mer specifika rekommendationer géllande kollektivtrafiken
kommunicerade Vasttrafik mer brett vad man ska tanka pa nar det galler kollektivtrafiken, hur
man kan hjélpas at for att undvika smitta och att riskgrupper helt ska undvika den. Stort fokus
har legat pa kommunikation och pa att genomfora atgarder utifran vad som har varit i fokus
for invanarnas och de anstalldas oro.

Vasttrafik drog ner ordentligt pa biljettkontrollerna under varen pa grund av oro géllande
smittspridning. Kontrollanterna jobbade istéllet som informatdrer och trygghetsvardar. |
september beslutade Vasttrafik att 6ka biljettkontrollerna igen. For att det skulle kdnnas sa
tryggt och sakert som mojligt testades olika metoder, bland annat att dela ut handsprit. Oro
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bland forare for att de skulle bli smittade eller sprida smitta ledde till stingda framd®érrar.
Infér sommaren lag stort fokus pa att identifiera turer och platser dar det skulle kunna uppsta
trangsel. Vasttrafik var ocksa ute och testade och gjorde atgéarder vid exempelvis Saltholmen i
Goteborg. | september lanserade Visttrafik den lilla tygpasen med texten “Jag sitter gérna
bredvid dig, men inte just nu. Tack for att du haller avstand”, for att minska oro kring
trangsel. Under hdsten och vintern har Vasttrafik jobbat med olika s&tt for att visa nar och var
det ar trangt ombord. De har bland annat testat en funktion dar de tar hjlp av resenarerna som
rapporterar in om de upplever trangsel och resultatet visas pa hemsidan. De har ocksa jobbat
fram en funktion i ToGo dar Vasttrafik med hjalp av en prognosmotor visar hur trangt det
brukar vara pa olika linjer. Irritationen 6ver att inte kunna utnyttja redan kopta periodbiljetter
ledde till beslut om aterlsen av periodbiljetter. Innan jul kom rekommendationen om
munskydd ombord i rusningstrafik.

Vasttrafik har ocksa gjort insatser for att uppmuntra fler att cykla eller ga istallet for att aka
kollektivt, och genomfdrde en stor kampanj som syntes runtom i Géteborg och i digitala
kanaler dar den vanliga linjekartan ersattes med angivelser om hur manga steg det var mellan
olika destinationer. Vasttrafik lanserade ocksa en funktion i appen To Go som visade
gangvag.

3.2 Andel fordon anpassade for personer med funktionsnedsattning

Totalt sett var 97 procent av alla fordon anpassade vid arsskiftet 2020/21, vilket varit konstant
sedan 2014. Samtliga fordon som upphandlas &r tillganglighetsanpassade. Kriterierna for
tillganglighet uppdateras infor varje upphandling. Under aret sattes 171 bussar i trafik med
dubbla rullstolsplatser och plats for resendrer med ledarhund. Fordonen &r utformade for att
pa bésta satt mota behov fran olika resenarsgrupper.

Nar det galler befintliga fordon uppfyller inte de dldsta sparvagnarna kriterierna. Pa grund av
leveransplanen kommer vagnarna inte vara utbytta forran tidigast 2023 vilket innebar att
malet inte kommer uppfyllas innan dess. Gamla tag byts ut successivt under kommande ér.
Tagen blir da anpassade fullt ut till den nya standard som Trafikverket tillampar for
plattsformshdjd.

3.3 Antal prioriterade hallplatser och terminaler anpassade for personer
med funktionsnedséttning

Cirka 800 hallplatser &r prioriterade for att anpassas for personer med funktionsnedséttning.
Ansvaret for hallplatser delas mellan Vasttrafik, Vastfastigheter och vaghallarna
(kommunerna pa kommunala vagar och Trafikverket pa statliga vagar). Arbetet med att
tillganglighetsanpassa prioriterade hallplatser har fortsatt under 2020 och drygt 500 av de 800
ar nu atgardade.

Infor antagandet av det nya trafikforsérjningsprogrammet har en éversyn och uppdatering av
listan Gver prioriterade hallplatser genomforts. Uppdateringen har genomférts med
utgangspunkt i uppdaterad resandestatistik for att sakerstélla att det ar hallplatser med flest
pastigande som finns pa listan. Listan har ocksa stamts av med kommunerna for att sakerstélla
att viktiga malpunkter finns med pa listan, oberoende av resandestatistik. Vasttrafik tar en
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aktiv roll med Trafikverket och kommuner i syfte att fa prioritet pa de atgarder som aligger
vaghallaren pa utpekade hallplatser.

Hallplatserna har anpassats i olika hdg grad och redovisas utifran grad av anpassning. Grén
standard innebadr att de flesta kriterier &r uppfyllda (realtidsinformation och/eller vaderskydd
kan saknas). Fran att knappt hélften hade gron standard 2018, &r siffran 65 procent foér 2020.
Gul standard innebar att hallplatserna ar anpassade minst med kantsten, taktilt strak och
kontrastmarkering. Andelen hallplatser med gul standard ar 15 procent. Ovriga 20 procent har
rod standard. Endast tva hallplatser saknar helt nagon form av anpassning. Flera kriterier ar
uppfyllda pa de flesta av hallplatserna, till exempel har 99 procent av hallplatserna belysning,
97 procent har bank med resningshandtag och 96 procent har vaderskydd.

Tabell 12 Sammanstéllning av status for prioriterade hallplatser 2018 till 2020

2018 2019 2020
Andel gréna 49% 63% 65 %
Andel gula 23% 15% 15 %
Andel roda 28% 21% 20 %

Kalla: Vasttrafik

3.4 Kvalitativ analys utifran de sju diskrimineringsgrunderna

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor antogs i oktober 2018 och ersatte da den tidigare
strategin for funktionshinderanpassning av kollektivtrafiken. Det innebar en breddning till att
omfatta samtliga diskrimineringsgrunder. Strategin gav ett 6kat fokus pa att ta sociala hansyn
i strategisk planering av kollektivtrafiken, det vill séga att synliggdra olika grupper i
planeringen av kollektivtrafiken, samt att belysa och analysera sociala konsekvenser av olika
projekt och planer. Det saknas etablerade verktyg for detta och darfor pagar ett arbete med att
utveckla strukturer och verktyg for att identifiera, analysera och bedéma sociala konsekvenser
systematiskt och ur ett helhetsperspektiv.

| tgardsvalsstudien for metrobuss, ett nytt trafikkoncept inom malbild koll2035, har sociala
konsekvenser belysts och analyserats. | revideringen av trafikforsérjningsprogrammet har de
sociala aspekterna analyserats som en del av hallbarhetsbedémningen av programmet. Da
gjordes dven en provning i enlighet med barnkonventionen.

Utifran strategin har Vasttrafik antagit en handlingsplan som redovisar hur de ska arbeta for
att uppna malen i strategin. Dartill har Vasttrafik sedan 2018 tva ombud for barnets réttigheter
med ansvar for att arbeta med att bevaka barnréttsperspektivet och Barnkonventionen. En
inventering har gjorts for att beddma Barnkonventionens konsekvenser. Tillsammans med
Skanetrafiken och Radda Barnen har Vasttrafik tagit fram riktlinjer for barns rattigheter.
Dessa beror alla barn, bade barn som reser i kollektivtrafiken och barn som paverkas i
leverantOrskedjan. Ansvaret ligger hos Vasttrafik samt partners att fora kraven vidare i
leverantorskedjan. Paverkan behandlas genom kravstallning och f6ljs upp genom revision.

29



Uppféljning 2020
Regionalt trafikférsorjningsprogram Véastra Gotaland 2017-2020

Delmal 4: Minskad miljopaverkan fran kollektivtrafiken

Vaésttrafik foljer Vastra Gotalandsregionens miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken
som anger att senast 2030 ska enbart drivmedel fran férnybara kallor anvandas inom
kollektivtrafiken och all stads- och tatortstrafik ska elektrifieras. I miljo- och klimatstrategin
finns ocksa mal om en minskad energianvandning och laga nivaer av buller. I nya trafikavtal
staller Vasttrafik hoga krav pa miljoprestanda och hallbara drivmedel.

Maltal 2020 Indikatorer Utveckling | Maluppfyllelse
2014 - 2019 2020

Minskning COz-utsldpp per 4.1 Minskning koldioxidutslédpp per * @
personkilometer jamfort med ar 2006 &r personkilometer jamfort med 2006
minst 80 %

(O Malet ej uppfyllt, pilen visar pa utveckling under aktuellt &r

4.1 Minskning koldioxidutsléapp per personkilometer

Koldioxidutslappen per personkilometer for 2020 har minskat med 48 procent sedan 2006
vilket innebér en kraftig forsamring jamfort med foregaende ar. Malet att minska med minst
80 procent fran 2006 till 2020 ar darmed inte uppnatt. Det minskade resandet under 2020
tillsammans med att Vasttrafik har fortsatt kora samma méangd kilometer gor att malet
paverkas negativt. Daremot ar malet i miljo- och klimatstrategin om att minska
koldioxidutslappen med 90 procent till 2035 fortfarande majligt att na.

Under 2020 har branschen enats om nya berdkningsmodeller for ar 2019 och framat for
koldioxidutslappen. Berdkningarna av koldioxidutslapp har sedan flera ar tagit hansyn till att
biodrivmedel ger klimatpaverkan i tillverkningsleden. Fran januari 2019 anvands
berékningsfaktorer for koldioxid som baseras pa varden som Energimyndigheten redovisar.
Dessa baseras pa drivmedelsbolagens redovisningar och avspeglar darfor béattre de verkliga
utslappen. Denna forandring medfor att utfallet for 2019 justerats fran en koldioxidminskning
per personkilometer pa 71 procent till 64 procent.
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Figur 19 Procentuell minskning av koldioxidutslapp per personkilometer, jamfért med ar 2006
Kélla: Vasttrafik, Frida miljodatabas
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Andelen fornybara drivmedel per personkilometer i Vasttrafik ar 98 procent, samma niva som
2019. Vasttrafik anvander fornybar el till tagtrafiken och sparvagnarna. Busstrafiken anvander
biodiesel och biogas. I slutet av 2020 var cirka 10 procent av bussarna eldrivna. El-bussar ar
framforallt effektiva i stadstrafik. Det ar ocksa dar som eldriften kommer till storst nytta nar
det galler halsopaverkande utslapp och minskade bullernivaer.

Den 13 december 2020 startade ny trafik med cirka 400 fordon, varav ndrmare 150 &r el-
bussar. Satsningen gor Vasttrafik stérst i Norden pa el-bussar med drygt 200 stycken.
Elektrifieringen staller nya krav pa depaer med laddningsmajligheter i trafiknara lagen och
tillracklig effektkapacitet i elnétet. FOr att sdkerstalla att elektrifiering av fordonsflottan inte
innebar miljopaverkan i leverantorsleden pagar ett aktivt samarbete och kunskapsutbyte
mellan trafikhuvudman, trafikoperatorer och leverantorer.

Kallforteckning

Brottsforebyggande radets Nationella trygghetsundersokning ar en arlig nationell
brottsoffer- och trygghetsundersokning vars underlag utgors av cirka 12 000 personer som
svarat pa fragor om utsatthet for brott, fortroende for rattsvasendet och erfarenheter av
kontakter med réttsvasendet.

Frida, miljé- och fordonsdatabas hos Svensk Kollektivtrafik har till syfte att lagra,
sammanstalla, visa och folja upp information rérande fordon, tillganglighet, fordonskontroller
och avtals- och miljokrav.

Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam kvalitets- och attityd-undersékning som
drivs och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik. | Sverige genomférs cirka 70 000 intervjuer
I6pande per ar varav cirka 25 000 med personer som reser kollektivt minst en gang i manaden.

Den vastsvenska SOM-undersdkningen gar ut till 6 000 personer mellan 16 och 85 ar
bosatta i Vastra Gotaland och Kungsbacka kommun. Fragorna har tonvikt pa attityder och
beteenden inom omradena offentlig service och medier. SOM-institutet som utfor
undersokningen ar en opartisk undersékningsorganisation vid Goteborgs universitet. Sedan
1986 har SOM-institutet arbetat tillsammans med forskare inom en rad olika forskningsfalt
for att belysa opinioner och for att forsta svensk samhallsutveckling.

Trafikanalys &r en svensk statlig forvaltningsmyndighet. Trafikanalys har till huvuduppgift
att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen, utvardera och analysera samt redovisa
effekter av foreslagna och genomforda atgarder inom transportomradet.

Vasttrafik, egen statistik.
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Resande 2019 — maj 2021

Resandeutveckling (miljontal delresor)
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Resandet (maj) per delregion

Delregion 3 Fran arets Rullande

milj delresor mar-maj borjan arsvarde maj
Fyrbodal* 2 -6% 4 -27% 9 -28% 1 9%
Goteborgsregionen* 45 -5% 71 -28% 180 -34% 16 10%
Sjuhé&rad* 3 -10% 4 -32% 10 -33% 1 4%
Skaraborg* 1 0% 2 -27% 5 -26% 0 23%
Regiontag 2 -6% 2 -33% 6 -37% 1 13%
Sjuk- och fardtjanstresor 0 37% 1 3% 1 -14% 0 58%
Summa 53 -5% 83 -29% 212 -33% 18 10%

* Exkl. resor med Regiontag och sjuk-/fardtjanstresor.
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Forandring i antal pastigande jamfort med vecka 9 ar 2020

Total resandeforand ring Resandeférandring Tag Resandeforandring Buss Resandefdorandring Sparvagn
vecka 23
Resandeférandring Resandeférandring Resandeforandring

Resandeférandring

Procentuell férandring i pastigande jamfort med vecka 9 ar 2020 (exklusive Vy)
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Utveckling trangsel ombord
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* lustering awv skuld till resenar gjord 2019 & 2020

e Maj jmfrt budget -243 mnkr, tidigare manader med hardare restriktioner ca -50 mnkr/manad. Viss
atergang i maj.

e Majjmfr 2020, ca -27% ink pris, jmfr 2019 -41% ink pris. . .
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Ack utfall maj, 2021

Prognos 3, 2021

Budget ack | Utfall - Avvik % |Prognos 3, Budget [Prognos-| Avvik %
Resultatrakning (Belopp i mnkr) | Ack maj maj Budget B21 2021 2021 Budget B21
Biljettintakter 886 1129 -243[) -21,5% 2 320| 2 657 -337|  -12,7%
Owriga rorelseintakter 663 638 25 3,9% 1557 1530 27 1,8%
Kostnader -4 062 -4.192 131 3,1% -9 950 -9 612 -338 -3,5%
Resultat fore finansnetto -2 513 -2 425 -88 -3,6% -6 073 -5 425 -648 -11,9%
Finansiellt netto 0 0 0 1 1 0 0,0%
Resultat fore driftsbidrag -2 513 -2 425 -88 -3,6% -6 072 -5 424 -648
Driftsbidrag 2 258 2 260 -2 5419 5 424 -5
Resultat efter Driftshbidrag -255 -165 -90 -653 0 —653|
-Inga statsbidrag medtagna i prognos 3, stodet 6kat till 3 mdr och ska aven
justeras utifran forandrat trafikutbud. Rimligt att anta minst 400 mnkr enligt
foreg.ar.
- OBS! Besparingen pa 370 mnkr ligger i budget som en klumpsumma i
december (ca 30 mnkr/manad). . i
Ny vasttrafik




Intakter —prognos 3

Biljettintdkter 2019-2021
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Aterfa kunderna

Nar restriktionerna slapps
/lattas ar det av yttersta vikt att
snabbt aterfa vara tidigare
kunders vilja, fértroende och
trygghet att resa
tillsammans ur samtliga
hallbarhetsperspektiv.

Ekonomisk hallbarhet

Ekonomisk hallbarhet skall
framst uppnas via
intaktssakring. | och med
ett, pa kortare sikt, lagre
resande behover utbudet
effektiviseras och
dimensioneras efter en ny
ekonomisk verklighet.

i ¢ R 5+

Samhaéllsutveckling

Hallbart resande har tappat mark.
Samhallsutmaningarna kvarstar.
Manniskor kommer att resa, motas och
arbeta pa nya satt. Saledes ar formaga att
paverka samhallet i en hallbar riktning
tillsammans med andra aktérer och
anpassa och utveckla erbjudandet efter
nya resvanor centralt.

Y vsttrafik



Trafikplan 2022




Bakgrund arbete med Trafikplan 2022

e Anpassa verksamheten till resbehoven och en anstrangd ekonomi.

e Utgangspunkt i fakta om hur resandet sag ut innan pandemin,
effektivitet i trafikupplagg och genomforbarhet.

e Grunden i besparingsarbetet har varit att paverka kund sa lite som
mojligt alt paverka sa fa som mojligt.

e Fokus: Effektivisera genom utglesning av trafik eller hanvisning till
parallelltrafik, d.v.s. spara dar paverkan kund blir lag och dér det finns
kapacitet i systemet alternativt dar resandet ar valdigt 1agt.

Yy vasttrafik



Forslag till Trafikplan 2022

e | samband med upphandlingar har trafiken effektiviserats
och kostnaderna minskats.

e Nodvandiga besparingsatgarder i trafikplanen har minskats
och ar nu ca 40 miljoner kr jamfort med tidigare ca 85.

e Modjliga besparingsatgarder kan vidtas om
resandeutveckling eller andra faktorer kraver ytterligare
anpassning - stora osakerhetsfaktorer.

e Beslut Trafikplan 2022 véantas tas i Vasttrafiks styrelse 30

juni.

Ny vasttrafik



En ny verklighet

e Vi behover tillsammans anpassa verksamheten efter en ny
verklighet med lagre resande och minskade intakter...

e ...men de stora trenderna kvarstar!

e FOr att vi ska fa hallbar region maste vi:
- snabbt aterfa vara kunder,
- skapa ekonomisk hallbarhet pa kort och lang sikt samt
- tillsammans med andra skapa battre forutsattningar for ett
hallbart resande.

Ny vasttrafik
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Utredning seniorkort — Uppdrag till Vasttrafik

Bakgrund —
Kollektivtrafiknamnden

S vasttrafik



Bakgrund

e 42 av 50 kommuner har idag seniorkort
e 240 000 registrerade kunder

e Brett omfang for utredningen
— Aldersgranser
— Zongiltighet
— Digitala biljetter
— Berakningsmodell
— Med mera

Yy vasttrafik



Kommundialog

Vasttrafik har inhamtat inspel till utredningen fran respektive delregion
under varen 2021 pa tjanstepersonsniva

Dialog via referensgrupp med representanter fran respektive delregion
pa tjanstepersonsniva

Referensgruppens syfte blir att bidra med kommunperspektiv, agera
som bollplank och dialogpart i Vasttrafiks utredning.

Startas upp 22 juni 2021

DKR — lagesrapport host 2021, forankring av 16sning varen 2022

Yy vasttrafik



Preliminar tidslinje for utredningen

e Utredning pagar under 2021 — referensgrupp med uppstart
under forsommaren 2021

e Forslag till ny [6sning varen 2022

e Utvecklingsarbete for implementering under 2022

) viisttrafik
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It fran

DKR Fyrbodal 17 juni 2021




Kollektivtrafiknamnden 10 juni

M Infor uppdrag Vasttrafik 2022
M Kollektivtrafikplan Uddevalla
M Stod till kombinerad mobilitet KOMILAND 3.0

M Vasttrafiks arbete med digital aterforsaljning




Aktuellt fran VGR

M Trafikforsorjningsprogram 2021-2025
M Samverkansformer kollektivtrafik

M Uppfoljning Trafikforsorjningsprogram 2017-2020

M Mobilitetsprocess




Trafikforsorjningsprogram ar 2021-2025

Hallbara resor i Vastra Gotaland
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\ 4

GOTALANDSREGIONEN




Trafikférsérjningsprogrammet ar en del i
omstallningen och 6ka andelen hallbart resande

Vision
istra Gotaland

-Det goda livet

Trafikforsorjningsprogram 2021 - 2025
Hallbara resor i Vastra Gotaland

Antaget av reglonfullmaktige 18 maj 2021

COTALANDSREGIONEN
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OVERGRIPANDE MAL

ANDELEN HALLBARA RESOR SKA OKA | HELA VASTRA GOTALAND

- MED AMBITIONEN ATT ALLA RESOR SKA VARA HALLBARA

/MI:\L FOR TRAFIKFORSORININGSPROGRAM 2021-2025\

- Kollektivtrafikens marknadsandel*

ska atertas, minst 33 %.

pektivirafig
ot Meg

GOD GEOGRAFISK
TILLGANGLIGHET

« Andelen invanare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resméjligheter per vardag
(i bada riktningar) ska vara
minst 82 %.

+ Antal resor med kollektivtrafik
ska Atertas, minst 350
miljoner resor**

\_

+ Andelen resor med kollektivtrafik, cykel

och gang ska atertas, minst 40 %.

wtivtrafig,
e N4,

ENKEL, TRYGG OCH
INKLUDERANDE

ewtivtrafikg
*u\\ n gﬁ‘r

LAG
MILJOPAVERKAN

+ Andelen invénare som anser

att det ar enkelt att 4ka med
Vasttrafik ska dka till
minst 65 %.

+ Andelen invanare som kénner

trygghet att aka med
Vasttrafik ska oka till
minst 70 %.

- Antal prioriterade hallplatser

och terminaler som ar
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska &ka
till minst 800 stycken.

« Utslappen av CO, per

personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfért med
ar 2006.

_/

Inriktningen ar densamma-
men anpassad till nya forutsattningar

M Overgripande mal om héllbara resor

M Atertagande av nivaer och
marknadsandel som innan pandemin

M Revidering paborjas 2023




Strategisk inriktning och genomfdrande

ANDELEN HALLBARA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND

M Beslutade strategier ar grunden for
trafikutvecklingen - takt i genomférandet

anpassas  ceoauw
M Fokusomradena dar utveckling och fortsatt
arbete behover ske de kommande aren
— Fokusomradena genomfors gemensamt — en Beslutade strategier Fokusomréden
forutsattning for att na langre tillsammans " e ik aplekvirafik pé o el ach uncerlatta
— Kommuner, kommunalférbund, Trafikverket, VGR ekt atetTor " Kombinerad mobiltet
m.fl. « Malbild tag 2035, inkl. ) iiﬂﬁ:?ﬁfﬁf fing oct

vasttagsutredningen
* Driva pé och styra till
+ Malbild Kall2035 forskning och innovation
Goteborg/Molndal/Partille

¢ Kollektivtrafikplaner fér
Bords, Skovde,
Trollhattan/Vanersborg och
Uddevalla



Utvardering av samverkanstormer for
kollektivtrafiken i Vastra Gotaland

V€Y i
\ 4

GOTALANDSREGIONEN




Huvudsakliga justeringar i dokumentet

Dokumentet har aktualiserats
Dokumentet har justerats och kapitel slagits samman for att bli mer lattlast
Nya illustrationer

Parternas roller har tydliggjorts

Begreppen ”i samrad” och ”i dialog” tagits bort da de var otydliga

Starkta skrivningar kring samhallsplanering och kollektivtrafik

Delregionala malbilder har ersatts av trafikforsorjningsprogrammet och har
darmed strukits ur dokumentet

Nasta utvardering genomfors senast 2027
-  hkss» Gggk5ksSsSSSEEESSSSSSSSSHSSSSSSSSSS



Forslag pa utveckling av arbetssatt

Ta fram ett utbildningspaket om samverkansformer

Utveckla formerna for informationsutbyte mellan politiker och
tjanstepersoner

Infrastrukturfragorna behover tydligare kopplas/integreras

Mer lokal aterkoppling dnskvart i arlig uppfoljning/avstamning

Okat fokus pa att tillsammans utveckla det hallbara resandet

Arbetet sker inom beslutade samverkansformer och pabdrjas under 2021



Uppfoljning av
trafikforsorjningsprogram 2017-2020

Yev .




Uppf6ljning 2017-2020

Regionalt trafikforsérjningsprogram 1 Vastra Gotaland

bredyvid dig,
men inte
just nu.

Tack frattdu
avstand-

VGR Analys 2021:7
Koncernkontoret

2021-03-08

RA
GOTALANDSREGIONEN
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\4

Oversikt av maluppfyllelsen 2020

Samlad Maltal 2020 Utveckling

miluppfyllelse senaste dret

2020

Overgripande mal: Kollektivtrafiken star for 28% 33% ‘ 23%
Andelen hallbara resor dkar 1 minst 30 % av de
hela Vistra Gétaland, och motoriserade resorna 1 Vistra
kollektivtrafikresandet Gétaland.
fordubblas for en attraktiv Antalet resor 1 278 335 " 246
och konkurrenskraftig kollektivtrafiken &r minst 320 maly mily, mili,
region. miljoner resor per ar.
Delmal 1: Andel invénare med <60 min 85%  86% Ingen uppgift
Okad tillginglighet for till ett pendlingsnav. med
invénarna i hela Vistra . kollektivtrafik, dkar.
Gétaland Andel invénare med minst 63% 100% @ 100 %
grundutbud enligt
landsbygdsutredningen #r 100
Y.
Delmal 2: Andel invinare som anser att 53% 63% @ 61 %
Attraktiv kollektivirafik det dr enkelt att resa med
Viisttrafik &r minst 60 %,
Andel néjda reseniirer med 93%  96% Ingen uppgift
senaste resan métt ombord
uppgar till minst 93 %.
Andel resendrer som 4r nojda 4%  58% 38 %
med Visttrafik dr minst 60 %.
Delmal 3: Andel invanare som kiinner 67%  66% ¥ 59 %
Alla resenéirsgrupper beaktas trygghet att aka med
Visttrafik dr minst 72 %.
Andel fordon anpassade for 97 % 97 % 97 %
. personer med funktions-
nedséttning &r 100 %.
Prioriterade hallplatser och 385 491 4+ 502
terminaler anpassade for (48%)  (63%) (65%)
personer med funktions-
nedséttning dr >800.
Delmal 4: Minskning CO2-utslipp per 0% 64% ¥ 48 %
Minskad miljspaverkan fran . personkilometer jimfort med ar
kollektivtrafiken 2006 #r minst 80 %

. O malet & uppnatt

malet 4r delvis uppnatt . malet & inte uppnétt ‘ Pilen visar pa utveckling under 2020



Pandemin har paverkat de flesta malen negativt

50% 400
----- 380
350
40% 33% . 378 355 W 320
- =@ 33% 5
30% —@ 9 250
.______.-—' ® = 201 246
. 28% 23% £ 200
209 —22% =
> 150
10% 100
50
0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 méltal utblick o . .
2020 2035 P R s T S - 79’6\9
5
. &
=@ Marknadsandel Vistra Gétaland  — @= Maltal Antal resor — — Maltal 2025
10%
9% [=3 -
8% —I%— %1% 7% Tabell 12 Sammanstillning av status for prioriterade hallplatser 2018 till 2020
” 2018 2019 2020
4% .
Andel grona 49% 63% 65 %
2%
Andel gula 23% 15% 15 %
0%
H 0, 0, 0,
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Andel réda 28% 21% 20%
Figur 6 Andel cykelresor av totalt antal genomforda resor
Kiilla: Kollektivtrafikbarometern 2020




Mobilitetsprocess
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Vastra Gotalandsregionen
2021-02-25

Samverkansformer
kring kollektivtrafik
| Vastra Gotaland

Antagna av Vastra Gotalands 49 kommuners fullmaktige samt Vastra
Gotalandsregionen 2011

Dokumentet ar uppdaterat och reviderat enligt stadllningstagande i Beredningen for
hallbar utveckling 2021-03-09 och beslut i Kollektivtrafikndmnden 2021-03-17
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1. Sammanfattning

Som regional kollektivtrafikmyndighet har Véstra Gotalandsregionen (VGR) ansvaret, och
darmed beslutsréatten, for kollektivtrafikens utveckling gentemot medborgarna i VVastra
Gotaland. For att kollektivtrafiken ska vara ett effektivt instrument for regional utveckling
och utgdra ett reellt medel att na ett hallbart transportsystem kravs att VGR/Vasttrafik,
kommunerna och 6vriga aktorer stravar i en gemensam riktning. Detta dokument beskriver
de samverkansformer som etablerats i samband med skattevaxlingen 2011 for att
sdkerstalla det nédvéandiga samarbetet mellan kommuner och Vastra
Gotalandsregionen/Vasttrafik gallande kollektivtrafikutvecklingen. Dokumentet har
uppdaterats efter en utvérdering 2020.

En viktig samverkansform ar de vardagliga kontakterna rérande kollektivtrafiken.
Vasttrafik har darfor starkt och fortydligat kanalerna for vardagskontakter med
kommunerna, bland annat genom att varje kommun har en sarskild kontaktperson.

Politiska samverkansforum mojliggor dialog och samrad kring strategiska fragor for
kollektivtrafikens utveckling i regionen. I de fyra delregionala kollektivtrafikraden sker
dialog mellan delregionernas kommuner och VGR. Beredningen for hallbar utveckling
(BHU) ar regionalt forum for moten mellan region- och kommunpolitiker kring strategiska
fragor for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland

Trafikforsorjningsprogrammet ar det viktigaste maldokumentet for
kollektivtrafikutvecklingen i Véstra Gotaland. De delregionala kollektivtrafikraden
ansvarar for att behandla forslag till strategisk inriktning i trafikforsorjningsprogram och
andra strategiska dokument.

BHU har i uppgift att stalla sig bakom forslag till strategisk inriktning i
trafikforsorjningsprogrammet och att enas om forslag gallande andra Gvergripande
strategiska kollektivtrafikfragor. Ansvaret for att fatta beslut om strategisk inriktning
liksom att omsétta inriktningen i trafikatgarder och trafikplikt ligger pa VGR i rollen som
kollektivtrafikansvarig myndighet.

For de fem naven i regionen; Boras, Goteborgs stadstrafik (Géteborg, Mélndal, Partille),
Skovde, Trollhattan/Véanersborg och Uddevalla finns samverkansavtal uppréttade mellan
VGR och berérda kommuner. Avtalen syftar till att tydliggora respektive parts ansvar for
kollektivtrafikens utveckling i respektive stadstrafikomrade samt att sakerstalla att
samverkan sker.

Samverkansformerna utvarderades och uppdaterades 2020/2021. En ny utvardering bor
genomforas senast 2027.



2. Samverkan kring kollektivtrafikutveckling i Vastra
Gotaland

Som regional kollektivtrafikmyndighet har VVéstra Gétalandsregionen ansvaret, och darmed
beslutsratten, for kollektivtrafikens utveckling gentemot invanarna i Vastra Gotaland. For
att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas i enlighet med Vision Véstra Goétaland krévs att
saval VGR, Vasttrafik och kommunerna som 6vriga aktorer stravar i en gemensam riktning
och samverkar for att astadkomma bra I6sningar. Trafikverket ar en viktig samverkanspart
i och med rollen som vaghallare och ansvarig for den statliga infrastrukturen. Detta
dokument beskriver de samverkansformer som etablerats i samband med skattevaxlingen
2011 for att sakerstalla det nodvandiga samarbetet mellan kommuner och Vastra
Gotalandsregionen/Vasttrafik.

De samverkansformer som beskrivs i dokumentet utgar fran att kollektivtrafiken ar en
gemensam angelagenhet for parterna. Viktiga utgangspunkter ar att trafikutbudet sa langt
mojligt, inom ekonomiska ramar, ska planeras utifran invanarnas behov och att
kollektivtrafiken ska stodja en utvidgning av dagens lokala arbetsmarknader, det vill sdga
mer utga fran funktionella 4n administrativa granser.

Samverkan

Véastra Gotalandsregionen

ar regional kollektivtrafik- Vasttrafik 4r utforare och - Kommunerna skapar -
myndighet, finansiar och ansvarar for genomférandet genom samhalls-

beslutar om trafikforsorjnings- av kollektivtrafiken utifran / . planering och .
program och évriga strategier beslutade mal och inom /| kommunal infrastruktur

och maldokument for kollektiv- regionfullméaktiges budget. - forutsattningar for -
trafiken samt dgare av ' kollektivtrafiken pa lokal
Vasttrafik. 4 . och regional niva. .

~—H1HEEEERN

Figur 1: Parternas roller

Samverkan mellan VGR/Vasttrafik och kommunerna ar en viktig framgangsfaktor for att
skapa samsyn och verka for att kollektivtrafikens utvecklingsbehov gar hand i hand med
planering av infrastruktur och bebyggelse. For att astadkomma maximal nytta och effekt av
de resurser som satsas pa kollektivtrafiken i ett samlat regionalt perspektiv ar det viktigt att
kommunerna fortsatt tar aktiv del i utvecklingen av kollektivtrafiken. Samverkansformerna
syftar till att bidra till en effektiv och smidig forankrings- och beslutsprocess kring dessa
fragor saval pa lokal som pa delregional och regional niva.



3. Vastra Gotalandsregionens organisation

Vastra Gotalandsregionen &r den ansvariga regionala kollektivtrafikmyndigheten. VGR
arbetar enligt styrmodellen att skilja pa funktionerna dgare, bestallare och utforare.
Vaésttrafik AB, som &r ett av VGR helégt bolag, ansvarar for planering och genomférande
av kollektivtrafiken.

I enlighet med kollektivtrafiklagen fattar VGR som ansvarig kollektivtrafikmyndighet
beslut om trafikforsorjningsprogram och 6vriga langsiktiga évergripande strategier och
maldokument for kollektivtrafiken. Beslut om trafikforsorjningsprogrammet, samt beslut
som paverkar VGR:s ekonomi i stort, fattas av regionfullmaktige. Kollektivtrafiknamnden
bereder arenden infor beslut i fullmaktige samt fattar beslut inom ndmndens ansvar och
budget, till exempel om strategier och uppdrag till VVasttrafik. Kollektivtrafikndmnden har
ett bestallaransvar och forutsatts méta kommunernas foretradare i olika samverkansfragor i
den man detta inte naturligen ligger inom Vasttrafiks planeringsansvar. | detta dokument
finns de samverkansformer dar bade bestéllar- och utforarfunktionerna méter kommunerna
beskrivna.

Regionalt Regionala
trafikférsérjnings-  malbilder/  Handlingsplaner och
program strategier riktlinjer Budget Trafikplan Trafikutbud

Vistra
Gotalandsregionen

Vasttrafik

Figur 2: Processen inom VGR fran trafikforsorjningsprogram till genomforande av trafik



4. Samverkansformer

Som plattform for samverkan kring kollektivtrafikutvecklingen i Véastra Gotaland finns
beredningen for hallbar utveckling (BHU) och fyra delregionala kollektivtrafikrad.
Forumen har en tydlig uppgift att bereda forslag infor slutligt beslut hos VGR. Foér de fem
naven i regionen; Boras, Géteborg/Molndal/Partille, Uddevalla, Trollhattan/Véanersborg
och Skovde ska fordjupad samverkan ske inom stadstrafikforumen. Vidare utgor I6pande
kontakt mellan kommuner och Vasttrafik fortsatt grundbulten i samverkan mellan parterna.

4.1 Vardagskontakter

Lopande arbete med operativa fragor, exempelvis trafikdrift, tidtabells- och hallplatsfragor,
marknadsforing och forséljning med mera skots framst pa tjanstepersonsniva genom
vardagliga kontakter och avstamningar mellan Vésttrafiks och kommunernas
tjanstepersoner.

Vasttrafik har inrattat en sarskild enhet; avdelning samhéllsutveckling, for kontinuerliga

tjanstepersonskontakter med kommunerna. Kommunerna har en definierad kontaktvag in
till Vasttrafik via en inrttad funktionsmejl. Omsesidigt har varje kommun en definierad

kontaktvag in till kommunen for kollektivtrafikfragor.

e Varje kommun ska veta vem fran Vasttrafik som ar ansvarig kontaktperson for
kommunen.

e Vasttrafiks kontaktperson har ansvar for att dialog fors och att relevant information
kommuniceras till ansvarig kontaktperson pda kommunen samt inom den egna
organisationen.

e Vasttrafiks kontaktperson ansvarar for att de fragor som kommunen vill lyfta (oavsett
om det galler regional eller lokal trafik) tas om hand och fors vidare till ratt stalle i
organisationen om sa kravs.

e Vasttrafiks kontaktperson ansvarar for att ha god kdnnedom om kommunens
samhéllsbyggnadsplanering med mera som &r relevant for att erbjuda en effektiv
kollektivtrafik som svarar mot invanarnas behov.

e Kontaktpersonens geografiska ansvarsomrade avgransas sa att andamalsenlig dialog
mojliggors.

e Kommunen har ansvar for att dialog fors och att relevant information kommuniceras
till ansvarig kontaktperson pa Vasttrafik samt inom den egna organisationen.

e Kommunen har ansvar for att béra in kollektivtrafikens behov i samhéllsplaneringen.
Vésttrafiks kontaktperson kan med fordel bjudas in till tidig dialog i kommunens
planarbeten.

4.2 Kommundialog om trafikférandringar

Dialog om trafikforandringar startar drygt ett ar innan de genomfors. Vasttrafik bjuder in
respektive kommun till arliga dialogmoten, med syftet att diskutera kollektivtrafikens
utveckling utifran dagens férutsattningar och framtida behov. Motena vander sig till bade
tjanstepersoner och politiker i kommunerna.

Efter dialogmotena sker skriftliga aterkopplingar till kommunerna och vid behov fortsatter
sedan dialogen med kommuner som ber6rs av eventuella trafikférandringar. Innan
trafikforandringarna ska genomforas informeras kommunerna bade skriftligt och i form av
informationsméten.



SAMVERKAN TRAFIKPLAN
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Fragestallningar skickas Dialogméten Vasttrafik Fortsattdialog ~ Vasttrafik aterkopplar Trafikstart ny
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Figur 3. Den tvaariga samverkansprocessen mellan Vasttrafik och kommunerna kring att ta fram trafikplan

4.3 Regionalt forum - BHU

Beredningen for hallbar utveckling (BHU) &r regionalt forum fér moten mellan region- och
kommunpolitiker kring strategiska fragor for kollektivtrafiken i Véstra Gotaland. BHU ar
sammansatt av representanter fran kommunalférbunden samt regionens
kollektivtrafikndmnd, regionutvecklingsndmnd, miljonamnd och regionstyrelsen. Politiker
fran kommunalforbunden foretrader i det regionala forumet respektive DKR géllande
strategiska kollektivtrafikfragor.

BHU ansvarar for att stélla sig bakom forslag till beslut gallande den strategiska
inriktningen i trafikférsorjningsprogram och 6vergripande strategiska kollektivtrafikfragor.

Strategiska kollektivtrafikfragor lyfts pa ordinarie BHU-moten vid behov, enligt
beslutsprocess for trafikforsorjningsprogram och 6vriga strategier/malbilder.

Vid behov kan andra aktdrer, till exempel Trafikverket och representanter fran
angransande lan/ kollektivtrafikmyndigheter bjudas in.

4.4 Delregionala forum - DKR

De delregionala kollektivtrafikraden har ansvar for att skapa moten fér dialog mellan
kommunpolitiker i respektive delregion och representanter fran kollektivtrafiknamnden
och Vasttrafiks styrelse. Respektive kommunalférbund (och ingaende kommuner) ansvarar
for att faststélla forumets utformning och representation. Kommunalférbunden ansvarar for
DKR:s moten och faststaller dagordningen.

Raden ansvarar exempelvis for att behandla den strategiska inriktningen i
trafikforsorjningsprogrammet, att behandla forslag till 6vergripande strategiska fragor
sasom strategier och malbilder. Med fordel kan man i forumet dven diskutera andra
utvecklingsfragor, sasom infrastruktur och regionala tillvaxtfragor.

DKR &r sammansatta av representanter fran samtliga ingaende kommuner samt regionens
kollektivtrafikndmnd. Vésttrafiks styrelse ar adjungerade. Vid behov kan andra aktorer,
sasom Trafikverket och kommuner fran angransande lan bjudas in. Kungsbhacka, som ingar
i Vasttrafiks trafikomrade, ingar i Goteborgsregionens DKR.



Ett delregionalt kollektivtrafikrad har befogenhet att foretrada samtliga ingaende
kommuner och har darmed ansvaret for forankring gentemot dessa. Remisser pa
trafikforsorjningsprogram, strategier och malbilder skickas fran VGR till respektive DKR,
som inh&mtar kommunernas synpunkter och lamnar ett sammanvagt yttrande.

Under programperioden sker en arlig uppféljning av de mal som satts upp. Kommunerna
ges da majlighet att via de delregionala kollektivtrafikraden lamna formella yttranden
genom remiss.

Motesintervall styrs frdmst av processen for trafikforsorjningsprogrammet. Fler méten
kommer att kravas da ett nytt program ska tas fram, daremellan bedoms att minst tva
moten per ar kravs.

4.5 Stadstrafikavtal

For de fem naven i regionen; Boras, Gateborg/Malndal/Partille, Uddevalla,
Trollhattan/Vanersborg och Skdvde finns sarskilda samverkansavtal mellan ingaende
kommuner och VGR. Syftet med samverkansavtalen dr att formalisera samverkan mellan
parterna. Det handlar om att folja utvecklingen och verka for att samhéllsplanering,
infrastrukturplanering och kollektivtrafikens utveckling gar hand i hand.

Stadstrafikforumens uppgift ar att initiera, samrada och gemensamt bereda fragor samt ta
fram rekommendationer till parternas beslutande organ. Beslut fattas av respektive parts
organisation. Politiska foretradare for parterna mots cirka tva ganger per ar for 6msesidig
dialog och informationsutbyte kring fragor som bedéms relevanta for stadstrafikens
utveckling, som en del av stadens utveckling och som en del i kollektivtrafiksystemet som
helhet.

SAMVERKAN STRATEGISKA KOLLEKTIVTRAFIKFRAGOR
<
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Utskick av arlig avstamning och Aterkoppling
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Minst tva méten per delregion arligen - ofta april-juni samt == -==c-eceeeeonenao.
nov-dec. Kommunalférbunden samordnar métet.
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Figur 4. Den arliga samverkansprocessen kring strategiska kollektivtrafikfragor



4.6 Ovrig samverkan

En kommun kan alltid ta direktkontakt med VGR/Vésttrafik. Vid behov kan sarskilda
beredningsgrupper tillséttas for enskilda fragor (till exempel strakstudier), dar dven
kommunpolitiker kan ingd. Kommuner har ocksa mojlighet att enskilt eller i grupp initiera
utredningar som inspel till antingen DKR, eller direkt till ansvarig ndmnd/beredning inom
VGR. Att som kommun tidigt involvera Vasttrafik i samhallsplaneringsfragor ékar
forutsdttningarna for en god samplanering.

Det kan ocksa finnas andra fragor an de som namnts ovan som kan vara relevanta for
VGR/Vasttrafik att remittera eller ha samrad med kommunerna kring. Ovanstaende
begransar inte den mojligheten.
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5. Forankring och beslut

Bilden nedan avser att schematiskt illustrera hur kommunerna, genom de delregionala
kollektivtrafikraden och beredningen for hallbar utveckling, kan paverka den viktiga
beslutsgangen fran trafikforsorjningsprogram och strategier till Vasttrafiks genomforande.

Dialog och samrad
med DKR och
tjanstepersoner pa Genomférande
kommunalférbund/- Framtagande av Formell remiss Remiss- Stallnings- och
kommuner remissversion till DKR hantering tagande Beslut uppféljning

0B oGP
a0 | |

i 1 | . /|

Delregionala
kollektivtrafikrad

|

I

Figur 5. Besluts- och forankringsprocess for trafikforsorjningsprogrammet samt systempaverkande strategier
och malbilder for kollektivtrafiken.

Vastra
Gétalandsregionen

§

—V

o

Nedan presenteras vilket inflytande och ansvar de olika parterna har dver de viktigaste
beslutsomradena inom kollektivtrafiken.

5.1 Operativa fragor

Vasttrafik upphandlar kollektivtrafiken i Vastra Gotaland med utgangspunkt i de mal och
uppdrag som kollektivtrafiknamnden satter, utifran givna ekonomiska ramar. Vasttrafik
beslutar, i samverkan med upphandlade trafikforetag, i fragor som till exempel hur linjer
ska dras, var hallplatser ska ligga och hur ofta trafiken ska ga.

5.2 Trafikforsorjningsprogram

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska enligt kollektivtrafiklagen (2010:1065)
regelbundet, i ett trafikforsorjningsprogram, faststalla mal for den regionala
kollektivtrafiken. Trafikforsorjningsprogrammet utgor det viktigaste maldokumentet for
kollektivtrafikens utveckling i regionen. Lagen kréver en uppdatering “’vid behov” (§8).
For Vastra Gotaland gors bedomningen att programmet bor tas fram en gang per
mandatperiod.

Trafikforsorjningsprogrammet har flera syften. Ett syfte ar att ange mal och strategisk
inriktning for kollektivtrafikens utveckling inklusive mal och atgarder for miljo- och
funktionshinderanpassning.

Med strategisk inriktning avses till exempel,

e Prioritera mellan malomraden for den kommande programperioden (till exempel
miljo, marknadsandel, tillganglighet)
o Definiera prioriterade strak och bytespunkter
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o Definiera utgangspunkter/kriterier gallande serviceniva for strak/ relationer med
olika resandeunderlag (landsbygd/tatort osv)

Processen att ta fram den strategiska inriktningen for trafikforsorjningsprogrammet bygger
pa delaktighet fran samtliga kommuner genom de olika samverkansforumen. Beslutsgang
for trafikforsorjningsprogrammet ar forankring i DKR, darefter stallningstagande om den
strategiska inriktningen i BHU infor beslut i regionfullmaéktige.

5.3 Strategier och malbilder for kollektivtrafiken

Med 6vriga strategiska kollektivtrafikfragor avses till exempel regionala strategier med
betydande paverkan pa kollektivtrafikens utformning sasom miljé- och klimatstrategi,
strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor och malbilder for tag och stadstrafik. Dessa
strategier ar en del av trafikférsorjningsprogrammet.

Beslutsgang for systempaverkande malbilder och strategier ar forankring i DKR, darefter
stéllningstagande i BHU infor beslut i kollektivtrafikndmnden alternativt
regionfullméktige. BHU:s stéllningstagande avser inriktningen medan beslut géllande till
exempel malnivaer, som direkt paverkar det ekonomiska atagandet, beslutas av VGR.

Kollektivtrafikplaner och malbilder for stadstrafiken i Boras, Goteborg/Mdlndal/Partille,
Skovde, Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla innefattar ataganden for respektive part och
beslutas saledes av respektive ingaende parter.

5.4 Kommunernas samhallsplanering

Kommunerna ansvarar for fysisk planering och bebyggelseutveckling och beslutar om
oversiktsplaner, planprogram och detaljplaner. Kommunerna lagger via sin
samhaéllsplanering grunderna for kollektivtrafikens forutsattningar. Kommunerna har dven
befogenhet dver bland annat parkeringsavgifter och parkeringstal. Kommunerna ansvarar
som vaghallare for manga delar av kollektivtrafikens infrastruktur, sa som hallplatsytor,
kommunala gang-och cykelvéagar och framkomligheten i det kommunala véagsystemet.

For att underlatta samordning mellan samhallsbyggnad och kollektivtrafikens utveckling
kan kommunerna med férdel samverka med Vasttrafik i tidiga skeden av
samhallsplaneringen. Likasa ska kommuner skicka 6versiktsplaner och andra
strukturpaverkande planer som beddms ha nara koppling till kollektivtrafikens utveckling
pa remiss till VGR och Vasttrafik. Till Vasttrafik bor aven detaljplaner remitteras.

5.5 Stadstrafik

GMP (Goteborg, Mdlndal, Partille) ar navet i Goteborgsregionen dar flest delresor sker,
samt flertalet regionala resor borjar och slutar. Uddevalla, Trollhdttan/Véanersborg utgor
naven i Fyrbodal, Skévde i Skaraborg och Boras i Borasregionen. Dessa kommuner har
omfattande stadstrafik. Det ar ocksa har som kollektivtrafikens utveckling &r som mest
beroende av att ga hand i hand med annan samhallsutbyggnad, sasom lokalisering av
bostader och verksamheter. Har finns ocksa det storsta behovet av infrastrukturatgarder for
kollektivtrafiken. Exempelvis busskdrfélt, signalprioritering, terminaler,
omstigningsplatser, lokalisering av depaer med mera. Darfor har fem stadstrafikforum
instiftats for politisk samverkan och dialog. Stadstrafikforumens arbete regleras genom
samverkansavtal mellan parterna och gemensamma kollektivtrafikplaner och malbilder for
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stadstrafiken har tagits fram. Beslut om atgéarder inom dessa fattas av respektive parts
organisation.

5.6 Tillkép

Kollektivtrafikens utveckling ska i forsta hand ske genom gemensamma processer. Det
innebar att enskilda kommuners 6nskemal om forandringar i kollektivtrafiksystemet
gallande till exempel trafikutbud lyfts i kommunernas arliga dialog med Vasttrafik. VGR:s
budgetbeslut ar avgorande for omfattningen av atgarder.

En kommun som har énskemal om atgérder som inte ar prioriterade enligt malen i
trafikforsorjningsprogrammet kan gora tillkop, sa lange ett sadant tillkdp &r forenligt med
malen i trafikforsérjningsprogrammet och/eller inte ar systempaverkande. Det kan handla
om tillkop for att snabba upp maluppfyllelsen i trafikforsorjningsprogrammet. Ramverket
for tillkdp anges i huvudavtalets bilaga 2 Tillkdpsprinciper.

Tillkdpsprinciperna kraver att de hanteras ansvarsfullt av inblandade parter for att inte
riskera att administrativa granser forstarks samt for att gemensamt varna om enkelheten i
systemet gentemot resenérerna i Vastra Gotaland. Vid prévning infor eventuellt tillkop ska
darfor analys om tillkopets paverkan pa mal och inriktning i trafikforsorjningsprogrammet
inga.

For tillkop av fardbevis finns ett faststallt sortiment som bygger pa att Vasttrafik ska ha en
forenklad och enhetlig hantering av tillkbpen. Genom att begransa antalet varianter av
tillkop kan samtidigt tydligheten gentemot resenérerna framjas.

Vasttrafik ska tillse att godkanda tillkdp infors vid forsta lampliga tillfalle. Ofta innebér det
att inforande sker vid narmast féljande skifte for trafikar (december) och prisjustering
(januari). For tillkép som inte behdver kopplas till dessa skiften kan kommunen och
Vasttrafik komma éverens om annan tidpunkt for inférande. Kollektivtrafikndmnden har
delegerat till VVasttrafik att hantera fragor om tillkp inom ramen for 6verenskomna
principer. Vasttrafik har beslutsmandatet att avgdra om tillkdp ar i linje med
tillkdpsprinciperna och ar avtalspart for VGR.

En kommuns kostnad for tillkdp baseras enligt tillkopsprinciperna pa tillkopets bedomda
nettokostnad. Det innebér att priset for tillkopet baseras pa antaganden och bedomningar
som kan vara svara att méata och folja upp, bland annat vad galler intaktsbortfall. Beroende
pa tillkopets art &r osakerheten olika stor. Storst ar osdkerheten vad avser tillkép av
fardbevis. Minst &r osékerheten vad avser tillkdp av trafik. Detta bor beaktas av parterna
infor ett beslut.
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6. Revidering av samverkansformerna

De ursprungliga Samverkansformerna kring kollektivtrafik i Vastra Gotaland beslutades
genom att 49 kommunfullméktige och regionfullméktige stéllt sig bakom dem 2011. En
forsta revidering och uppdatering av Samverkansformerna gjordes 2017. 2020 har en storre
utvardering genomforts och dokumentet har uppdaterats. En ny utvéardering ska
genomforas senast 2027. Aktualisering av dokumentet kan behtva goras vid exempelvis
storre organisationsférandringar.

Uppfdljning av hur samverkansformerna fungerar i praktiken gors i samband med den
arliga avstamningen av trafikférsorjningsprogrammet.
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Uppféljning 2020
Regionalt trafikférsorjningsprogram Véastra Gotaland 2017-2020

Sammanfattning

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet 2017-2020 &r genomfort och ett nytt program &r ska
snart beslutas. Under programperioden har programmet foljts upp arligen for att visa hur
kollektivtrafiken utvecklas i forhallande till trafikforsorjningsprogrammets mal. Denna
uppfoljning avser hela programperiodens fyra ar men pa grund av covid-19-pandemin behover
resultatet for 2020 sdrskilt kommenteras. Utvecklingen har rort sig i ratt riktning under
programperioden, i enlighet med samtliga malomraden, fram till att pandemins paverkan pa
resandemaonster innebar relativt stora avvikelser framst inom resandet och marknadsandelen.

Det 6vergripande malet om att nd en marknadsandel om 33 procent av det motoriserade resandet
var uppnatt redan under 2019. Pandemin ledde till att bade marknadsandelen och resandet
minskade drastiskt och malet &r darmed inte langre uppnatt. Resandet minskade mest i stads- och
tatortstrafiken samt i tagtrafiken. Kollektivtrafikens marknadsandel gick ner fran 33 till 23 procent
under 2020. Andelen cykelresor 6kade fran 6 till 9 procent under 2020 medan andelen
bilpassagerare var oférandrad. Under 2020 ckande antalet bilar mer &n tidigare ar.

Delmal 1 om att invanarnas tillganglighet med kollektivtrafik ska oka i hela Vastra Gotaland
beddms vara uppnatt enligt malnivaerna i programmet till 2020. Tillgangligheten i form av restid
med kollektivtrafiken pa maximalt 60 minuter till pendlingsnaven har 6kat nagot sedan 2014.
Kollektivtrafikens fordonskilometer 6kade nagot under programperioden. Restidskvoterna
gentemot bilen i straken &r i hog utstrackning inom malnivaerna, vilket ar positivt for
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen. Undantaget ar vissa tagstrackor med hog
restidskvot. Boende utanfor tatorter har minst fem resmajligheter pa vardagar med nartrafiken.
Andelen invanare som tycker att avgangstiderna passar deras resbehov dkade fram till 2019 men
minskade darefter.

Delmal 2 om att kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv ar delvis uppnatt. Andelen nojda
invanare med Vasttrafik generellt har inte paverkats av pandemin och den ligger pa samma niva
som 2019. Punktligheten har fortsatt forbattrats under 2020, framférallt for tag och buss. Andelen
invanare som upplever att det ar enkelt att resa med Vasttrafik har minskat och ligger pa 61
procent, samma niva som 2018. Andelen som upplever att det ar enkelt att kopa biljett har fortsatt
Oka och ar 81 procent.

Delmal 3 &r om att alla resenarsgrupper ska beaktas i kollektivtrafiken &r inte uppnatt. Fysiska
anpassningar av fordonen for personer med funktionsnedsattning &r genomférda, med undantag
for de aldsta sparvagnarna. Fler hallplatser har anpassats men det aterstar atgarder pa 35 procent
av hallplatserna. Den storsta avvikelsen avser hur tryggt resenéren upplever att det ar att resa med
kollektivtrafiken. Tryggheten att resa med Vasttrafik har foga férvanande minskat under
pandemin.

Delmal 4 som handlar om att minska koldioxidutslappen per personkilometer med 80 procent
jamfort med 2006 ars niva &r inte uppnatt trots att i stort sett all trafik drivs med fornybara
drivmedel och att elektrifieringen 6kat. Aven detta mal har paverkas av pandemin eftersom det
redovisas per personkilometer och darmed det minskade resandet. Minskningen hamnade pa 48
procent for 2020. Kollektivtrafikens fordon drivs till 98 procent med férnybara drivmedel.
Elektrifieringen av bussar har fortsatt, bland annat med uppstart av ett nytt trafikavtal i slutet av
2020.



Uppféljning 2020
Regionalt trafikférsorjningsprogram Véastra Gotaland 2017-2020

Inledning

Trafikforsorjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar det 6vergripande styrdokumentet for
kollektivtrafikens utveckling. | Vastra Gotaland faststalls ett nytt program en gang per
mandatperiod av regionfullméaktige. Ett férslag har varit ute pa remiss och beslut forvéntas tas
under forsta halvaret av 2021.

Uppfdljningen for 2020 ar en samlad uppféljning for hela programperioden 2017-2020. Med
den stora paverkan som covid-19-pandemin hade pa kollektivtrafiken under 2020 redovisas
statistik for 2020 separat. Uppféljningen avser de mal och indikatorer som finns i programmet
och redovisas med maluppfyllelse gentemot angivna maltal. Ett antal indikatorer utan maltal
finns med for att battre kunna analysera och bedoma utvecklingen av malen. Dér det ar
mojligt redovisas troliga orsaker till utvecklingen och i vissa fall exempel pa genomférda
atgarder for att na okad maluppfyllelse. | nasta avsnitt finns en dversikt av maluppfyllelsen
avseende de mal och indikatorer med maltal som ingar i uppfoljningen.

Det 6vergripande malet i programmet ar att andelen hallbara resor ska 6ka for en attraktiv och
konkurrenskraftig region samt att resandet med kollektivtrafiken ska férdubblas. | det hallbara
resandet ingar kollektivtrafik, gang och cykel. I programmet finns prioriterade strak och ett
antal prioriterade utvecklingsomraden, dar samverkan med kommunerna spelar en viktig roll.
Dessa ar samhallsplanering, samordning med skolresor, hallbart resande, pris- och
betalsystem, principer for kollektivtrafiken i pendlingsnaven samt ett strukturerat arbete
utifran diskrimineringsgrunderna. Landsbygdsutredningen visar vilken geografisk
tillganglighet med kollektivtrafik invanarna kan forvanta sig i olika delar av Vastra Gotaland.
| figur 1 redovisas trafikforsorjningsprogrammets mal med de beslutade strategier som fanns
nar programmet antogs. Dérefter har forandringar skett, till exempel har
funktionshinderstrategin ersatts av en strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor och
malbilder for de flesta stadstrafikomraden har tagits fram.

[ |
Andelen hallbara resor 6kar i hela Vastra Gétaland,
a0 och kollektivtrafikresandet fordubblas,
0\@@“9 for en attraktiv och konkurrenskraftig region
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Vastra Gotaland beaktas 1°p
X2 » Malbild tag 2035 «Pris- och  Funktionshinder-  Miljs- och
Beg\\’ .‘e“ « Landsbygds- sortimentstrategi strategi klimatstrategi
S“a‘eg utredningen steg 1

Figur 1 Mal for kollektivtrafiken som beslutats av Vastra Gétalandsregionen
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Uppfdljning 2020

Oversikt av maluppfyllelsen 2020

Samlad Utveckling
méluppfyllelse senaste aret
2020
Overgripande mal: Kollektivtrafiken star for 28% 33% ‘ 23 %
Andelen hallbara resor 6kar 1 minst 30 % av de
hela Vistra Gétaland, och motoriserade resorna 1 Vistra
kollektivtrafikresandet . Giotaland.
fordubblas for en attraktiv Antalet resor i 278 355 .' 246
och konkurrenskraftig kollektivtrafiken &r minst 320 mili milj, wili,
region. miljoner resor per ar.
Delmal 1: Andel invanare med <60 min 85% B6% Ingen uppgift
Olkad tillgénglighet for till ett pendlingsnav, med
invanarna 1 hela Vistra . kollektivtrafik, dkar.
Gétaland Andel invénare med minst 63% 100% @ 100 %
grundutbud enligt
landsbygdsutredningen #r 100
%.
Delmal 2: Andel invinare som anser att 53% 63% @ 61 %
Attraktiv kollektivtrafik det dr enkelt att resa med
Visttrafik &r minst 60 %.
Andel néjda resenéirer med 93% 96% Ingen uppgift
senaste resan mitt ombord
uppgar till minst 93 %.
Andel resenirer som &r ndjda 54 % 58 % 58 %
med Visttrafik &r minst 60 %.
Delmal 3: Andel invinare som kiinner 67%  66% ‘ 59 %
Alla resenéirsgrupper beaktas trygghet att aka med
Visttrafik dr minst 72 %.
Andel fordon anpassade for 97%  97% 97 %
. personer med funktions-
nedsittning dr 100 %.
Prioriterade héllplatser och 385 491 ' 50
terminaler anpassade for (48%)  (63%) (65%)
personer med funktions-
nedsittning ér >800.
Delmal 4: Minskning CO2-utslépp per 0% 64% . 8 48 %
Minskad miljépaverkan fran . personkilometer jimfort med ar
kollektivtrafiken 2006 &r munst 80 %

. O maélet ar uppnatt

malet ar delvis uppnatt . malet &r inte uppnatt ‘ Pilen visar pa utveckling under 2020
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Andelen hallbara resor dkar i hela \VVastra Gotaland och
kollektivtrafikresandet fordubblas for en attraktiv och
konkurrenskraftig region

Det 6vergripande malet ar att 6ka andelen hallbara resor, det vill séga resor med kollektiv-
trafik, gang och cykel. Resandet med kollektivtrafiken bor oka i linje med fordubblingsmalet
for att 6ka andelen hallbara resor. Det vill séga att antalet resor med kollektivtrafiken ska
fordubblas fran 2006 till 2025. Dessutom behdver gang- och cykelresorna dka i forhallande
till det motoriserade resandet. Ett antal nyckeltal f6ljs for att fa en helhetshild av det hallbara
resandets utveckling i férhallande till antal resor med bil. Férutom antalet resor, &r ocksa
resornas langd betydelsefulla, darfor foljs indikatorn om personkilometer upp.

For att fortsatta 6ka det hallbara resandet behéver hansyn tas i bade infrastruktur och
bebyggelseplanering men atgarder behovs ocksa for att underlatta for individer att valja ett
mer hallbart resande. Innovation och test av nya mobilitetslésningar, som till exempel
kombinerad mobilitet, kan skynda pa utvecklingen.

Overgripande malet Indikatorer Utveckling | Maluppfyllelse
Maltal 2020 2014 - 2019 2020

Kollektivtrafiken star fér minst O1. Kollektivtrafikens motoriserade ' @
30 % av de motoriserade resorna i marknadsandel

Viistra Gotaland )

Antal resor i kollektivtrafiken ir 0O2. Antal resor 1 kollektivtrafiken ' @

minst 320 miljoner resor per ar

Nyckeltal Forindring Forindring

2014 - 2019 under 2020

O3. Antal resor per kategori *)
a) Stadstrafik (pendlingsnav)

b) Tatortstrafik

¢) Strak (tag, expressbuss,
cityexpress)
d) Landsbygd/6vrigt

+—— <4

O4. a) Bruttokostnad per resa
b) Nettokostnad per resa
05. Antal personkilometer

06. Bilinnehav per 1 000 invanare
O7. Korstricka personbilar

08. Andel cykelresor

09. Andel bilpassagerare

*) Avser utveckling fran ar 2015. @ Malet ér ej uppnatt, pilen visar fordndring under aktuellt ar

v >
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O1: Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel

Maltalet ar att kollektivtrafikens marknadsandel jamfért med bil och andra motorfordon ska
vara 30 procent ar 2020. Marknadsandelen har varit omkring 33 procent mellan 2017 och
2019. Kollektivtrafikens marknadsandel fér 2020 landade pa 23 procent, vilket bor kunna
forklaras helt av pandemin. Antalet resor med kollektivtrafiken har minskat kraftigt efter mars
2020 samtidigt som antalet bilar i Vastra Gotaland 6kade med 1,2 procent under 2020. Under
2019 okade antalet bilar med 0,2 procent 2019.Marknadsandelen paverkas normalt sett av
satsningar pa kollektivtrafik och infrastruktur men ocksa av styrmedel som trangselskatt och
avgifter for parkering.

Den motoriserade marknadsandelen berdknas genom att dividera antal resor med
kollektivtrafik i forhallande till alla resor med motorfordon inklusive kollektivtrafik. Resor
med gang och cykel ingdr inte. Okningen 2017 beror till stor del pa férandrad matmetod
vilket gjorde att resultatet hamnade i niva med maltalet.

50%

40%
33%

- —® 33%
30% -9
25% 28% 23%

20%
10%

0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 maltal utblick
2020 2035

=== \larknadsandel Vastra Gotaland - @= Maltal

Figur 2 Utveckling av kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel
Kélla: Kollektivtrafikbarometern 2020

Marknadsandelen skiljer sig at mellan delregionerna. | Géteborgsregionen &r
kollektivtrafikens marknadsandel 33 procent, 12 procentenheter lagre &n 2019. | Sjuhérad &r
andelen 12 procent 2020, 7 procentenheter lagre d4n 2019. Aven i Fyrbodal ligger den pa 12
procent, vilket dr 4 procentenheter lagre &n 2019. | Skaraborg &r marknadsandelen 6 procent,
7 procentenheter lagre an 2019. En forklaring kan vara hur andelen gymnasieelever och
hogskolestudenter som reser med kollektivtrafiken skiljer sig mellan delregioner samt om de
har haft distansundervisning eller ej.
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Ar 2020 var marknadsandelen i kollektivtrafiken 27 procent fér kvinnor och 18 procent for
man.

B Kollektivtrafik B Annan motorburen trafik
100%
82%
20% 71% . 73%
71% 2%
60%
37% 35%
40% 29% 29% 27%
- 189%
0%
2018 2019 2020 2018 2019 2020
Man Kvinnor

Figur 3 Marknadsandelen i procent for kollektivtrafik respektive annan motorburen trafik for mén
respektive kvinnor.
Kaélla: Kollektivtrafikbarometern 2020

Det 6vergripande malet handlar om det hallbara resandets marknadsandel dar &ven gang och
cykel ingar. Marknadsandelen for det hallbara resandet var 33 procent 2020, fem
procentenheter lagre an 20109.

O2: Antal resor i kollektivtrafiken

Resandet med kollektivtrafiken har minskat kraftigt under 2020 pa grund av pandemin. Fram
till borjan av 2020 hade resandet 6kat med 76 procent fran 2006 samtidigt som
befolkningsmangden hade 6kat med 12 procent. I slutet av 2020 hade resandet 6kat med 22
procent fran 2006.

Den positiva resandedkningen fran 2019 fortsatte for de tva forsta manaderna 2020, men fran
och med mitten av mars manad har utvecklingen varit kraftigt negativ till foljd av pandemin.
Resandet halverades i princip under varen jamfort med samma period foregaende ar. Fran
midsommar till manadsskiftet oktober/november visade resandet pa en aterhamtning vilket
innebar en stabilisering kring en niva pa cirka minus 30 procent jamfort med samma period
foregaende ar. Darefter kom nya och skérpta restriktioner fran Folkhalsomyndigheten, vilket
medforde ytterligare en nedgang i resandet pa cirka 45 procent for november och december
jamfort med samma manader 2019.

Det totala resandet for 2020 var 246 miljoner resor, en minskning med 31 procent jamfort
med 2019. Alla trafikslag har minskat kraftigt och tagresandet har minskat mest procentuellt
sett.
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Utvecklingen 2020 innebar att resandet har gatt tillbaka till 2011 ars niva, da resandet hade
okat med 22 procent jamfort med 2006. Mojligheten att na fordubblingsmalet till ar 2025,
vilket ar 380 miljoner resor, har darmed kraftigt forsamrats. Takten pa aterhamtningen beror
bland annat pa hur pandemin har paverkat manniskors resvanor pa sikt.

. 178 355 H 320
E 250
= 201 246
g 200
g 150
100
50
0
@60 @6‘ & P q9\9 &> %Q\T '\9\?2 %Q'\? '\9\(? o @0 ~9\% mg\‘3‘ q’@" \%@S’
P
= Antal resor - = Maltal 2025 &%&

Figur 4 Resandeutvecklingen med Vasttrafik mellan ar 2006-2020, maltal 2020 och mal 2025
(miljoner resor/ar)
Kalla: Vasttrafik

Vasttrafik mater antalet resor i form av delresor, dvs en resa som har ett byte raknas som tva
resor i statistiken. Idag finns det tva kéllor till resandestatistiken. | stora delar av trafiken finns
KRS (automatiskt kundrakningssystem), som innebér att méatare registrerar hur manga som
gar av och pa fordonen. KRS ger underlag till 92 procent av resorna. Dar KRS inte anvands,
registreras resandet genom stamplingar av biljetter. En stdmpling &r nér ett Vasttrafikkort
hélls upp mot en biljettmaskin ombord. For resor som betalas i appen ToGo finns en
framtagen modell som beraknar antalet resor pa den typen av biljetter dar inte KRS anvands.

O3: Antal resor per kategori

Pandemin har haft genomslag pa resor inom samtliga kategorier under 2020. Folkhalso-
myndighetens rekommendationer om att endast gora nédvéndiga resor och undvika
kollektivtrafiken har paverkat alla typer av resor. Mojligheterna att arbeta hemma varierar
stort mellan olika yrken. Vasttrafik har i vissa omraden fatt forstarka trafiken for att minska
trangseln ombord.

| stadstrafiken gjordes 189 miljoner resor under 2020, vilket star for 77 procent av det totala
resandet. Resandet i stadstrafiken minskade med 82 miljoner resor under 2020, vilket
motsvarar en minskning pa 30 procent. Minskningen i stadstrafiken ar nagot lagre an for
ovriga kategorier totalt sett. | sparvagnstrafiken minskade resandet med 33 procent
motsvarande 46 miljoner resor. Resandet i busstrafiken minskade med 27 procent. |
tatortstrafiken minskade resandet med 38 procent, atta procentenheter mer &n i stadstrafiken. |
Alingsas minskade tatortstrafiken med 27 procent jamfort med 2019. Kungsbacka och



Uppféljning 2020
Regionalt trafikférsorjningsprogram Véastra Gotaland 2017-2020

Stenungsund ar de tatorter dar resandeminskningen varit storst under 2020, strax éver 50
procent.

I straken ar resandeminskningen 33 procent, motsvarande 19 miljoner resor. Minskningen &r
nagot lagre i pendelstréken kring Goteborg, 31 procent. Ovriga strak har ett minskat resande
med 36 procent, varav tagtrafiken minskade med 34 procent. I den regionala trafiken utanfor
straken gjordes 13 miljoner resor under 2020. Det &r en minskning med 33 procent jamfort
med 2019, motsvarande 6 miljoner resor. | Anropstyrd trafik, framst fardtjanst och sjukresor,
har resande minskat med 24 procent for 2020. For att reducera smittspridningen i den
anropsstyrda trafiken har flera atgarder genomforts, exempelvis ensamakning som har gjort
att resandeminskningen inte &r lika stor som i 6vriga kategorier dar ensamakning inte ar
mojligt.

Tabell 1 Antal miljoner resor per kategori

Resor (miljoner 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Stadstrafik 212 228 243 258 271 189
Tatortstrafik 3 3 3 4 4 2
Strak 46 49 54 55 58 39
Landsbygd 17 19 19 19 19 13
Specialtrafik 3 3 3 3 4 2
Summa 282 303 322 339 355 246

Kalla: Vasttrafik

Resandet i Goteborg, MdlIndal och Partille minskade med 31 procent motsvarande 77 miljoner
resor. Resandeminskningen &r hogre i det stadstrafikomradet an i 6vriga omraden dar
minskningen ligger pa en niva pa drygt 20 procent. En forklaring kan vara att det gors fler
korta resor med kollektivtrafiken i Goteborg, Mdlndal och Partille, vilka &r lattare att ersatta
med gang och cykel. Skillnader i mgjligheten att arbeta hemifran paverkar i vilken grad det
gar att undvika kollektivtrafiken likval som mojligheten till alternativa transporter.

Tabell 2 Antal miljoner resor i stadstrafik 2020 samt befolkning i téatorterna

Stadstrafik 2016 2017 2018 2019 2020  Befolkning
Goteborg/ MéIndal/ 210 225 236 248 171 597 700
Partille

Boras 8,6 8,7 10 11 9 73700
Trollhéttan/ 4,9 5,0 6,8 6,7 5,3 73400
Vanersbhorg

Uddevalla 2,3 2,3 2,9 2,9 2,3 36 000
Skovde 2,4 2,4 2,7 2,7 2,1 38100

Kalla: Vasttrafik, Svensk kollektivtrafik och SCB
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O4: Bruttokostnad och nettokostnad per resa

Under 2020 ar resandet kraftigt paverkat av pandemin och saval bruttokostnad som
nettokostnad per resa har okat till foljd av det. Fram till och med 2019 varierade kostnad per
resa mattligt.

Aven om Visttrafiks totala bruttokostnad ar nagot lagre for 2020 an for 2019 s har
resandeminskningen varit annu storre. En kraftig minskning av biljettintékter till foljd av
minskat resande under pandemin paverkar nettokostnad per resa. Statsbidrag till
kollektivtrafiken kompenserar for cirka en tredjedel av intaktsbortfallet for biljettintakter.

Utvecklingen av kostnad per resa paverkas av hur mycket resandet forandras i forhallande till
kostnadsutvecklingen, men ocksa av fordelningen mellan langa och korta resor samt
trafikslag. Bruttokostnad per resa avser Vasttrafiks totala kostnader férdelat pa antalet resor
som genomfors i kollektivtrafiken i Véstra Gotaland. Nettokostnad per resa avser total
kostnad minus biljettintakter, statsbidrag och dvriga intakter fordelat pa antalet resor.
Statsbidraget till kollektivtrafiken har paverkat nettokostnaden positivt.

Tabell 3 Brutto- och nettokostnad per resa (kr)

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Bruttokostnad per resa 27 29 28 28 27 27 39
Nettokostnad per resa 13 14 14 14 13 13 22

Kalla: Vasttrafik

O5: Antal personkilometer med kollektivtrafiken

Under 2020 minskade antalet personkilometer med 34 procent, till féljd av det minskade
resandet. Fram till pandemin var det en stabil 6kning av antalet personkilometer under manga
ar i kollektivtrafiken. Personkilometer berdknas genom en uppskattad medelreslangd per
restyp multiplicerat med antalet resor. Personkilometer redovisas eftersom skillnaden i langd
mellan olika resor &r stor.
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3000 53g5 2424 2512
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2 000

1500
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Figur 5 Antal miljoner personkilometer med kollektivtrafiken.
Kalla: Vasttrafik
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O6: Bilinnehav

Tillgang till bil paverkar om individer kan vélja att resa med bil eller kollektivtrafik, och
darmed utvecklingen av kollektivtrafikens marknadsandel. | Vastra Gotaland fanns 798 800
personbilar 2020, vilket &r 9 500 fler bilar eller 1,2 procent mer an 2019.

| Viéstra Gotaland ar 2020 fanns det 461 bilar per 1 000 invanare, en 6kning fran 458. Aven i
riket har antalet personbilar 6kat under 2020 med 1,2 procent, och snittet per 1000 invanare
har okat fran 474 till 476. Det & mojligt att pandemin har gjort att fler personer har slutat aka
kollektivt och istallet kopt bil med tanke pa 6kningen av bilinnehav.

| Véstra Gotaland dger kvinnorna 36 procent av bilarna och mannen dger 64 procent. Juridiska
personer ager narmare en av fem bilar.

Tabell 4 Bilinnehav i Vastra Gotaland

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Bilinnehav per 1000 invanare 452 456 459 463 465 461 458 461

Kélla: Trafikanalys

Generellt ar bilinnehavet hogre i glesare omraden och lagre i tatare, dar kollektivtrafikens
utbud och mojligheterna att ga och cykla ar storre. Bilinnehav paverkas ocksa av
parkeringsmojligheter vilket oftare ar mindre tillgangligt och dyrare i titare omraden.
Bilinnehavet per 1 000 invanare ar lagst i Goteborg och Partille med 332 respektive 412 bilar
och hogst i Essunga och Orust med 632 respektive 628 bilar per 1000 invanare.

O7: Korstracka med personbil

Den genomsnittliga korstrackan per personbil var 11 860 kilometer i Vastra Gotaland 2019.
Det ar den lagsta korstrdckan som har uppmatts sedan nuvarande matning startade 2010. For
riket var den genomsnittliga korstrackan 11 710 kilometer per personbil. Uppgifter for ar
2020 kommer i april 2021.

Tabell 5 Genomsnittlig kérstracka i kilometer for personbilar registrerade i Vastra Gotaland .

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Korstracka i kilometer 12420 12390 12390 12400 12250 12 190* 11860

Kaélla: Trafikanalys 2018. * dndring av besiktningsregler gér att metoden for att berdkna korstracka andrats, for
att f& en korrekt jamforelse bakét i tiden

O8: Andel cykelresor

Andelen cykelresor ar en viktig del i det hallbara resandet, och med elcykel 6kar méjligheten
till langre cykelresor. Manga resor med bil &r kortare an fem kilometer, och for dessa resor
finns en potential att flytta dver en del till cykel och gang.

Andelen cykelresor 6kade under 2020 och &r 9 procent. Det dr den hogsta siffran under
maétperioden och h&nger sannolikt ihop med pandemin. Andelen kvinnor som cyklar har ¢kat i
hogre utstrackning under 2020 &n andelen méan och numera &r andelen runt 9 procent for bada
konen.
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Figur 6 Andel cykelresor av totalt antal genomférda resor
Kélla: Kollektivtrafikbarometern 2020

For att underlatta anslutningsresor med cykel till kollektivtrafiken ar tillgangen pa
cykelparkeringsplatser viktig. | Véstra Gotalandsregionen har 450 pendelparkeringar
inventerats, varav 60 procent ar utrustade med cykelparkering. Totalt finns 11 400
cykelparkeringsplatser varav 61 procent &r utrustade med tak.

Véstra Gotalandsregionen gjorde under 2018 en studie for att undersoka potentialen for
invanarna att ga och cykla till sin arbetsplats eller skola. Resultatet visar att det finns stor
potential for mer hallbara resor. | genomsnitt kan 37 procent av alla invanare i Vastra
Gotaland na sin arbetsplats inom 30 minuters cykling. Resultatet finns presenterat kommunvis
i en interaktiv rapport, samt i en webbkarta, www.vgregion.se/potentialstudie. Under 2020 har
det skett en utveckling av metodiken och nya resultat kommer att publiceras under 2021.

09: Andel bilpassagerare

Samakning ar en del i det hallbara resandet. Andelen som reser som bilpassagerare har varit
10 procent de senaste tre aren.
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Figur 7 Andel bilpassagerare av totalt antal genomfdrda resor
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020
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Delmal 1: Okad tillganglighet for invanarna i hela
Véstra Gotaland

Malet handlar om hur kollektivtrafiken mojliggor for invanare att na olika malpunkter. Flera
strategier styr utvecklingen av trafiken och utbudet anpassas utifran samhallsnytta,
resurseffektivitet och olika geografiska forutsattningar. Malet mats med tva indikatorer och
fyra nyckeltal som ger en bild av tillgangligheten utifran restid och utbud med
kollektivtrafiken. Kostnaden foljs eftersom den ar avgorande for hur det totala utbudet ser ut.

Maltal 2020 Indikatorer Utveckling | Méaluppfyllelse
2014 - 2019 2020

Andel invanare med <60 min till 1.1 Andel invanare med mindre in 60 min » Inge_n

ett pendlingsnav med till ett pendlingsnav med kollektivtrafik uppgift

kollektivtrafik, 6kar

(fran 85 % &r 2014)

Andel invanare med minst 1.2. Andel invanare med minst grundutbud f @

enligt landsbygdsutredningen

grundutbud enligt
landsbygdsutredningen &r 100 %

Nyckeltal Forindring Forindring
2014 - 2019 under 2020

1.3 Antal fordonskilometer med Visttrafik T —»

1.4 Andel invénare som har avgéngstider T ¢

som passar deras resbehov

1.5 Restidskvot for tag respektive buss i
prioriterade strak

1.6 Bruttokostnad och nettokostnad per f
fordonskilometer

@ Malet dr uppnétt, pilen visar férindring under aktuella &r
*pé grund av nya kriterier i uttag av restider i Google maps ar det inte mojlighet att jimfora tillbaka i tiden

1.1 Andel invanare med mindre an 60 min till ett pendlingsnav med
kollektivtrafik

Andelen invanare med mindre an 60 minuter med kollektivtrafik till minst en av de
delregionala pendlingsorterna ar 86 procent med 2018 ars tidtabell och 2019 ars befolkning.
Det &r nagot hogre an 2014 da den var 85 procent.

Tabell 6 Invanarnas restider med kollektivtrafik till pendlingsnaven

91-120 ‘ Over 120

Minuter 46-60 ‘ 61-90 ‘
Antal invanare 479 000 480 500 333400 185 400 193 700 43 500 9 200
Andel invanare 28 % 28 % 19 % 11 % 11 % 2% 1%
Antal invanare
ackumulerat 479 000 959 600 129300 1478300| 1672100| 1715600 1724800
Andel invanare
ackumulerat 28 % 56 % 75 % 86 % 97 % 99 % 100 %

Kélla: Befolkning SCB 2019 (avrundade siffror) och tidtabell 2018
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Kartan i figur 8 visar restider fran alla kvadratmeterrutor till den narmsta av Boras, Goteborg,
Skovde, Trollhattan, Vanersborg eller Uddevalla. Restider under 60 min (gula och gréna)
finns framst i de prioriterade straken och runt pendlingsnaven. De bla och grafargade
omradena har en restid pa langre &n 60 minuter. Nagra omraden har narmare till storre orter
utanfor Vastra Gotaland, vilket inte redovisas i den har kartan. Kartan har inte uppdaterats
sedan foregaende ars uppfoljning.

RESTID MED KOLLEKTIVTRAFIK TILL
DELREGIONALA PENDLINGSNODER 2018

Restid med kollektivtrafik

20 minuter eller kortare
20 - 30 minuter

[0 30- 45 minuter

I 45 - 60 minuter

I 50 - <0 minuter

Teckenforklaring
I <0 - 120 minuter

_'._ :::;W e mer &n 120 minuter
Vig
Tillganglighetsanalys utford inom projektet
Accessibility Planning Lab. Samverkan mellan
«IJ 5|n VGR, Gatgborgs Univers.itet oqh
e Zurich University of Applied Sciences.

Figur 8 Restid till delregionala pendlingsnav i Vastra Gétaland enligt 2018 ars tidtabell.
Kélla: Tillganglighetsanalys Handelshdgskolan vid Géteborgs universitet i samverkan med Zurich University of Applied
sciences.

(Tidtabellen ar frén Samtrafiken och avser tredje méndagen i september 2018 med ankomst mellan ki 7.00 och 8.30.)
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1.2 Andel invanare med minst grundutbud

Landsbygdsutredningen fran 2014 innehaller riktlinjer for vilken serviceniva som invanarna
kan forvanta sig med kollektivtrafiken pa landsbygden och i orter upp till 3 000 invanare.
Boende utanfor tatorter ska ha minst fem resmojligheter per vardag med nartrafik och for
boende inom tatorterna finns det tidtabellslagda turer med stérre utbud ju storre tatorten &r.

Grundutbudet var uppnatt i hela Vastra Gotaland ar 2016. Satsningen pa nartrafik har gjort att
resandet hade den 6kade med 80 procent fram till 2019 for att under 2020 falla tillbaka pa en
niva med okat resande pa drygt 20 procent sedan 2013. Vasttrafik har ambitioner om att
integrera den anropsstyrda trafiken allt mer med 6vrig kollektivtrafik pa landsbygden,
exempelvis genom samordning av biljettsystem, samt att trafiken syns i reseplaneraren eller
liknande.

Tabell 7 Andelen invanare med minst grundutbud enligt landsbygdsutredningen

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Andel invanare 63% i.u. 100% 100% 100% 100% 100%
Kélla: Vasttrafik, i.u. ingen uppgift

1.3 Antal fordonskilometer med Vasttrafik

Antal fordonskilometer &r ett satt att visa det samlade utbudet av kollektivtrafik. Siffran avser
hur langt varje kollektivtrafikfordon kor i trafiken, till exempel innebar tvd sammankopplade
tagfordon tva fordonskilometer per kilometer.

Mellan 2014 och 2020 har antalet fordonskilometer 6kat med 9 miljoner. De senaste aren har
okningstakten varit lagre, delvis beroende pa att satsningar i forsta hand innebéar
omfordelningar. Det vill sdga mindre effektiv trafik ersédtts med mer effektiv trafik, vilket kan
innebdra ett mer attraktivt utbud dven om antalet fordonskilometer inte okar.

Vaésttrafiks fokus och uppdrag under pandemin har varit att fortsatta bedriva kollektivtrafik i
sd normal utstrackning som mojligt samt att se till att trafiken kan koras i den omfattning som
behdvs for att minska risken for trangsel. Vasttrafik har under hela perioden arbetat med
forstarkningstrafik dar behov uppstatt.

Tabell 8 Antal fordonskilometer med Vasttrafik

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antal fordonskilometer (miljoner) 142 145 147 149 150 151 151

Kalla: Vasttrafik

16



Uppféljning 2020
Regionalt trafikférsorjningsprogram Véastra Gotaland 2017-2020

1.4 Andel invanare som har avgangstider som passar deras resbehov

| kollektivtrafikbarometern 2020 svarade 54 procent att de har avgangstider som passar deras
resbehov. Andelen minskade nagot under 2020.
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Figur 9 Andel invanare som har avgangstider som passar deras resbehov.
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020

1.5 Restidskvot for tag respektive buss i prioriterade strak

En utmaning for kollektivtrafiken &r att uppna restider som konkurrerar med bilen.
Restidskvoten styrs till stor del av infrastrukturen for alla trafikslag men for kollektivtrafiken
paverkar dessutom antalet stopp vid hallplatser den totala restiden.

Malet for tag ar en restidskvot pa 0,8, det vill sdga 20 procent kortare restid &n med bil. For
buss ar malet en restidskvot pa 1,3. Restidskvoterna foljs upp i de prioriterade
kollektivtrafikstradken och i stora pendlingsrelationer. Uppféljningen sker i forsta hand av
restidskvoten for tag och bil. Déar det inte finns tagtrafik foljs restidskvoten mellan buss och
bil.

Restiderna for bade bil och kollektivtrafik ar hamtade fran Google maps. Restiderna raknas
mellan resecentrum alternativt tagstation i respektive ort. Den lagsta restidskvoten finns
generellt mellan orter langs Vastra stambanan, och nara Géteborg. Tagen pa Norge-
Vénerbanan har ocksa laga restidskvoter, bade pa kortare och langre distanser. Hogst
restidskvot nar det galler tag har Goteborg-Stromstad, men dven Boras-Gaéteborg och
Vénershorg-Boras har hdga kvoter.

Jamfort med 2019 har restidskvoten forbattrats bland annat fér tag mellan Goéteborg och
Uddevalla samt mellan Boras och Varnamo. Sammantaget ar restidskvoterna i straken i hog
utstrackning inom malnivaerna.
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Restidskvot tag/bil 2020
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Figur 11 Restidskvoter for tag i forhallande till bil
Kalla: Google maps november 2020

Strackan Boras-Goteborg har Iag restidskvot for bussen. For buss generellt finns de lagsta
restidskvoterna framforallt i strak med busskorfélt. Flera bussrelationer i Skaraborg har ocksa
laga restidskvoter, till exempel Tibro-Skévde och Skdvde-Mariestad.
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Figur 12 Restidskvoter for buss i forhallande till bil
Kélla: Google maps november 2020
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1.6 Bruttokostnad och nettokostnad per fordonskilometer

Ersattningen till trafikforetag for utford trafik minskade nagot under aret, till storsta delen for
den sarskilda anropsstyrda trafiken. Trafikkostnaden for den allménna kollektivtrafiken ar
oforandrad jamfort med foregaende ar. Okade kostnader pa grund av index kopplat till bransle
och personal i trafikavtalen och for forstarkningstrafik kompenserades under aret av minskade
kostnader kopplat till resandeincitament i trafikavtalen.

Kostnaderna per fordonskilometer paverkas ocksa av trafikslagens andel av all kollektivtrafik,
exempelvis leder en 6kad andel tag till en 6kad kostnad per kilometer, men ocksa till fler
sittplatser per tur. Sammantaget for 2020 har bruttokostnaderna per fordonskilometer minskat
nagot jamfort med 2019. Det beror pa kostnadsutvecklingen for trafikkostnader men ocksa pa
aterhallsamhet och prioritering i 6vrig verksamhet.

Nettokostnaden per fordonskilometer paverkas dessutom av intakternas utveckling. For 2020
har biljettintdkterna paverkats negativt av det minskade resandet till foljd av pandemin.
Statsbidrag till kollektivtrafiken som har kompenserat for cirka en tredjedel av bortfallet av
biljettintakter har paverkat nettokostnaden positivt.

Tabell 9 Kostnad per fordonskilometer, brutto respektive netto (kr)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Bruttokostnad per fordonskilometer 53 56 59 59 63 64 63
Nettokostnad per fordonskilometer 25 27 28 28 30 32 36

Kalla: Vasttrafik
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Delmal 2: Attraktiv kollektivtrafik

Kollektivtrafikens attraktivitet handlar om punktlighet, trygghet, enkelhet, bekvamlighet,
kvalitet och bemotande. Attraktiviteten méats genom hur enkelt invanarna anser att det ar att
resa med Vasttrafik, resendrernas ndjdhet och punktlighet.

Maltal 2020 Indikatorer Utveckling | Maluppfyllelse
2014 - 2019 2020

Andel invanare som anser att det &r enkelt att 2.1 Andel invanare som anser att det dr ' @
resa med Visttrafik 4r minst 60 % enkelt att resa med Visttrafik

Andel nojda resenidrer med senaste resan métt 2.2 Andel ndjda resendrer med senaste @ Ingen
ombord dr minst 93 % resan matt ombord uppgift
Andel resenirer som ir ndjda med Visttrafik 2> Andel resendrer som ér nojda med 4+ O

Visttrafik

4r minst 60 %

Nyckeltal Forandring  Forindring

2014 - 2019 2020
2.4 Andel turer som ir punktliga per T ?
trafikslag

@ Malet dr uppnatt, pilen visar forandring under aktuellt ar

2.1 Andel invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vasttrafik

Under 2020 ansag 61 procent att det ar enkelt att resa med Vasttrafik. Delmalet till 2020 ar
uppnatt trots en nedgang med tva procentenheter. Antagligen har pandemin paverkat resultatet
i negativ riktning. Andelen resendrer som upplever att det ar enkelt att kopa biljett har dock
fortsatt 6ka dven under pandemin och ligger nu pa 81 procent.
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Figur 12 Andel invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vasttrafik
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020
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Kvinnor har i hogre grad an man upplevt att det ar enkelt att aka med Vasttrafik under de
senaste fyra aren. Delmalet till 2020 &r uppnatt for bade kvinnor och man.
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Figur 13 Andel mén respektive kvinnor som anser att det ar enkelt att resa med Vasttrafik
Kélla: Kollektivtrafikbarometern 2020

2.2 Andel nojda resendrer med senaste resan méatt ombord
Maétningarna som gors ombord pa fordonen har inte utforts det senaste aret pa grund av

pandemin. Matningarna under de foregaende aren har visat pa en hog och jamn n6jdhet som
dessutom varit betydligt htgre an den som redovisats i kollektivtrafikbarometern. Detta kan
bero pa skillnader i resvanor bland respondenterna pa grund av att det ar fler vaneresendrer i

ombordmaétningarna samt pa intervjuareffekten, det vill sdga att man blir mer positiv nar man

svarar pa fragor fran en person man har direktkontakt med jamfort med att svara pa fragor i

telefon eller skriftligt pa webben vid en senare tidpunkt.
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Figur 14 Andelen ndjda resendrer med senaste resan métt ombord fram till 2019
Kalla: Vasttrafik
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2.3 Andel resenérer nojda med Vasttrafik

Bland resendrerna ar 58 procent ndjda med Vasttrafik, och det &r en niva som i stort sett varit
ofdrandrat senaste fem aren. Andelen missnojda har minskat nagot 6ver tid och var 11 procent
2020. Nojdhet generellt paverkas av flera faktorer som varumarket, rapportering i media och
sociala medier och egna upplevelser. Pandemin har enligt dessa siffror inte paverkat

resenarernas ndjdhet om Vasttrafik generellt.
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Figur 15 Andel resenédrer som ar ndéjda med Vasttrafik
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020
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Under 2020 har andelen man som &r nojda okat fran 56 till 60 procent och nar darmed upp till
malnivan for 2020. Andelen nojda kvinnor ar lagre, 57 procent, an man 2020 till skillnad fran

2019 da andelen néjda kvinnor var hogre, 59 procent.
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Figur 16 Andel kvinnor och méan bland resenédrerna som ar néjda med Vasttrafik 2020 jamfért med 2019

Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020
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2.4 Andel turer som &r punktliga per trafikslag

Punktligheten har forbattrats under 2020 for alla trafikslag. Punktligheten &r betydligt hogre
for tag och fartyg jamfort med buss och sparvagn. | sparvagnstrafiken ar punktligheten
forbattrad trots ombyggnationerna i Goteborgsomradet. Minskat resande har haft en direkt
paverkan pa punktligheten. For att ytterligare forbattra punktligheten i sparvagnstrafiken
behdver antalet fordonsrorelser i centrala Goteborg minska.

Punktligheten for busstrafiken som gar genom centrala Goteborg har forbéattrats under 2020
och &r i linje med totala punktligheten for Géteborg, Mdélndal och Partille. Minskad total
trafik i kombination med farre antal resenarer har paverkat punktligheten positivt.
Framkomligheten i trafiken under ombyggnationer &r ett prioriterat arbete inom Vasttrafik.

Punktligheten for tagtrafiken har forbattrats vilket beror pa en robustare tidtabell till foljd av
bra samarbete mellan Trafikverket, tagoperatorerna och Vasttrafik. De planerade trafikavbrott
som har utforts under 2020 har varit battre planerade och de senaste arens upprustning av
taginfrastrukturen har paverkat punktligheten positivt. Aven minskat resande till foljd av
pandemin har paverkat punktligheten i tagtrafiken.

Tabell 10 Punktlighet per trafikslag ar 2014 - 2020

Andel turer som &r punktliga

Trafikslag

Buss stadstrafik* 79% 80% T79% T77% 76% T77% 80%
Fartyg** 85% 87% 89% 89% 90% 91% 92%
Sparvagn 79% 80% 81% 81% 7% 7% 81%
Pendeltag 95% 91% 92% 93% 92% 94% 95%
Regiontag 92% 90% 90% 93% 91% 93% 95%

Kaélla: Vasttrafik
* Galler stadstrafik i Géteborg, Mdlndal och Partille
** Fartygstrafiken galler endast Styrsébolaget

2.5 Allmanhetens upplevelse av punktlighet i kollektivtrafiken

SOM-institutet vid Goteborgs universitet gor varje ar en studie om Vastra Gotaland dar man
bland annat fragar om invanarnas upplevelse av kollektivtrafiken. | undersokningen fér 2019
som &r den senast publicerade och som alltsa genomférdes fore pandemin stélldes fragan om
man beddmer att man kommer i tid ndr man anvéander kollektivtrafiken i V&stra Gotaland. Dar
ansag 75 procent av alla respondenter att det ar helt eller delvis riktigt vilket ar en 6kning med
4 procentenheter sedan tidigare matning.

Bland kollektivtrafikresenarerna ansag hela 79 procent att det ar helt eller delvis riktigt, en
6kning aven dar med 4 procentenheter jamfort med foregaende ar. Liksom
kollektivtrafikbarometern visar undersokningen att de som nyttjar kollektivtrafiken och har en
erfarenhetsbaserad upplevelse ar nagot mer positiva an de som inte reser med
kollektivtrafiken.

SOM-institutet stallde ocksa en fraga 2019 om man upplever att kollektivtrafiken inte ar ett
rimligt alternativ i ens vardag. Dar svarar 47 procent av alla respondenter att det ar helt eller
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delvis felaktigt vilket alltsa innebér att de anser att kollektivtrafiken faktiskt ar ett rimligt
alternativ. Detta ar en 6kning med 4 procentenheter jamfort med ar 2018. Bland
kollektivtrafikresenérerna svarade 66 procent samma sak vilket ar en 6kning med en
procentenhet jamfort med ar 2018. Aven detta resultat bekraftar att de som faktiskt nyttjar

kollektivtrafiken ar mer positiva &n de som inte gor det.
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Figur 17 Kollektivtrafik ar inte ett rimligt alternativ i min vardag
Kalla: Den vastsvenska SOM-undersokningen 2019 (senast tillgéngliga undersékningen)
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Delmal 3: Alla resenérsgrupper beaktas

Malet &r att kollektivtrafiken utformas sa att den stoder en inkluderande samhéllsutveckling
utan diskriminering. Kollektivtrafiken bidrar till jamlikhet, delaktighet och social hallbarhet.

Indikatorer Utveckling | Maluppfyllelse
2014 - 2019 2020
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Nyckeltal

O Malet ej uppfyllt, pilen visar pa utveckling under aktuellt ar

3.1 Andel invanare som kanner trygghet att aka med Vasttrafik

Kollektivtrafiken ska vara trygg och séker for invanarna. Trygghet &r ett vitt begrepp och utgar
fran individens upplevelse av kontroll. Det kan handla om allt fran att resans olika moment
fungerar som planerat till att resenarerna far tydlig information vid forseningar och instéllda
turer samt risken att utsattas for brott och/eller ordningsstérningar. En viktig faktor for att skapa
trygghet &r narvaron av personal.

Vasttrafik har en trygghets- och sékerhetsavdelning som arbetar med den upplevda
otryggheten kopplat till brott och ordningsstérningar. Satsningen pa trygghetsvardar blev
under 2020 en del av den ordinarie verksamheten. De ror sig i kollektivtrafiken i grupper om
tre och arbetar med synlighet, uppsokande verksamhet och kommunikation. Dagliga rapporter
visar antalet hanterade incidenter och aven hur de forebygger allvarliga ordningsstérningar.
Under framforallt sommarhalvaret var deras fokus pa att se till att resenarerna holl avstand i
kollektivtrafiken. De fick da mer av en vardskapsroll dn trygghetsroll.

Vasttrafik har dessutom ordningsvakter som arbetar férebyggande med ordningsstérningar.
Till skillnad fran trygghetsvardarna, som endast arbetar forebyggande, har de lagstdd i att
omhénderta och/eller avvisa en person. Vakterna finns i framforallt Goteborg med omnejd
inom sa kallade Paragraf-3-omraden, dar polisen reglerar var ordningsvakter far arbeta och
verka.
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Det har skett en positiv utveckling pa antalet anmalda incidenter via trafikhandelseregistret.
Antalet anmalda incidenter av ”vald mot forare” har gatt fran 42 stycken 2018 till 32 anmalda
under 2020. Antalet anmalda incidenter med vald mot resenar har gatt ner fran 83 anmalda
2018 till 70 anmalda 2020. Samtidigt har en 6kning av paverkade och socialt utsatta personer
som befinner sig i kollektivtrafiken och dess narhet (resecentrum) observerats. Vasttrafiks
trygghets- och sakerhetsavdelning arbetar aktivt med att hantera dessa personer och att
samverka med fastighetsagare, polismyndighet och kommun dér det krévs.

Vaésttrafiks metod for samverkan (STK — Samordning trygghet kollektivtrafik) har inletts i
flertalet kommuner med positiva resultat. Ett exempel & Ale kommun som Okat tryggheten
via samordning och koordinering av trygghetsskapande atgarder. Vasttrafik har varit delaktiga
med utgangspunkt i kollektivtrafiken. Vasttrafik har dven ingatt flera medborgaravtal dar
respektive myndighet avtalar om olika insatser.

Under pandemin har det ocksa blivit tydligt att radsla for smitta ar en otrygghetsfaktor i
kollektivtrafiken. I kollektivtrafikbarometerns sérskilda métningar som har gjorts kopplat till
pandemin anger 66 procent att de &r oroliga for att smittas i kollektivtrafiken. Det &r stora
skillnader mellan kénen, 73 procent av kvinnorna och 58 procent av mannen anger att de ar
oroliga for smitta.

Figur 18 visar att andelen invanare som kanner sig trygga att resa med Vasttrafik har gatt ner
fran 66 procent 2019 till 59 procent 2020. Nedgangen under 2020 ar ett trendbrott jamfort
med tidigare ar och det ar uppenbart att pandemin har paverkat kénslan av trygghet i
kollektivtrafiken.
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Figur 18 Andel invanare som kanner sig trygga med att aka med Vasttrafik
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020
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Vaneresenarer ar generellt mer trygga med Vasttrafik an invanarna i allmanhet enligt
kollektivtrafikbarometern och sa dven under pandemin. Andelen kvinnor som kanner sig
trygga har minskat med 8 procentenheter till 59 procent under 2020. Andelen man som ké&nner
sig trygga i kollektivtrafiken ar 60 procent, en minskning med 5 procentenheter.

Tabell 11 Andel som instammer i att de kanner sig trygga med att resa med Vasttrafik

Kategori 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Invanare 67% 68% 67% 64% 66% 66% 59%
Man 68% 71% 69% 65% 65% 65% 60%
Kvinnor 66% 66% 65% 63% 67% 67% 59%
Resenarer 2% 73% 73% 69% 71% 70% 64%

Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2020

Enligt kollektivtrafikbarometern ar de &ldsta 65 ar och aldre (67 procent) och de yngsta 15-19
ar (66 procent) mest trygga med att resa med Vasttrafik. Minst trygg ar man i aldersgruppen
26 till 44 ar, dar 54 procent uppger att de kanner sig trygga i kollektivtrafiken.

Tryggast med Vasttrafik kanner sig invanarna i Skaraborg med 64 procent. | Fyrbodal ligger
andelen trygga pa 61 procent. | Sjuharad och i kranskommunerna runt Goéteborg ar tryggheten
nagot lagre och ligger pa 59 procent. Lagst andel trygga invanare finns i Goteborgs
stadstrafikomrade dar 57 procent svarar att de kanner sig trygga.

| Vasttrafiks egen undersokning om varumarket under ar 2020 anger 75 procent att de alltid
kanner sig trygga hos Vasttrafik. Det ar 4 procentenheter lagre an 2019. Under 2020 dkade
tryggheten i borjan av aret medan den sjonk ner till 68 procent under fjarde kvartalet.
Tryggheten &r nu nastan tillbaka pa 2017 ars niva da resultatet var 74 procent. Resultatet
baserades pa 3 200 intervjuer.

Arbetet med trygghet under pandemin

Vasttrafik har med anledning av pandemin genomfort en rad insatser for att skapa trygghet for
béade resenarer och medarbetare samt for att bidra till minskad smittspridning i samhéllet.
Utgangspunkten har varit att félja Folkhalsomyndighetens rekommendationer samt rad och
direktiv fran Vastra Gotalandsregionens smittskyddsexperter. Samverkan har ocksa skett med
bade lansstyrelsen och kommuner.

Inledningsvis var Vasttrafiks fokus att halla igang trafiken, prioritera sakerheten samt ge
paminnelser om att folja Folkhalsomyndighetens allmanna rekommendationer for att undvika
smitta. Nar det kom mer specifika rekommendationer géllande kollektivtrafiken
kommunicerade Vasttrafik mer brett vad man ska tanka pa nar det galler kollektivtrafiken, hur
man kan hjélpas at for att undvika smitta och att riskgrupper helt ska undvika den. Stort fokus
har legat pa kommunikation och pa att genomfora atgarder utifran vad som har varit i fokus
for invanarnas och de anstalldas oro.

Vasttrafik drog ner ordentligt pa biljettkontrollerna under varen pa grund av oro géllande
smittspridning. Kontrollanterna jobbade istéllet som informatdrer och trygghetsvardar. |
september beslutade Vasttrafik att 6ka biljettkontrollerna igen. For att det skulle kdnnas sa
tryggt och sakert som mojligt testades olika metoder, bland annat att dela ut handsprit. Oro

27



Uppféljning 2020
Regionalt trafikférsorjningsprogram Véastra Gotaland 2017-2020

bland forare for att de skulle bli smittade eller sprida smitta ledde till stingda framd®érrar.
Infér sommaren lag stort fokus pa att identifiera turer och platser dar det skulle kunna uppsta
trangsel. Vasttrafik var ocksa ute och testade och gjorde atgéarder vid exempelvis Saltholmen i
Goteborg. | september lanserade Visttrafik den lilla tygpasen med texten “Jag sitter gérna
bredvid dig, men inte just nu. Tack for att du haller avstand”, for att minska oro kring
trangsel. Under hdsten och vintern har Vasttrafik jobbat med olika s&tt for att visa nar och var
det ar trangt ombord. De har bland annat testat en funktion dar de tar hjlp av resenarerna som
rapporterar in om de upplever trangsel och resultatet visas pa hemsidan. De har ocksa jobbat
fram en funktion i ToGo dar Vasttrafik med hjalp av en prognosmotor visar hur trangt det
brukar vara pa olika linjer. Irritationen 6ver att inte kunna utnyttja redan kopta periodbiljetter
ledde till beslut om aterlsen av periodbiljetter. Innan jul kom rekommendationen om
munskydd ombord i rusningstrafik.

Vasttrafik har ocksa gjort insatser for att uppmuntra fler att cykla eller ga istallet for att aka
kollektivt, och genomfdrde en stor kampanj som syntes runtom i Géteborg och i digitala
kanaler dar den vanliga linjekartan ersattes med angivelser om hur manga steg det var mellan
olika destinationer. Vasttrafik lanserade ocksa en funktion i appen To Go som visade
gangvag.

3.2 Andel fordon anpassade for personer med funktionsnedsattning

Totalt sett var 97 procent av alla fordon anpassade vid arsskiftet 2020/21, vilket varit konstant
sedan 2014. Samtliga fordon som upphandlas &r tillganglighetsanpassade. Kriterierna for
tillganglighet uppdateras infor varje upphandling. Under aret sattes 171 bussar i trafik med
dubbla rullstolsplatser och plats for resendrer med ledarhund. Fordonen &r utformade for att
pa bésta satt mota behov fran olika resenarsgrupper.

Nar det galler befintliga fordon uppfyller inte de dldsta sparvagnarna kriterierna. Pa grund av
leveransplanen kommer vagnarna inte vara utbytta forran tidigast 2023 vilket innebar att
malet inte kommer uppfyllas innan dess. Gamla tag byts ut successivt under kommande ér.
Tagen blir da anpassade fullt ut till den nya standard som Trafikverket tillampar for
plattsformshdjd.

3.3 Antal prioriterade hallplatser och terminaler anpassade for personer
med funktionsnedséttning

Cirka 800 hallplatser &r prioriterade for att anpassas for personer med funktionsnedséttning.
Ansvaret for hallplatser delas mellan Vasttrafik, Vastfastigheter och vaghallarna
(kommunerna pa kommunala vagar och Trafikverket pa statliga vagar). Arbetet med att
tillganglighetsanpassa prioriterade hallplatser har fortsatt under 2020 och drygt 500 av de 800
ar nu atgardade.

Infor antagandet av det nya trafikforsérjningsprogrammet har en éversyn och uppdatering av
listan Gver prioriterade hallplatser genomforts. Uppdateringen har genomférts med
utgangspunkt i uppdaterad resandestatistik for att sakerstélla att det ar hallplatser med flest
pastigande som finns pa listan. Listan har ocksa stamts av med kommunerna for att sakerstélla
att viktiga malpunkter finns med pa listan, oberoende av resandestatistik. Vasttrafik tar en
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aktiv roll med Trafikverket och kommuner i syfte att fa prioritet pa de atgarder som aligger
vaghallaren pa utpekade hallplatser.

Hallplatserna har anpassats i olika hdg grad och redovisas utifran grad av anpassning. Grén
standard innebadr att de flesta kriterier &r uppfyllda (realtidsinformation och/eller vaderskydd
kan saknas). Fran att knappt hélften hade gron standard 2018, &r siffran 65 procent foér 2020.
Gul standard innebar att hallplatserna ar anpassade minst med kantsten, taktilt strak och
kontrastmarkering. Andelen hallplatser med gul standard ar 15 procent. Ovriga 20 procent har
rod standard. Endast tva hallplatser saknar helt nagon form av anpassning. Flera kriterier ar
uppfyllda pa de flesta av hallplatserna, till exempel har 99 procent av hallplatserna belysning,
97 procent har bank med resningshandtag och 96 procent har vaderskydd.

Tabell 12 Sammanstéllning av status for prioriterade hallplatser 2018 till 2020

2018 2019 2020
Andel gréna 49% 63% 65 %
Andel gula 23% 15% 15 %
Andel roda 28% 21% 20 %

Kalla: Vasttrafik

3.4 Kvalitativ analys utifran de sju diskrimineringsgrunderna

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor antogs i oktober 2018 och ersatte da den tidigare
strategin for funktionshinderanpassning av kollektivtrafiken. Det innebar en breddning till att
omfatta samtliga diskrimineringsgrunder. Strategin gav ett 6kat fokus pa att ta sociala hansyn
i strategisk planering av kollektivtrafiken, det vill séga att synliggdra olika grupper i
planeringen av kollektivtrafiken, samt att belysa och analysera sociala konsekvenser av olika
projekt och planer. Det saknas etablerade verktyg for detta och darfor pagar ett arbete med att
utveckla strukturer och verktyg for att identifiera, analysera och bedéma sociala konsekvenser
systematiskt och ur ett helhetsperspektiv.

| tgardsvalsstudien for metrobuss, ett nytt trafikkoncept inom malbild koll2035, har sociala
konsekvenser belysts och analyserats. | revideringen av trafikforsérjningsprogrammet har de
sociala aspekterna analyserats som en del av hallbarhetsbedémningen av programmet. Da
gjordes dven en provning i enlighet med barnkonventionen.

Utifran strategin har Vasttrafik antagit en handlingsplan som redovisar hur de ska arbeta for
att uppna malen i strategin. Dartill har Vasttrafik sedan 2018 tva ombud for barnets réttigheter
med ansvar for att arbeta med att bevaka barnréttsperspektivet och Barnkonventionen. En
inventering har gjorts for att beddma Barnkonventionens konsekvenser. Tillsammans med
Skanetrafiken och Radda Barnen har Vasttrafik tagit fram riktlinjer for barns rattigheter.
Dessa beror alla barn, bade barn som reser i kollektivtrafiken och barn som paverkas i
leverantOrskedjan. Ansvaret ligger hos Vasttrafik samt partners att fora kraven vidare i
leverantorskedjan. Paverkan behandlas genom kravstallning och f6ljs upp genom revision.
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Delmal 4: Minskad miljopaverkan fran kollektivtrafiken

Vaésttrafik foljer Vastra Gotalandsregionens miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken
som anger att senast 2030 ska enbart drivmedel fran férnybara kallor anvandas inom
kollektivtrafiken och all stads- och tatortstrafik ska elektrifieras. I miljo- och klimatstrategin
finns ocksa mal om en minskad energianvandning och laga nivaer av buller. I nya trafikavtal
staller Vasttrafik hoga krav pa miljoprestanda och hallbara drivmedel.

Maltal 2020 Indikatorer Utveckling | Maluppfyllelse
2014 - 2019 2020

Minskning COz-utsldpp per 4.1 Minskning koldioxidutslédpp per * @
personkilometer jamfort med ar 2006 &r personkilometer jamfort med 2006
minst 80 %

(O Malet ej uppfyllt, pilen visar pa utveckling under aktuellt &r

4.1 Minskning koldioxidutsléapp per personkilometer

Koldioxidutslappen per personkilometer for 2020 har minskat med 48 procent sedan 2006
vilket innebér en kraftig forsamring jamfort med foregaende ar. Malet att minska med minst
80 procent fran 2006 till 2020 ar darmed inte uppnatt. Det minskade resandet under 2020
tillsammans med att Vasttrafik har fortsatt kora samma méangd kilometer gor att malet
paverkas negativt. Daremot ar malet i miljo- och klimatstrategin om att minska
koldioxidutslappen med 90 procent till 2035 fortfarande majligt att na.

Under 2020 har branschen enats om nya berdkningsmodeller for ar 2019 och framat for
koldioxidutslappen. Berdkningarna av koldioxidutslapp har sedan flera ar tagit hansyn till att
biodrivmedel ger klimatpaverkan i tillverkningsleden. Fran januari 2019 anvands
berékningsfaktorer for koldioxid som baseras pa varden som Energimyndigheten redovisar.
Dessa baseras pa drivmedelsbolagens redovisningar och avspeglar darfor béattre de verkliga
utslappen. Denna forandring medfor att utfallet for 2019 justerats fran en koldioxidminskning
per personkilometer pa 71 procent till 64 procent.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
0%

20%
40%

0%

80%

100%

==g== Minskning sedan 2006 Maltal 2020/ Utblick 2035

Figur 19 Procentuell minskning av koldioxidutslapp per personkilometer, jamfért med ar 2006
Kélla: Vasttrafik, Frida miljodatabas
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Andelen fornybara drivmedel per personkilometer i Vasttrafik ar 98 procent, samma niva som
2019. Vasttrafik anvander fornybar el till tagtrafiken och sparvagnarna. Busstrafiken anvander
biodiesel och biogas. I slutet av 2020 var cirka 10 procent av bussarna eldrivna. El-bussar ar
framforallt effektiva i stadstrafik. Det ar ocksa dar som eldriften kommer till storst nytta nar
det galler halsopaverkande utslapp och minskade bullernivaer.

Den 13 december 2020 startade ny trafik med cirka 400 fordon, varav ndrmare 150 &r el-
bussar. Satsningen gor Vasttrafik stérst i Norden pa el-bussar med drygt 200 stycken.
Elektrifieringen staller nya krav pa depaer med laddningsmajligheter i trafiknara lagen och
tillracklig effektkapacitet i elnétet. FOr att sdkerstalla att elektrifiering av fordonsflottan inte
innebar miljopaverkan i leverantorsleden pagar ett aktivt samarbete och kunskapsutbyte
mellan trafikhuvudman, trafikoperatorer och leverantorer.

Kallforteckning

Brottsforebyggande radets Nationella trygghetsundersokning ar en arlig nationell
brottsoffer- och trygghetsundersokning vars underlag utgors av cirka 12 000 personer som
svarat pa fragor om utsatthet for brott, fortroende for rattsvasendet och erfarenheter av
kontakter med réttsvasendet.

Frida, miljé- och fordonsdatabas hos Svensk Kollektivtrafik har till syfte att lagra,
sammanstalla, visa och folja upp information rérande fordon, tillganglighet, fordonskontroller
och avtals- och miljokrav.

Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam kvalitets- och attityd-undersékning som
drivs och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik. | Sverige genomférs cirka 70 000 intervjuer
I6pande per ar varav cirka 25 000 med personer som reser kollektivt minst en gang i manaden.

Den vastsvenska SOM-undersdkningen gar ut till 6 000 personer mellan 16 och 85 ar
bosatta i Vastra Gotaland och Kungsbacka kommun. Fragorna har tonvikt pa attityder och
beteenden inom omradena offentlig service och medier. SOM-institutet som utfor
undersokningen ar en opartisk undersékningsorganisation vid Goteborgs universitet. Sedan
1986 har SOM-institutet arbetat tillsammans med forskare inom en rad olika forskningsfalt
for att belysa opinioner och for att forsta svensk samhallsutveckling.

Trafikanalys &r en svensk statlig forvaltningsmyndighet. Trafikanalys har till huvuduppgift
att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen, utvardera och analysera samt redovisa
effekter av foreslagna och genomforda atgarder inom transportomradet.

Vasttrafik, egen statistik.

31



	Protokoll delregionalt kollektivtrafikråd 2020-06-17 signerat
	2020 års uppföljning av trafikförsörjningsprogram för Västra Götaland 2017-2020
	20210617 Pres VGR Fyrbodal
	DKR Fyrbodal Västtrafik  210617
	DKR_Fyrbodal_VGR_210617
	Samverkansformer kring kollektivtrafik i Västra Götaland
	Uppföljning regionalt trafikförsörjningsprogram 2017-2020

