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Vi har skapat den har kortfattade sammanfattningen for att gora det enklare for kommuner att ha koll pa lagar, regler
och direktiv som har stor inverkan pa val av fordon, branslen och aven laddinfrastuktur. En del paverkar verksamheten
direkt och en del indirekt genom att styra fordonsindustrin och paverka utbudet pa marknaden.
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EU:s Klimatlag och Fit for 55 ©. . =~

Klimatlagen ar den 6vergripande ramen for EU:s klimatarbete.
Klimatlagen faststaller att EU ska vara klimatneutralt senast
2050. Som delmal ska utslappen minska med minst 55 procent
till 2030, jamfort med 1990 ars nivaer.

Link: Lds mer har A AT N | Ty

Fit for 55 ar ett paket av initiativ som syftar till att na
Klimatlagens mal. | detta ligger bland annat inférandet av ETS2 ,
koldioxidkrav for fordon och krav pa utbyggnad av infrastruktur
for laddning samt tankning av vatgas, vilka beskrivs ytterligare
harefter.

Lank: Lds mer har



https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-climate-law_sv
https://www.consilium.europa.eu/sv/policies/european-green-deal/#what

Handel med utslappsratter

EU-ETS2

* EU:ssystem for utslappshandel handlar om att
minska utslappen av vaxthusgaser.

* Genom ETS2 utokas systemet till att aven omfatta
vagtransporter.

* Handeln med utslappsratter mjukstartar 2027 med
pristak pa 45 EUR/ton CO2

* Det arforetag som séljer branslen som paverkas av
inforandet av ETS2, och det kan férvantas pressa upp
priset pa fossila branslen

* Detfinns entroifordonsbranschen att ETS2 kommer
pressa upp dieselpriset nar det infors och mangden
utslappsratter gradvis minskas.

* Detinnebar samtidigt att fossilfria transporter blir mer
intressanta. Restvardet blir ocksa mer osékert for

vanliga fordon.

Lank: Las mer har



https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/ets2-buildings-road-transport-and-additional-sectors_en

Koldioxidkravinom EU & o N\ N\

TUNGA FORDON - = a4 N\ p

De forsta koldioxidkraven pa tunga fordon inom EU kom ! - -
2019 och var ocksa de forsta koldioxidkraven globalt pa \ P , R > ,
tunga fordon. > AP W R\ \¢ ’
Kraven som galler de direkta koldioxidutslappen, galler < \\\ ) R "\ N\ N LV g
enbart nya lastbilar och stélls p4 tillverkarna. Kraven gor L\ \ < D> ‘ 8\

ingen skillnad pa om fordonet kan koras pa biodrivmedel >
och kan darfor delvis ses som ett krav pa energieffektivitet

En skarpning av forordningen publicerades i slutet av juni
2024.

* CO2-utslappen ska minska med 45% till ar 2030 - A o=
* CO2-utslappen ska minska med 90% till ar 2040 \
» Stadsbussars utslapp ska minska med 90% till 4r 2030, Pk, _

nollutslapp senast 2035 - )\
* Renhallningsfordon ingar fran 2035
* Jord- och skogsbruksmaskiner ingar ej i o4 A

Kravnivaerna innebér att nastan hela marknaden av
tunga fordon behover stilla om till eldrift! \ o

Lank: Las mer har ; s T



https://www.consilium.europa.eu/sv/press/press-releases/2024/05/13/heavy-duty-vehicles-council-signs-off-on-stricter-co2-emission-standards/

Koldioxidkravinom EU

LATTA FORDON

De forsta koldioxidkraven pa latta fordon inom EU kom
2019. Kraven har skarpts succesivt och nuvarande
malsattning ar att alla personbilar och latta lastbilar som
saljs i EU 2035 ska vara helt utslappsfria.

| praktiken betyder det elbilar, men regelverket ar aven
Oppet for vatgasfordon.

* Kraven skarps succesivt fram till 2035

* EUs kravniva innebar 100% eldrift fran 2035

 Boter betala till EU om kravet inte efterlevs,
(95 EUR/g/km/fordon)

* ”Pooling” ar tillatet mellan tillverkare, de som inte
klarar kraven kan kopa sig fria fran boter genom att
betala en konkurrent som uppfyllt kravet med
marginal.

(I mars 2025 fick fordonsindustrins lobbyorganisation gehor for
lattnader i systemet géllande boter, istallet for arsvis avstamning
mot kravnivaerna raknar man pa genomsnittet for 2025-2027)

Lank: Las mer har



https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/co2-emission-performance-standards-cars-and-vans_en

RED Fornybarhetsdirektivet

Fornybarhetsdirektivet ska framja anvandningen av
fornybara energikallor inom EU. EU-kommissionens
senaste revidering (REDIII) genomfordes som en del av
Fit for 55- paketet. Fornybarhetsdirektivet innehaller
andringar kopplat till hallbarhetskriterier och
transportmalet men aven flera andra omraden som
ursprungsgarantier och accelerationsomraden for
fornybar energi.

Transportmalet innebar att EU:s medlemsstater ska
infora styrmedel for att sakerstalla att man nar 29
procent andel fornybar energi eller 14,5 procent minskad
utslappsintensitet. Det galler all energi som anvands
inom transportsektorn ar 2030.

For Sveriges del ar reduktionsplikten ett viktigt verktyg for
att nd transportmaélet. Aven férnybar el via offentliga
laddningspunkter kan genom krediter anvandas for att
uppfylla kravet pa andel férnybar energi eller minskade
utslapp

Lank: Las mer har



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202302413

Emissionskrav - EURO 7

Forsta EU-standarden for att minska fordonsutslapp, Euro
1 infordes 1992, regelverket har skarpts succesivt och nu
infors snart Euro 7 som bland annat innebar:

* Kraftig skarpning for tunga fordon, kvaveoxidutslapp
ska minska med 50-60%, partiklar med 20%

* Utslapp ska matas i verklig trafik

» Krav pa partikelutslapp fran bromsar, strangare krav pa
bromspartiklar for elbilar

* Krav pa slitagepartiklar fran dack

« Okade krav p& avgasreningens livslangd

» Krav pa livslangd for batteri i elfordon och laddhybrider

Spaning - inkopspris pa bilar med forbranningsmotorer
kan 6ka i och med 6kade kostnader for utveckling och

tillverkning.

Lank: Las mer har



https://www.consilium.europa.eu/sv/press/press-releases/2024/04/12/euro-7-council-adopts-new-rules-on-emission-limits-for-cars-vans-and-trucks/

ESR

Ansvarsfordelningsforordningen (ESR) faststaller
bindande arliga mal for utslapp av vaxthusgaser for
medlemsstaterna for perioderna 2021-2030.

Dessa mal galler utslapp fran de flesta sektorer som inte
ingar i EU:s utslappshandelssystem, till exempel transport
(exklusive flyg och internationell sjofart), uppvarmning av
byggnader och avfallshantering.

For Sveriges del innebar det ett mal om minskning av
utslappen med 50 procent till 2030 jamfort med 2005.

Aven med hansyn till andra sektorer &r beddmningen att
det svenska nationella etappmalet for inrikes transporter
att minska utslappen med 70 procent till 2030 jamfort
med 2010 ar mer langtgaende.

Lank: Las mer har



https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/sv/qanda_21_3543

CVD - Clean Vehicle Directive

Direktivet om rena och energieffektiva vagfordon (CVD)
har funnits sedan 2009 och har sedan dess uppdaterats
vid flera tillfallen.

Direktivet galler for myndigheter, regioner och kommuner
och satter minimimal for upphandling av rena fordon.

* Lag(2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar
och vissa tjanster inom vagtransportomradet

* Enviss andel ska klara definitionen ”Rena Fordon”
e Gallerinkdp, leasing, hyra och hyrkop av fordon

» Galler upphandlingar som genomforts fran den 2:e
augusti 2021

* Inkop av fordon, Kollektivtrafik, skolskjuts, fardtjanst,
sophamtning, postutdelning, personalleasing

* Referensperiod 1: 2 augusti 2021-31 december 2025
* Referensperiod 2: 1 januari 2026-31 december 2030

Lank: Lank till faktablad

Hur stor andel behdver vara "rena fordon"?

Lagkraven pa en viss andel “rena fordon” galler inte vid vane enskild upphandiing, utan for samtliga
som tilldelats under respektive referenspenod, enligt foljande:

Andel rena litta fordon

.R“ellneirensper'!od] [ VR_eAlérensper;od 2
2 aug 2021-31 dec 2025 “ 1 jan 2026-31 dec 2030
"Rena latta bilar: [Renalattabllar:

max 50 g CO/km samt mindre &n 80 % | 0 g CO_&m
av utslsppsgransema for luftfroreningar }

38,5 % \ 38,5 %
{ [
1 4 14
Knappt tva av fem Knappt tva av fem
upphandiade bilar upphandiade bilar:
« E « El
« Eventuelit vissa laddhybrider « Vatgas
« Vagas

Andel rena tunga bussar (stadsbussar)

upphandiade avial

Referensperiod 1 | Referensperiod 2
2 aug 2021-31 dec 2025 1 jan 2026-31 dec 2030
Rena tungﬁ bussar: Rena lungaAbussar:
El laddhybnider, vatgas, biodnvmedel (RME | E1, ladahybrider, vatgas, biodrivmedel (RME/
HV0100), fordonsgas och biogas | HVO100), fordonsgas och biogas.
45 % 65 %
Utsldppsfria bussar: Utsldppsfria bussar:
max 1 g CO/kWh (el och vatgas) | max 1 g CO,&Wh (el och vatgas)
22,5% 32,5%
v v
Knappt var fiarde upphandiad Var tredje upphandiad
stadsbuss: stadsbuss
« B . El
« Vaigas « Vatgas

Andel rena tunga lastbilar

Referensperiod 1 Referensperiod 2

2 aug 2021-31 dec 2025 1 jan 2026-31 dec 2030
Rena tunga lastbllar: Rena tunga lastbilar:
EJ Iaddhybnder. vatgas, biod dal £1, laddhy - vatgas,
(RME HVO100), fordonsgas och blogas. | del (RME.HVO100), fordonsgas och
biogas.
10 % 15%



https://biodrivost.se/informationsmaterial/faktablad-clean-vehicles-directive-cvd/

AFIR - infrastruktur for alternativa

drivmedel

AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) ar EU:s
nya lagstiftning som tradde i kraft 2023. Syftet ar att
sakerstalla en enhetlig och snabb utbyggnad av
infrastruktur for el- och vatgasfordoni hela EU.

Latta fordon (elbilar, elskapbilar):

o Laddstationer var 60:e km langs det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) senast 2025. Minsta effekt per
laddstation: 400 kW (2025), okar till 600 kW (2027).

Tunga fordon (elbussar, lastbilar):

o Laddstationer var 120:e km pa TEN-T-natet. Minsta effekt per
station: 1 400 kW (2025), okar till 3 500 kW (2030).

o Overnattsladdning och urbana laddhubbar kravs for att stédja
elektrifiering av fjarrtransporter.

o Transparent prissattning, krav pa kortbetalning och digitala
betalningsalternativ.

Vatgasinfrastruktur latta och tunga fordon:
o Tankstationer var 200:e km pa TEN-T-vagnatet senast 2030.

o Ska vara 6ppna for bade personbilar och lastbilar.

Lank: Las mer har



https://eur-lex.europa.eu/SV/legal-content/summary/deployment-of-alternative-fuels-infrastructure.html

REDUKTIONSPLIKTEN

Reduktionsplikten ar en svensk lag som kraver att fossila
drivmedel blandas ut med biobranslen for att minska
koldioxidutslappen fran transportsektorn

Reduktionsplikten varierar stortinom EU och kan
andras snabbt vid regeringsskifte

° Sanktes 2023 till 6% for bade bensin och diesel for
2024-2026

e Ny reduktionsplikt aviserad med en hojning till 10%
for bade bensin och diesel, med start den 1 juli 2025

e Ennyhet ar att el levererad fran publik laddstolpe kan
nu raknas in i reduktionsplikten. Detta innebar att
drivmedelsleverantorer kan tillgodorakna sig den
fornybara el som anvands for att ladda elfordon, vilket
forvantas framja elektrifieringen av transportsektorn
Skapar incitament att bygga ut och leverera el till
fordon.

Lank: Las mer har



https://www.regeringen.se/contentassets/f5ae7dbd8e93447b9b23e26218dad332/hallbarhetskriterier-for-vissa-branslen-och-en-ny-reduktionsplikt.pdf

KLIMATPOLITISKT RAMVERK

2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket
bestar av:

* enklimatlag,
* klimatmal
+ ett klimatpolitiskt rad.

Det langsiktiga malet innebéar att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar

2045, for att darefter uppna negativa utslapp.

For transportsektorn finns ett etappmal for inrikes
transporter (exklusive inrikes flyg) att minska utslappen
med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

Lank: Las mer har



https://www.regeringen.se/informationsmaterial/2024/09/klimatredovisning/

PUMPLAGEN

Pumplagen staller krav pa att tillhandahalla ett fornybart
drivmedel om forsaljningsvolymen vid en
drivmedelsstation ar 6ver 1 500 m3 per ar.

Tidigare har denna skyldighet ofta uppfyllts med E85-
bransle men pa senare ar med 6kad efterfragan har det
varit vanligt att erbjuda HVO100 i stallet.

Efter att vi under decennier haft en relativt stabil
efterfragan pa branslen ses en minskning som resultat av
elektrifieringen, en minskning som vi hittills bara sett
borjan pa. Den minskade efterfragan kommer leda till
nedlaggning av branslestationer i takt med att dessa inte
langre blir lbnsamma. Utover det innebar det ocksa att
volymerna per station minskar och darmed kan fler
stationer komma att ligga under den grans som kravs for
fornybart drivmedel enligt pumplagen. Elektrifieringen kan
pa sa satt leda till ett minskat utbud av stationer dar
HVO100 erbjuds

Lank: Las mer har



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20051248-om-skyldighet-att-tillhandahalla_sfs-2005-1248/

LOKALA TRAFIKFORESKRIFTER

Lokala trafikforeskrifter och miljozoner har hittills framfor
allt haft inverkan pa tunga transporter i storstaderna.
Lokala trafikforeskrifter kan exempelvis styra vilka tider
som tunga transporter far ske i stadskarnan. Undantag
kan da ges till tysta och eldrivna transporter.

Utdver att det innebar att farre transporter behover ske i
stadskarnan dagtid nar manniskor ror sig dar blir det
ocksa ett incitament for att ga over till el-lastbil.

Inférande av miljézonklass 3 utgor ytterligare incitament
genom att endast tillata elfordon, branslecellsfordon och
gasfordon inom zonen. Aven om detta sker fraimst i storre
stader finns en viss paverkan av reglerna pa marknaden
for elfordon.

Lank: Las mer har



https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/miljo/miljozoner/

KRAV PA LADDINFRA | PBL

Vid nybyggnation och ombyggnad

* For bostader med fler @n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller
pa tomten géller:
* Forberedelser med tomror 100 procent
* For lokalbyggnader med fler an 10 parkeringsplatser i
byggnaden eller pa dess tomt galler:
* Minst en fardig laddningspunkt
* Forberedelser med kablar 20 procent

Nuvarande krav for befintlig byggnation

* Uppvarmda byggnader som inte ar bostadshus och som har fler
an 20 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha mins
en laddningspunkt for elfordon. Galler fran den 1 januari 2025.

* Forouppvarmda byggnader och for bostadshus stalls inga

retroaktiva krav. Detsamma galler byggnader avsedda for
totalférsvaret.

En skarpning av regelverket ar pa gang, med bland annat
nya retroaktiva krav fran 1 januari 2027

Lank: Las mer har

Forslag pa skarpning av kraven pa laddinfrastruktur

Vid nybyggnation och ombyggnad
* For bostader med fler &n tre parkeringsplatser i byggnaden eller
pa dess tomt galler
* Forberedelser med tomrdor 50 procent
* Forberedelser med kablar 50 procent
* Minst en fardig laddningspunkt
* For lokalbyggnader med fler &n fem parkeringsplatser i
byggnaden eller pa dess tomt galler:
* Fardiga laddningspunkter 20 procent
* Forberedelser med kablar 30 procent
* Forberedelser med tomror 50 procent
* For kontor med fler an fem parkeringsplatser i byggnadens eller
pa dess tomt galler:
* Fardiga laddningspunkter 50 procent
* Forberedelser med enbart kablar O procent
* Forberedelser med tomror 50 procent
Skarpta retroaktiva krav for befintlig byggnation
*  Forlokalbyggnader med fler an 20 parkeringsplatser ska det
den 1 januari 2027 finnas minst en laddningspunkt per var
tionde parkeringsplats, dvs. 10 procent.
* Alternativt ska det finnas tomror eller liknande till minst
varannan parkeringsplats, dvs. 50 procent.
»  Annu oklart om kravet galler parkeringar pa tomten eller enbart
i byggnaden.
Lank Las mer har
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https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/
https://boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2025/hallbar-mobilitet-.pdf
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